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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 



ДИАЛОГ 
в ПЕРВУЮ 
СРЕДУ 


ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО, ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ, НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(Н«р;//ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


СОВЕТ ЦЕНОЮ В ЖИЗНЬ 

По-моему, журнал однобоко рассказыва- 
ет о путешествиях - уделяет место тому, 
куда поехать, но не отвечает на вопрос, 
как надо ехать. 

МАРИЯ, ЯРОСЛАВЛЬ 

Недавно по делам службы (см. с. 48) мне 
пришлось поехать на Дмитровский автопо- 
лигон. Утро, движение совсем небольшое. 
На полпути обгоняет меня «Ауди». А всего 
через несколько минут вижу ее, стоящую в 
левом ряду, с чудовищно развороченным 
передком. От встречной, по-видимому, 
«Волги» тоже мало что осталось. Неприят- 
ный холодок в спине - на месте «Ауди» 
вполне могла оказаться моя «Хонда». Ско- 
рее всего, водитель «Волги» просто заснул. 
Так что первый совет путешественникам: 
соблюдайте не только Правила дорожного 
движения, но, если можно так сказать, фи- 
зиологические правила. Один из самых 
страшных врагов водителя в неблизком пу- 
ти - сон. Я вот совершенно не могу совла- 
дать с ним между двумя и пятью часами ут- 
ра. А потому, как бы ни хотелось быстрее 
доехать до цели (вернее, именно поэтому), 
останавливаю машину и предаюсь дреме. 
Есть немало способов, как отогнать сон, но 
самый верный - не противиться ему. 

Собираясь в дальнюю дорогу, по опыту 
бывалых автотуристов, прикиньте свои си- 
лы, дневной пробег (километров семьсот - 
больше в одиночку проходить не стоит), 
места привалов и ночлегов. Поверьте, при 
всей банальности этот совет может ока- 
заться ценою в жизнь. 

БЕНЗИНОВЫЕ НЕСУРАЗИЦЫ 

Оптовые поставщики ГСМ в Курганской 
области оказались перед фактом двой- 
ного налогообложения. Приобретая топ- 
ливо за пределами области, они платят 
в казну другого региона (представляю- 
щего продавца), а при реализации ГСМ 
на заправках (на своей территории) вы- 
нух(дены снова платить - в казну Курган- 
ской области. Когда закончится этот на- 
логовый беспредел? 

МЕНУ 

О несовершенстве нового Налогового 
кодекса, связанном с начислением акци- 
зов на ГСМ, мы писали и в прошлом году, 
когда он только был принят, и в этом, ко- 
гда повсюду началась неразбериха. К со- 
жалению, такое положение, как у вас, сло- 
жилось в большинстве субъектов РФ. Спе- 
циалисты считают, что в лучшем случае 
система начнет стабильно работать к на- 


В МАРТЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛ^» 
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ная 21083)? Будут ли выпускать эту мо- 
дель и когда? 

ПАВЕЛ, ЧЕЛЯБИНСК 

По нашим данным, на ВАЗе сейчас ре- 
шается вопрос о снятии с производства 
ВАЗ-21083, 21093, 21099, а попросту гово- 
ря - всего семейства «Самара». Возможно, 
уже с лета в Тольятти будут делать только 
«Самары-2» и в их числе - модель 2113. 
В этом случае «Самара-1» будет постав- 
ляться лишь в виде машинокомплектов на 
сборочные заводы. 

ИЖ-21261 ВОТ-ВОТ В ПРОДАЖЕ 

Хотелось бы поподробней узнать об 
ИЖ-21261: какие двигатели будут уста- 
навливать, планируется ли полнопри- 
водная версия, сколько все это будет 
стоить? Также хотелось бы узнать, какие 
будут предприняты меры, чтобы повы- 
сить пассивную и активную безопасно- 
сть модели. 

ЕСР 

Для ИЖ-21261 сертифицирован уфим- 
ский двигатель 1,8 в двух версиях - впрыск 
или карбюратор. Ориентировочное начало 
продаж - апрель-май 2003 года, цена - 
$3700-3800. Производство полнопривод- 
ного ушіверсала заплагшровано на конец 
2003 года, пока же на заводе полным ходом 
идут его доводочные испытания. Среди 
мер повышения безопасности: доработка 
тормозной системы, применение шин раз- 
мерности 185/65Я14, изменение конст- 
рукции переднего и заднего бамперов. 

РАЗБИРАТЬ ИЛИ РАЗБИРАТЬСЯ? 

Не вопрос, а пожелание. С кахедым го- 
дом статей непосредственно по механи- 
ке и ремонту в журнале все меньше и 
меньше. А ведь у «За рулем» несколько 
иной сегмент, чем у других автомобиль- 
ных изданий. Это журнал именно для ав- 
толюбителей, которые разбираются в ав- 
томобилях. 

ОІМОМЗЗЗ 

Вы употребили точное выражение: «раз- 
бирается в автомобилях». Согласитесь, это 
не то же самое, что «разбирает». Мы вполне 
сознательно ушли от пространного описа- 
ния трудоемких операций по ремонту, осо- 
бенно агрегатному. Он все более становит- 
ся делом профессионалов, для которых мы 
издаем иллюстрированные руководства 
(впрочем, купить их может любой чита- 
тель). Журнал сосредотачивается на описа- 
нии приборов и методов диагностики, уст- 
ранения дефектов в пути, усовершенство- 
аний, доступных «рукастому» шіадельцу, 
ассказывает об опьгге эксплуатации и ухо- 
е за распространенными иномарками, 
тараемся больше писать о впрысковых 
оторах, других новых узлах и элементах 
т. п. А рубрика «Новинки» просто не име- 
г аналогов в других изданиях. 
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26 САМЫЙ ШИКАРНЫЙ БМВ 



48 ПОСЛЕДНИЙ РЕЙС МАРШРУТКИ 



108 ИСПАНСКАЯ КРОВЬ 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6. 8, 10, 12 КОЛЕСО 

14 В ТОЛЬЯТТИ ПРИДУТ 
ИНВЕСТОРЫ... 

Интервью с В. КАДАННИКОВЫМ - 
АвтоВАЗ 

17 КОМУ И ЗА ЧТО ПЛАТИМ 

Обязательное страхование 


ТЕХНИКА 


18 ВРЕМЯ КОНСЕРВАТОРОВ 

«Джип-Гран Чероки» - 
«Ниссан-Патруль» 

26 ДЮЖИНА БАВАРСКОГО 

БМВ-760Ы 

30 космополит 

«Ситроен-С8» 

34 ХЭТЧБЕК - НЕ ЗНАЧИТ 
МАЛЕНЬКИЙ 

«Хёндэ-Элантра» 

36 «АУДИ»: КАЧЕСТВО И ДИНАМИКА 

Интервью с руководством фирмы 

40 НОВИЧОК В БУНДЕСЛИГЕ 

«Ауди-АЗ» 

44 ГАРАНТИРОВАННОЕ 
ПРЕВОСХОДСТВО 

Седан «Сузуки-Лиана» 4x4 

48 МАРШРУТ НА ТОТ СВЕТ 

Крэш-тест микроавтобуса «Газель» 

54 СВОБОДНОЕ ПЛЕМЯ 

Тюнинг УАЗа 

58 БАЛТИЙСКИЕ ГОЛОВАСТИКИ 

Грузовики КИА 

62 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 

63 ЗАТЯНУВШИЕСЯ СМОТРИНЫ 

Тюнинг ВАЗ-2114 



64 ОДОБРЕНО ЗАВОДОМ 

«Опель-Корса» от «Ирмшера» 

66 АБСОЛЮТНЫЕ ВЕЗДЕХОДЫ 
70 ШКОЛА ЧЕМПИОНОВ 

Автомобили для ралли 

74 ШЕСТЬ ЧАСОВ НА ТРАССЕ 
ФОРМУЛЫ 1 

Испытания шин «Мишлен» 

76 ПЯТЬЮ ПЯТЬ 

Новый БМВ 5-й серии 

78 ЗАДОЛГО ДО МЕРТВОЙ ТОЧКИ 

две близкого будущего 

82 БОЙЦЫ НЕВИДИМОГО ФРОНТА 

Внутризаводской транспорт 

86 ЗИГЗАГ УДАЧИ 

Модели-долгожители и неудачники 

88^ . УНИВЕРСАЛЬНЫЙ ШТУРМАН 

СР8-навигаторы 


I 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


92 ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЫТИЯ 

96 РОМАНТИКА ПРАКТИЧНОСТИ 

«Мицубиси-Тармак» 

98 ПРЕМЬЕРЫ 


РЫНОК 


108 ПЛАЩ ТОРЕАДОРА 

Покупаем «СЕАТ-Ивиса» 

112 СГОРЕЛ НА РАБОТЕ 

Экспертиза предохранителей 

114 ЕСЛИ НЕЛЬЗЯ, НО ХОЧЕТСЯ... 

Экспертиза термодатчиков 

118 НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 
124 МЕЖДУ САБАНТУЕМ И 
САБОТАЖЕМ 

Сабвуферы 

126 ПОЛНЫМ-ПОЛНА КОРОБОЧКА 

Блокираторы коробки передач 

130 ОТ ЗВОНКА ДО ЗВОНКА 

Аксессуары для мобильников 

132 ПИР ПОСЛЕ КРИЗИСА 

Статистика автопарка 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


136 «СИНИЕ» НАЧИНАЮТ И... 
ВЫИГРЫВАЮТ. ПОКА 

Спецномера для нарушителей 

140 СПОРТКАР ПО-ДОМАШНЕМУ 

Автомобиль в посылке 

142 НАМ ПОГОРЯЧЕЕ! 

Причины перегрева 

144 И НАШИМ, И ВАШИМ 

Моторы из Мелитополя 

146 БУМАЖНЫЙ ЗАНАВЕС 

Взаимозаменяемость фильтров 



148 ПРИСЯДЕМ НА ДОРОЖКУ 

Посадка водителя 

150 ПОВОРОТНЫЙ МОМЕНТ 

Круговое движение 

152 ГОРОА КОТОРЫЙ ЕСТЬ 

К 300-летию Санкт-Петербурга 

156 БЛИН СО СТОЛА РЕВОЛЮЦИИ 

1-й женский автосалон 

158 МАШИНА ПОБЕДЫ 

История танка Т-34 

160 РЕТРО С НОВОЙ ПЛОЩАДИ 

Политехнический музей 

162 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 

164 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
166 ОТВЕТЫ ГИБДД 
168 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
170 КАК ПРОЕХАТЬ НА УКРАИНУ? 
172 ДЕЛО О ВЪЕЗДЕ ПОД «КИРПИЧ» 


174 РЕГИСТРИРУЕМ ПО ПРИКАЗУ 
N° 59 

Ставим на учет 

176 БУДНИЧНЫЙ ЮБИЛЕЙ 

«Дэу-Нексия» — «Рено-Клио Символ» 

180 ГАРАНТИЙНЫЙ СЛУЧАЙ 

«Форд-Фокус» 

181 «ДЕЖА ВЮ» 

ВАЗ-2112 

184 ДИТЯ СВОЕГО ВРЕМЕНИ 

«Волга» ГАЗ-3110 

186 ЯПОНСКИЙ ГОРОДОВОЙ 

«Ниссан-Примера» и «Алмера» 

191 ЛЮБОВЬ НАЧАЛАСЬ... 

С ДОСТАВКИ ЖУРНАЛА 

Игра по-крупному 



194 ПОЛ-ЛИМОНА 

Тягач «Вольво-РН12» 

196 ДАЧНЫЙ КУРЬЕР 

«Тойота-4 Раннер» 

198 В ГЛУБЬ ВЕКОВ 

Русская старина 

202 НАМ ПИШУТ 

204 ЧТО В ГОЛОВЕ У ДРАКОНА 

Формула 1 

206 У «ПОРШЕ» НЕ ВЫДЕРЖАЛО 
СЕРДЦЕ 

Гонки Гран туризмо 

207 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ТЕХПОМОЩЬ 


210 допинг для МОТОРА 

Впрыск закиси азота 

214 ОРЕШЕК ЗНАНЬЯ ТВЕРД! 

Обучение приемам диагностики 

216 ЖЕЛЕЗНАЯ ХВАТКА 

Слесарные тиски 

218 БЛЕСТИТ, А НЕ ЗОЛОТО 

Сцепления 

219 КЛИМАТ-КОНТРОЛЬ 

Отопитель «Волги» 

220 ТРУБА ЗОВЕТ 

Ремонт системы выпуска 

222 ШКУРНЫЙ ИНТЕРЕС 

Абразивные материалы 

224 КАИНОВА ПЕЧАТЬ 

Платы задних фонарей 

225 УЛУЧШИМ ОЧИСТКУ ТОПЛИВА 

226 НАШ КОНКУРС 
228 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


230 ІЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 








Ш ЗНАК ОТЛИЧИЯ 

л па илох/ііімхЕ 


ДЛЯ НАРУШИТЕЛЯ 
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НАШИ ВО ФЛОРИДЕ 


222 ОРУЖИЕ МАЛЯРА 
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АКТУАЛЬНО 


колесо новости АВТОМИРА 


КОРОТКО 


«КИА-КАРНАВАЛ»: ПАРТИЯ В ШАШКИ 


К алининградский «Автотор» 
представил на выставке 
«Пассажир-2003» «КИА-Кар- 
навал» в варианте такси. Из- 
готовлено оно по заказу правитель- 
ства Москвы. Под капотом - 2,9-ли- 
тровый турбодизель (106 кВт/144 
л. с.), который потребляет в городе 
чуть больше 11 л/ 100 км. В задней 
части салона - удобные кресла для 
пассажиров, около сдвижных две- 
рей - еще пара откидных. Рабочее 
место водителя - за прозрачным 
пластиковым щитом, а на панели 
приборов счетчик с кассовым аппа- 
ратом. Ориентировочная цена так- 
сомотора - 1 6 000 долл. 



ЛЕГЕНДА «ДАКАРА» 

О дной из самых известных моделей компании 
«Мицубиси» стукнуло двадцать. Появившись 
на свет в 1983 году, «Паджеро» быстро зая- 
вил о себе и стал в рад самых знаменитых 
вседорожников последних времен. Раллийные мо- 
дификации «Паджеро» неоднократно были побе- 
дителями марафонов «Париж-Дакар», включая и 
последний, где заняли первые три места. 

В год своего двадцатилетия на российский ры- 
нок вышел «Паджеро» третьего поколения. Удач- 
ная рестайлинговая версия - это не только изме- 
ненный внешний облик, улучшенная внутренняя 
отделка, но еще и интегрированная система конт- 
роля за движением автомобиля. Цена нового 
«Паджеро» в зависимости от версий (трех- или пя- 
тидверной) - от $40 до 57 тысяч. 

и НА тихом ОКЕАНЕ СВОЙ ЗАКОНЧИЛА ПОХОД... 

А втолюбитель Алмаз Гатаул- 
лин завершил пробег на 
«Оке» от Казани до Влади- 
востока. По его словам, са- 
мым трудным участком на пути 
в 8 тысяч километров стал, как 
и ожидалось, перегон между Чи- 
той и Хабаровском, где полным 
ходом идут дорожные работы. 

Скорость здесь редко превыша- 
ла 15-20 км/ч. На спидометре 
автомобиля «Ока» Гатауллина 
до старта пробега было уже 
80 000 км. Поломка после Читы 
отодвинула финиш на шесть 
дней, но, как говорится, победи- 
телей не судят В будущем, если 
найдется спонсор, /\лмаз готов 
совершить на «Оке» и кругосвет- 
ное путешествие. 




Г лава департамента маши- 
ностроения министерства 
промышленности, науки и 
технологий РФ Николай Соро- 
кин заявил, что реализация 
концепции развития автопрома 
позволит довести к 2010 году 
количество автомобилей до 
250 единиц на 1000 жителей. 
Ожидают к этому времени уве- 
личения производства автомо- 
билей более чем вдвое - 
до 2 млн. в год. Емкость рос- 
сийского рынка в том же 2010 
году составит 2,6 млн. 


Н ачальник ГУВД Москвы ге- 
нерал-майор Пронин издал 
приказ, запрещающий ин- 
спекторам ГИЕ\ДД останавли- 
вать вне стационарных постов 
автомобили, водители которых 
не нарушали Правила движе- 
ния. Исключение допускается 
только в ходе специальных ро- 
зыскных мероприятий («Перех- 
ват» и др.). Неправильные дей- 
ствия автоинспекторов ДПС 
водители могут теперь обжа- 
ловать по «горячей линии». 


Ф ирма «Кларион» (СІагіоп) 
продолжает... сжимать 
музыку! Ею предложен 
новый стандарт ѴѴМА 
(ѴѴіпсІоѵѵз Мебіа Аибіо). Если 
обычный компакт-диск вмеща- 
ет около 650 мегабайт музыки, 
а записи в формате «эм-пэ- 
три» при той же продолжитель- 
ности потребуют 60 мегабайт, 
то при сжатии в формате ѴѴМА 
- всего 28 мегабайт! На один 
компакт-диск теперь можно за- 
писать до 20 альбомов люби- 
мых произведений. Кстати, для 
бесперебойного воспроизведе- 
ния дисков ресиверы «Клари- 
он» снабжены теперь буферной 
памятью на 20 секунд. 


В Усть-Каменогорске поступи- 
ли в продажу первые 300 
автомобилей «Нива», соб- 
ранные на казахстанском авто- 
сборочном заводе «АзияАвто». 
Как уже писал ЗГ^ здесь намече- 
но ежегодно выпускать 10 ты- 
сяч автомобилей ВАЗ-21 213 
и 21214 из комплектов, постав- 
ляемых /ѴвтоВАЗом. В перспек- 
тиве- вторая очередь автосбо- 
рочного предприятия и возмож- 
ность резко расширитъ произ- 
водство. 
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НА ВАЗЕ 
ПЕРЕМЕНЫ 

В связи с уходом на пенсию 
31 марта главный конст- 
руісгор ВАЗа Петр Михай- 
лович Прусов оставил свой 
пост. Он занимал его последние 
пятъ лет, а до этого руководил 
рядом проектов, в числе кото- 
рых был и легендарный вседо- 
рожник «Нива». На должность 
главного конструктора назначен 
Владимир Иванович Губа, воз- 
главлявший управление проек- 
тирования шасси в НТЦ ВАЗа. 

В тот же день в Тольятти про- 
изошли и другие кадровые пере- 
становки. Пост директора по про- 
изводству ОАО «АвтоВАЗ» вмес- 
то Е. Докутовича занял И. Дубро- 
вин, назначен новый технический 
директор (главный инженер) ОАО 
«АвтоВАЗ» и еще ряд руководи- 
телей. В общем, на ВАЗе нача- 
лась «смена поколений». 


МОСКОВСКАЯ 

«РУСЬ» 

Н а улицах столицы появится 
новый троллейбус «Русь- 
5276» - продукт совместного 
проекта шести (!) предприя- 
тий и организаций. Кузов заимство- 
вали у автобуса ЛиАЗ-5256. Для ра- 
боты под напряжением его конст- 


рукцию немного изменили и обрабо- 
тали антикоррозионными состава- 
ми, продлевающими жизнь кузовов 
до 15 лет. Электрооборудование и 
тяговый двигатель - от чешской 
фирмы «Шкода Остров», но доля 
отечественных комплектующих, как 
утверждают производители, даже 
на начальном этапе будет не менее 
65%. По предварительным данным, 
цена серийного образца не превы- 
сит 95 тыс. долларов. 



ЗАВОЛЖСКОМУ МОТОРНОМУ - 45! 


Начав с двигателей ГАЗ-21, за- 
вод освоил выпуск моторов Ѵ8 
для грузовиков ГАЗ, автобусов 
ПАЗ, КАвЗ и представительских 
«чаек». Позже, в собственном 
КБ, было создано семейство 
16-клапанных двигателей для 
легковых и малотоннажных ав- 
томобилей. Недавно начат вы- 
пуск дизелей. Сегодня ЗМЗ - 
один из крупнейших в России 
производителей моторов, ли- 
тья и комплектующих (в част- 
ности, поршневых колец). Его 
возможности - 450 тысяч дви- 
гателей в год. 


ПРЕМЬЕРЫ 

«КЕРАКС» 

К омпания «Рено» представи- 
ла две новые модели се- 
дельных тягачей «Керакс». 
Четырехосный «230.27» ос- 
нащен двигателем мощностью 
420 л. с., трансмиссией Иг с двух- 
дисковым сцеплением. Предназ- 
начен для работы в составе маги- 
стрального автопоезда. Трехос- 
ный «370.32» с 370-сильным мото- 
ром полегче, хотя его грузоподъ- 
емность такая же - 21 тонна. Ис- 
пользуется в первую очередь для 
перевозки контейнеров. 


НОВЫЙ БОЕЦ «БРИСТОЛЬ» 



Ф ирма «Бристоль» предста- 
вила шасси нового супер- 
кара «Файтер», который 
должен раз- 
вивать скорость не 
менее 340 км/ч. Жур- 
налистам пока не по- 
казали автомобиль в 
целом, но позволили 
рассмотреть начинку. 

Главное - 8-литро- 
вый двигатель VI 0, 
о мощности которого 
пока можно только 
догадываться. Под 
стать мотору и под- 


веска, обеспечивающая управляе- 
мость в критических режимах. А их, 
очевидно, будет немало. 


У азовский «Симбир» (УАЗ- 
31 62) теперь легко узнать 
по серебристой метке на 
заднем стекле. Это логотип 
конкурса «100 лучших това- 
ров России», в число которых 
попала в 2002 году эта мо- 
дель. Логотип на самоклея- 
щейся пленке крепят на стек- 
ло задней двери изнутри. Это 
накладывает на УАЗ опреде- 
ленные обязательства: в те- 
чение двух лет качество 
«Симбира» должно быть по 
крайней мере не хуже, чем во 
время конкурса. 


Н еожиданным результатом 
иракского кризиса стало 
резкое увеличение спроса 
в США на... гибридные япон- 
ские автомобили «Тойота-При- 
ус», «Хонда-Инсайт», «Хонда- 
Сивик Гибрид». Портфель за- 
казов вырос почти на 50%. 
Опасаются роста цен на топ- 
ливо. 





ІЛ звестно, что стоимость 
М работ на неавторизован- 
■ I ном сервисе ниже, чем на 
фирменных СТО, но после та- 
кого ремонта потребитель мо- 
жет потерять право на гаран- 
тийное обслуживание. В Гер- 
мании представитель «Фольк- 
свагена» Кнут Шюттѳльмейер 
заявил, однако, что такая не- 
приятность может произойти 
не автоматически, а лишь при 
наличии прямой связи между 
поломкой и вмешательством 
«посторонних» сервисменов. 
Дождемся ли, когда по такому 
пути пойдут и российские ди- 
леры? 


Г АЗ планирует собрать в 
этом году около 300 мно- 
гоцелевых автомобилей 
«Тигр». По словам генерально- 
го директора Алексея Баран- 
цева, все они предназначены 
на экспорт. Сейчас главное - 
снизить массу и стоимость ма- 
шины - она пока заметно вы- 
ше, чем у «Хаммера». Уже со- 
брано десять таких вседорож- 
ников с использованием ходо- 
вой части от арзамасских БТР, 
шестицилиндровый дизель за- 
казали в Ярославле. Кстати, 
на сборке этих машин в Ниж- 
нем Новгороде будет рабо- 
тать всего 26 человек. 
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ОРЕЕМКИК «СЕРЕБРЯНОЙ СТРЕЛЫ» 



В сектябре на Франкфуртском 
автосалоне ожидается миро- 
вая премьера нового «Мерсе- 
дес-Бенца 51-В», преемника 
знаменитой «Серебряной стрелы» 
81В300 пятидесятых годов. Он дол- 
жен стать ответом концерна на «Эн- 
цо-Феррари» и «Порше-Каррера 
ОТ». Двухместный болид будут стро- 
итъ на заводе «Мак-Ларена» в Ве- 
ликобритании и продавать пример- 
но за 300 тыс. евро. Столь высокая 
цена объясняется не только малым 
<тіражом», но и «формульными» 
технологиями: кузов целиком вы- 


полнен из углепластика, а все сво- 
бодное пространство, оставшееся 
после установки 5Д-литрового дви- 
гателя с компрессором мощностью 


свыше 600 л. с., заполнит электро- 
ника. Внешне новинка, видимо, бу- 
дет похожа на концепт, представ- 
ленный в 2001 году (на фото). 


С толичные власти намерены 
создать в Москве предпри- 
ятие по доставке брошен- 
ных автомобилей к месту их 
утилизации. Его технической 
основой станут 30 грузовиков, 
оснащенных манипуляторами- 
самопогрузчиками, и пять мо- 
бильных предпрессовщиков. 
Последние и будут на месте ут- 
рамбовывать автохлам в ком- 
пактные брикеты. Все бы хоро- 
шо, но главная проблема при 
очистке улиц от автоостанков - 
юридическая. Пока возможно 
прочитать хотя бы номера аг- 
регатов или кузова, плющить 
частную собственность нельзя. 


ВОТ ЭТО ТЕРМИНАЛ! 


новый . 

главный 

ГАИШНИК 

В Главном управлении ГАИ- 
ГИБДД МВД РФ - новый на- 
чальник. Им стал генерал- 
майор Виктор Кирьянов. За 
четверть века службы в ГАИ он 
прошел, можно сказать, все ступе- 
ни - от рядового инспектора в род- 
ном Тихвине до заместителя на- 
чальника ГИБДД Санкт-Петербурга 
и Ленинградской области. С про- 
шлого года - в Москве, в главке, 
заместитель начальника. Отвечал 
за самый тяжелый и сложный учас- 
ток- дорожно-патрульную службу, 
с представителями которой чаще 
всего и сталкиваются водители. 

Генералу Кирьянову предстоит 
провести реформу ГАИ - отныне 
все постовые должны стать офице- 
рами, а главное - исправлять кри- 
зисную ситуацию на дорогах; в про- 
шлом году резко возросла аварий- 
ность, и в ДТП погибли более 30 ты- 
сяч человек! Пожелаем ему успеха. 


в ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушайте программу «Авто- 
мотив»: ежедневно, кроме 
субботы и воскресенья, 
в 8 час. 40 мин. на «Радио Ре- 
тро» (Москва - УКВ 72,92 МГц 
и 88,3 МГц, Иваново - 
66,11 МГц, Нижний Новгород - 
105,9 МГц, Оренбург - 
69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт- 
Петербург- 71,66 МГц, Став- 
рополь - 106,2 МГц, Тверь - 
70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц^. 


Ф инляндия в последние 
годы стала главной пе- 
ревалочной базой ино- 
странных автомобилей, 
переправляемых в Россию для 
продажи. Теперь срок их дос- 
тавки сократится: в порту Котка 
(район Хиетанен) открьп' новый 
автотерминал - самый близкий 
к России: до границы всего 
50 км, до Санкт-Петербурга - 
280. Оборудованная здесь пло- 
щадка предназначена для хра- 


К ак и ожидалось, комиссия ЕС 
официально разрешила при- 
менять на автомобилях так 
называемый динамический 
головной свет. Отныне узаконены 
системы, изменяющие направле- 
ние светового пучка в зависимости 
от траектории движения автомоби- 
ля (ЗР не раз писал о таких фарах). 
Насколько это важно, видно из не- 
сложного примера: если обычный 


нения 3,3 тыс. автомобилей. 
В перспективе пропускная спо- 
собность терминала составит 
около 2 млн. (!) машин в год. 
Причем пользоваться услугами 
порта могут не только крупные 
компании, но и перегонщики- 
индивидуалы. 

Хозяева терминала исходят 
из прогнозируемого автомо- 
бильного бума в России, причем 
в первую очередь рассчитывают 
на резкое увеличение импорта. 


ближний свет в повороте радиусом 
190 м обеспечивает видимость 
лишь в пределах 30 м, то динами- 
ческие фары добавят еще 25 м ос- 
вещенного дорожного полотна. 

Остается неясным лишь, что 
будут делать владельцы таких ма- 
шин на наших ПИКах. Впрочем, 
до этого «счастливого» момента 
пройдет еще как минимум 5 лет 
(если ПИКи сохранятся). 


П о словам Ульриха Вайнман- 
на, руководителя исследо- 
вательского подразделе- 
ния БМВ, «автомобиль как 
платформа для разработки 
программного обеспечения 
становится одним из важней- 
ших направлений для приложе- 
ния сил программистов». Се- 
годня около 90% автомобиль- 
ных новшеств реализуются 
именно с помощью электроники 
и программного обеспечения, 
и на долю их приходится до 
трети стоимости всей машины. 
Эта доля постоянно растет. 


В подмосковном Реутове от- 
крылся новый дилерский 
центр «Реутов моторе», ко- 
торый будет осуществлять 
продажу и сервисное обслужи- 
вание автомобилей «Опель», 
«Шевроле», а также «Шеви- 
Нивы». Выставочный салон вы- 
полнен в соответствии со стан- 
дартами <(Джи-Эм». «Мы про- 
должаем укреплять наши по- 
зиции на российском рынке, - 
заявил Хайди МакКормак, ге- 
неральный директор «Джене- 
рал моторе СНГ». - Открытие 
нового дилерского центра - 
еще один шаг навстречу поку- 
пателю». 


Ф ирма «Тойота Мотор» 
официально начала про- 
дажи в России «Корол- 
лы» с кузовом хэтчбек и меха- 
нической коробкой передач. 
До этого такая версия была 
представлена лишь с «автома- 
том». Стартовая цена новинки 
с двигателем 1,4 л - 15 280 
долларов. 



ИНОМАРКЕ РАЗРЕШЕНО «КОСИТЬ» 
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К НАМ ПРИЕХАЛ НЬЮТОН 


К ажется, в наше время уже 
невозможно представитъ се- 
бе что-либо невероятное 
в жанре рекламной фото- 
графии. Но это до тех пор, пока не 
увидишь серию известнейшего 
фотомастера Хельмута Ньютона, 
созданную им по заказу компании 
«Фольксваген» и названную «Ав- 
тоэротика». В этом могут убедить- 
ся и россияне - выставка Ньютона 
«Ретроспектива» открылась в за- 
лах Московского Дома фотогра- 
фии. На ней представлены фото, 
сделанные мэтром за 50 с лишним 
лет творческой деятельности. 
Женщина и автомобиль - его лю- 
бимые герои. 



новый РЕКОРД 


У становила фирма БМВ, 
открыв в Москве в тече- 
ние недели сразу два ди- 
лерских центра: «Борис- 
Хоф» на Ярославском шоссе и 
«БалтАвтоТрейд-М» - на Руб- 
левском. Явно, что БМВ всерь- 
ез рассчитывает увеличить 
уже в ближайшие полгода про- 
дажи в России. Под крышами 
новых зданий - просторные 


демонстрационные залы, спо- 
собные вместить всю гамму 
автомобилей, большие сервис- 
ные зоны, собственные склады 
запчастей. Любопытная де- 
таль - в напоминание об авиа- 
ционных корнях баварского 
концерна элементы лестниц 
одного из дилерских центров 
сделаны из легких «самолет- 
ных» металлов. 


народный 

АВТПМОБИЛЬ 
ДЛЯ НАРОДНОЙ 
РЕСПУБЛИКИ 

К 2007 году «Фольксваген» на- 
мерен удвоить количество 
автомобилей, продаваемых 
в КНР В прошлом году объем 
продаж на здешнем рынке соста- 
вил 513 тыс. автомобилей. Постав- 
ленная цель потребует инвестиро- 
вать в производство около 3 млрд, 
долл, и добавить для реализации в 
модельный ряд «Фольксваген- 
Гол», «Поло Седан», «Туран», 
«Гольф IV» и «Ауди-А4». 




СУПЕРМАРКЕТ 

«МАЗЕРАТИ» 

В Эгхеме (Великобритания) от- 
крылся крупнейший в мире ав- 
тосалон по продаже автомоби- 
лей «Мазерати» и «Феррари», 
где одновременно представлено 50 
новых и подержанных автомобилей 
этих марок, а также большой набор ак- 
сессуаров, моделей для коллекционе- 
ров и литературы. 
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КОРОТКО 

З акон об обязательном стра- 
ховании гражданской ответ- 
ственности во многом изме- 
нит работу экспертов. Выяснить 
обстоятельства, при которых на- 
ступил страховой случай, уста- 
новить повреждения ТС и их 
причины, определить методы и 
стоимость ремонта - все это бу- 
дет входить в их обязанность. 
Созданная недавно «Националь- 
ная ассоциация экспертных ком- 
паний на автотранспорте» ста- 
нет координатором деятельно- 
сти экспертов, выработает еди- 
ные нормы и правила. 


В ближайшее время будет 
создан российско-белорус- 
ский автомобильный кон- 
сорциум в составе АО «КамАЗ», 
автомобильного завода «Урал», 
Минского автомобильного за- 
вода и ряда смежных предпри- 
ятий. Из бюджета союзного го- 
сударства на это будет отпуще- 
но 37 млрд. руб. 


Ч итатели журнала «Мотор 
Классик» ответили на воп- 
рос; у каких современных 
автомобилей наибольшие шан- 
сы стать классикой автомобиле- 
строения? В абсолютном зачете 
победу одержал новый «Мини», 
в классе кабриолетов - БМВ-28. 


В Киеве подписано соглаше- 
ние между компанией 
«Адам Опель» и корпораци- 
ей «Укравто», имеющей 80% ак- 
ций АвтоВАЗа, о производстве 
автомобилей «Опель». Вслед за 
этим в Запорожье стартовала 
крупноузловая сборка моделей 
«Вектра», «Астра» и «Корса». 
Совместный проект предусмат- 
ривает выпуск до 25 тьс. авто- 
мобилей в год. 


К ниги серии «Своими руками» 
издательства «За руіем» по- 
могли многим тысячам отре- 
монтировать свой автомобиль. 
Увы, 3-5% тиража после интен- 
сивной работы в гараже сами 
требовали починки: случалось, 
не вьідерживали корешки посо- 
бий. Со второй половины про- 
шлого года книги переплетают 
по новой технологии: сдвоенные 
разворотные листы сшивают ни- 
тью в 16-страничные тетрадки, 
а их уже надежно собирают под 
единым корешком на клее. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВН06 интервью СЕГОДНЯ и завтра «народного» автомобиля 


в ТОЛЬЯТТИ ПРИДУТ 
ИНВЕСТОРЫ... 



ВЛАДИМИР 

ВАСИЛЬЕВИЧ 

КАДАННИКОВ 

Родился в 1941 году. 
С 1957 по 1967 год - 
на Горьковском автомо- 
бильном заводе, где на- 
чинал учеником слесаря. 
В 1965 году закончил 
Горьковский политех по 
специальности «инже- 
нер-механик». 

С 1967-го на Волжском 
автомобильном заводе 
{ныне АО «АвтоВАЗ»); 
первая должность - за- 
меститель начальника 
прессового цеха. Четыре 
года руководил совет- 
ской технической деле- 
гацией в Турине (Италия). 
С 1988-го - генеральный 
директор ПО «Авто- 
ВАЗ». В 1989-1991 гг. на- 
родный депутат СССР. 
С 1996 года - председа- 
тель совета директоров 
АО «АвтоВАЗ». Герой Со- 
циалистического Труда. 


С председателем совета дире- 
кторов АО «АвтоВАЗ» Влади- 
миром Каданниковым беседу- 
ет главный редактор ЗР Петр 
Меньших. 

- Сначала вот о чем, 
Владимир Васильевич. Де- 
сять лет мы посещаем ав- 
тосалон в Женеве, но в 
этом году, кажется, впер- 
вые не увидели там Авто- 
ВАЗа. 

- Нечего особенно пока- 
зывать. Конструкторские 
разработки есть, их немало, 
но не будешь же представ- 
лять то, что пойдет в серию 
не скоро, или, увы, не пойдет 
вовсе. Не те времена. Ныне 
одних амбиций мало, нужны 
деньги - запуск в серию ав- 
томобиля требует более мил- 
лиарда долларов. Разделите 
на пять (столько лет в сред- 
нем проходит от начала про- 
ектирования до серийного 
производства), пол)л^ите 
свыше 200 млн. долл, в год. 
Мы компания небогатая, 
производим очень дешевые 
автомобили (иначе их не ку- 
пят), а тут еще вынужденное 
сокращение производства 
в прошлом году. Такое не 
только «ломает» рынок, но 
может обернуться катастро- 
фой для самого завода. ВАЗ - 
не современный автосбороч- 
ный комплекс, какие нынче 
строят в Европе или Японии 
- линия крупной штамповки 
(чтобы не возить «воздух»), 
сварка, окраска, сборка. . . Та- 
кой завод занимает площадь 
100 тыс. м^, и работает там 
несколько сот человек. Мо- 
дели можно менять часто - 
это не требует больших за- 
трат, а если что, такое пред- 
приятие недолго и недорого 
закрыть. 

Наш завод рождался на 
свет совсем по другому сце- 


нарию. Но преимущества, 
которые казались бесспор- 
ными в шестидесятых-семи- 
десятых, обернулись боль- 
шими проблемами в наше 
время - приходится платить 
по счетам вчерашнего дня. 

ЧТО ТАКОЕ 
РЕСТРУКТУРИЗАЦИЯ 

- Судя по сообщениям ва- 
щей же пресс-службы, по- 
стоянно идут переговоры с 
зарубежными фирмами. 
Значит, не все так плохо, 
если есть желающие вкла- 
дывать в АвтоВАЗ? 

- Как только мы начина- 
ем обсуждать с зарубежны- 
ми партнерами возможность 
инвестиций или производст- 
ва каких-то моделей, сразу 
же всплывает реструктури- 
зация завода. Она призвана 
отделить собственно произ- 
водство автомобиля от вспо- 
могательных - иначе серьез- 
ные инвесторы к нам не при- 
дут. Процесс шел очень не- 
просто, но в этом году все же 
закончится. За два года соз- 
дан ряд бизнес-единиц, каж- 
дую из которых можно выде- 
лить из структуры АО как от- 
дельное юридическое лицо. 
Уже сегодня у всех самостоя- 
тельный бюджет, с задачей 


ежегодно корректировать 
его в сторону сокращения 
расходов. Скажем, производ- 
ство роботов было в одном 
«котле» с производством ав- 
томобилей. Почему? Сейчас 
его «вьшели за штат», и но- 
вое юридическое лицо само- 
стоятельно ищет рынки сбы- 
та для своих роботов, чтобы 
кормить своих работников, 
иметь возможности для раз- 
вития. 

- В принципе, любую та- 
кую бизнес-единицу мож- 
но продать? 

- Можно, конечно, если 
кто-то проявит интерес. 

- А не будут потом гово- 
рить, что Каданников рас- 
продает Россию? 

- Эпоху крикунов мы, ка- 
жется, пережили. К тому же 
действуем строго в рамках 
российских законов, устава 
нашего предприятия. 

- Но акционеров интере- 
суют деньги, а не сантимен- 
ты. Будет вьнодно - прода- 
дут ваше «юрлицо», о судь- 
бе рабочих и не вспомнят. 

- Этого не позволит ус- 
тав, принятый акционера- 
ми. Там прописаны принци- 
пы взаимоотношений с тру- 
довым коллективом на ос- 
новании коллективного до- 
говора, в строгом соответст- 
вии с КЗоТ РФ. 

ВОТ ПРИДЕТ 
ИНВЕСТОР... 

- Владимир Васильевич, 
цена автомобилей поти- 
хоньку растет. Не боитесь 
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потерять своего покупате- 
ля? 

- Боюсь. Экономическая 
ситуация в самом деле вну- 
шает опасения. И дело не 
в наших аппетитах, а в ин- 
фляции, которую подстеги- 
вают монополисты. В 2001 
году железнодорожные тари- 
фы выросли на 60%, в 2002-м 

- на 27%, в январе этого года 

- еще на 12%. Электроэнер- 
гия в 2001 году подорожала 
на 30%, тепло - на 22%, в 
2002-м — на 19 и 60% соот- 
ветственно. Газ за 2001-й по- 
дорожал на 16%, за 2002-й - 
на 39%, а с января этого — 
еще на 20%. Напрямую каж- 
дый из этих факторов не 
очень сильно влияет на себе- 
стоимость, но в сумме... 
В прошлом году на р>%ль вы- 
пущенной продзосции мы 
тратили 86,9 коп., в этом за- 
планировали уже 88. Каж- 
дый год изыскиваем возмож- 
ности сокращать издержки, 
но ресурсов для этого все 
меньше и меньше. «Социал- 
ку» сокращали многократно, 
но есть все же предел. Где вы- 
ход? Я убежден: в Тольятти 
должны прийти иностран- 
ные инвесторы. Автопром 
России может стать первой 
отраслью, которая впишется 
в систему мировой интегра- 
ции. Вопрос только, на каких 
условиях. 

- Догадываюсь: надо 
поднимать таможенные 
пошлины... 

- Да, я за введение барье- 
ров. Надеюсь, на первом эта- 
пе правительство хотя бы 
уравняет физических и юри- 
дических лиц при ввозе по- 
держанных иномарок. Хочу 
подчеркн)ггь: это не «про- 
грамма Каданникова» - та- 
ких же действий ожидают от 
нашего правительства все 
иностранные производите- 
ли, которые приходят или со- 
бираются прийти в Россию. 
Необходима такая система 
мер, чтобы экономически 
выгоднее было собрать авто- 
мобиль здесь, а не ввозить 
из-за рубежа. 

- Но потребности росси- 
ян сегодня невозможно по- 
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крытъ собственным произ- 
водством. в прошлом году 
все российские заводы вы- 
пустили около миллиона 
машин, еще 600 тысяч ввез- 
ли из-за границы. За один 
день не построишь столько 
заводов, чтобы удовлетво- 
рить такой спрос. Значит, 
перекрывая границы, мы 
ущемляем права граждан. 

- Это неизбежно. Выбор 
таков: или наши граждане 
(«ущемленные в правах», 
как вы сказали) будут иметь 
работу, рабочие места, или 
мы превратимся в общество 
потребления... пособий по 
безработице. Прокормить 
140 млн. населения, только 
продавая нефть и газ, страна 
не сможет. Вернее, сможет, 
но очень недолго. 

Я остерегаюсь голослов- 
ных обещаний, но могу ска- 
зать: мы готовы удовлетво- 
рить спрос уже в ближайшее 
время. Если «десятку» стави- 
ли на конвейер постепенно, 
вытесняя оттуда «классику», 
то «Калину», а начало выпус- 
ка ее, как вы знаете, 2004 
год, станем собирать на но- 
вой ветке, сверх обычной 
программы. Для этого с ВАЗа 
на другие предприятия выве- 
дено производство многих 
комплектующих - сидений, 
заднего моста и так далее. 

- Значит, несмотря на 
некоторые пессимистиче- 
ские прогнозы, «Калина» 
будет? 

- Обязательно! Уже готов 
корпус, закуплено оборудо- 
вание для цехов штамповки, 
сварки, сборки и окраски. 

Отступать, как говорится, 
некуда. 

- Выходит, вы все-таки 
нашли своего инвестора? 

- Мы много лет шли к соз- 
данию СП с «Дженерал мо- 
торе», у нас еще немало сов- 
местных планов, но... усло- 
вия переговоров обязывают 
к конфиденциальности. Ска- 
жу только: мы неустанно ра- 
ботаем над привлечением 
иностранных инвестиций. 

И не только в производство 
автомобилей, но и комплек- 
тующих нового поколения - 


Самые популярные автомобили «гольф-класса» в России 
(продано в 2002 г, ш.) 


ВАЗ-2107 


ВАЗ-21 093 


ВАЗ-2112 


131 196 



«Дэу-Нексия» Ц 7701 
«Шкода-Октавия» | 5129 
«Форд-Фокус» I 3572 


их собираемся устанавли- 
вать на все модели, не толь- 
ко на новые. 

Кстати, недавно принято 
решение о создании ЗАО 
«Индустриальный парк» - 
уоке выделено место для 
строительства, определен ус- 
тавный капитал, идет проце- 
дура регистрации. Наш ино- 
странный партнер - компа- 
ния «Ферросталь», которой 
принадлежит 48% акций 
ЗАО, построила 17 таких тех- 
нопарков в разных странах. 
Идея такова: сдавать площа- 
ди в аренду для производите- 
лей комплектующих. Пос- 


68 988 


58 371 


кольку парк находится ря- 
дом с АвтоВАЗом — крупней- 
шим заказчиком, не сомне- 
ваемся: желающих открыть 
здесь фирмы будет немало. 
Уже есть предложения де- 
лать современные сиденья, 
ремни и подушки безопасно- 
сти, выпускные системы, 
АБС и т. д. 

Пока это только планы. 
Иностранные партнеры, 
прежде чем прийти, подсчи- 
тывают, сколько они могут 
в Россию вложить и сколько 
при этом здесь продать. Если 
речь минимум о 100 тысячах 
автомобилей (или комплек- 



СП по производству «Шевроле-Нивы» переходит на работу 
в три смены. 
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тующих для них) в год, то, 
считают они, игра стоит свеч. 
Если меньше - выгоднее все 
везти из-за рубежа, а в России 
в лучшем случае налаживать 
«отвертку». Рискованный 
проект окупится только 
большими продажами. И 
здесь мы подходим к главно- 
му. Этого не достичь при низ- 
ких таможенных ставках, ко- 
гда из-за рубежа ввозится ог- 
ромное количество подер- 
жанных машин. . . 

Россия по привлеченным 
инвестициям занимает одно 
из последних мест среди 
стран с переходной эконо- 
микой. Вот Китай сумел при- 
влечь почти всех ведущих 
автопроизводителей. Поче- 
му? Таможенные пошлины 
на новые иностранные авто- 
мобили там составляли 
200% (сейчас, после вступ- 
ления в ВТО, «всего» 80%), а 
ввоз подержанных и вовсе 
запрещен! Китаец, конечно, 
в таких условиях не мог ку- 
пить иномарку. Но ему ска- 
зали - терпи. И только за од- 
ну пятилетку китайский ав- 
топром получил 5 млрд, 
долл, иностранных инвести- 
ций. Наши люди, конечно 
же, не терпеливые китайцы, 
но повторю еще раз - на од- 
ной продаже нефти и газа 
нам не прожить. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Какой путь развития оте- 
чественного автопрома 
кажется вам наиболее 
перспективным? 




разработка и выпуск автомоби- 
лей своими силами 


59% 


привлечение зару- 
бежного партнера 


25% 


переход на производство за- 
рубежных моделей 


ссНИВА» С КАЗАХСКИМ 
АКЦЕНТОМ 

- Даже в нынепших непро- 
стых условиях АвтоВАЗ со- 
храняет лидирующее поло- 
жение в странах СНГ, от- 
крывает там новые сбороч- 
ные производства. Не бои- 
тесь ли создавать себе кон- 
курентов? 

- Нет. В каждом случае 
мы тщательно изучаем ситу- 
ацию и оставляем за собой 
«рычаги влияния». Возьмем 
Украину. В прошлом году Ки- 
ев ввел 30-процентные тамо- 
женные пошлины, а в этом и 
квоты на ввоз автомобилей 
из России: 15 700 (при том, 
что мы обычно продавали 
здесь больше 50 тыс.). Надо 
было искать выход. В Херсо- 
не, Кременчуге, Луцке и За- 
порожье организовали сбор- 
ку, причем на ЗАЗе будут вы- 
пускать «девятку» и с мели- 
топольским мотором. 

Нечто подобное и в дру- 
гих странах. Скажем, в Егип- 
те есть спрос на наши маши- 
ны, а ввозные пошлины про- 
сто огроьшые. Нашли парт- 
нера, он собирает там «се- 
мерки»: страна получила не- 
дорогой автомобиль, при 
этом созданы новые рабочие 
места. Сегодня российские 
автомобили ВАЗ производят 
в четырех странах: на Украи- 
не (четыре производства), 
в Казахстане, Египте, Эква- 
доре, не считая трех сбороч- 
ных заводов в самой России 
(Сызрань и другие). Плани- 
руется еще открыть предпри- 
ятие в Уругвае, начались пе- 
реговоры с Югославией. 

- А какие со сборочны- 
ми заводами отношения? 
Это «дочки» АвтоВАЗа? 

- Нет, это самостоятель- 
ные предприятия. Мы поста- 
вили им технологию, обучи- 
ли персонал и продаем ма- 
шинокомплекты. Есть дого- 
воры по рынкам сбыта. На- 
пример, Казахстан не имеет 
права продавать «Ниву» 
в Россию, а Украина собран- 
ные автомобили - за свои 
пределы. 

- С группой СОК у вас то- 
же партнерские отношения 



Серийный выпуск «Калины» должен начаться весной 2004 года. 


или капиталы уже частич- 
но аффилированы? Они по- 
ставляют вам многие комп- 
лектующие, на их заводах 
собирают вазовскую «клас- 
сику»... 

- В СОКе наших денег нет, 
так же как и их капиталов 
нет у нас. Сотрудничество 
с этой компанией началось 
тогда, когда мы задумали 
снять с производства «шес- 
терку». Этому воспротиви- 
лись покупатели, и тогда 
ВАЗ-2106 начали собирать 
на заводах, принадлежащих 
группе СОК. Сотрудничество 
наше считаю взаимовыгод- 
ным, но расчет идет строго 
за деньги. Никакого бартера, 
никакого обмена акциями. 

А вообще сегодня у Авто- 
ВАЗа больше 250 дочерних 
компаний и фирм, где есть 
наш капитал. 

ПОКУПАТЕЛЬ 
ПОКУПАТЕЛЮ РОЗНЬ 

- Владимир Васильевич, 
а почему вы держитесь за 
«классику», не снимете ее 
с производства? Она без- 
надежно устарела - весь 
мир уже давно ездит на пе- 
реднеприводных маши- 
нах. Да и прибыль, гово- 
рят, она уже давно заводу 
не приносит... 

- Так оно и есть. Но я уже 
упомянул: когда мы попыта- 
лись снять с производства 
«шестерку», пошли тысячи 
писем и жалоб. Наш покупа- 
тель очень неоднороден, 
и любые общие рассуждения 
от его имени неправомерны. 


Главный критерий - сколько 
продается. 

Теперь мы действуем так: 
устанавливаем цены, ориен- 
тируясь исключительно на за- 
казы дилеров. Если они уве- 
личивают розничные цены, 
мы очень осторожно подни- 
маем свои отпускные. Цена - 
это реакция рынка на спрос. 

Недавно вот объявили: 
снимаем с производства «Ни- 
ву». Нас просто завалили 
письмами! Дело в том, что за- 
вод не в состоянии постав- 
лять агрегаты для производ- 
ства и старой «Нивы», и но- 
вой - у нас ограниченные 
мощности. Это и вынудило 
пойти на прекращение про- 
изводства ВАЗ-2121. Пока же, 
в связи с повышенным спро- 
сом, увеличиваем производ- 
ство «нив». «По многочислен- 
ным просьбам трудящихся», 
как раньше говорили. 

У нас пока хватает нере- 
шенных проблем в отноше- 
ниях с покупателем. Они ос- 
таются еще с тех времен, ко- 
гда на «Жигули» записыва- 
лись в очередь за несколько 
лет. Есть претензии к каче- 
ству сборки, комплектую- 
щим, предпродажной подго- 
товке, уровню сервиса, га- 
рантии и т. д. Как это ни 
горько признать, мы еще до 
покупателя не доехали. Но 
эту работу не прерываем ни 
на один день. □ 

В подготовке интервью 
принимали участие Елена 
Чернова (АвтоВАЗ) и Игорь 
Моржаретто («За рулем»). 
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КОМУ и ЗА ЧТО ПЛАТИМ 


ИРИНА РОМАНЧЕВА 

В Германии водитель, не застрахо- 
вавший гражданскую ответствен- 
ность и рискнувший выехать на 
дорогу, может попасть на полгода 
в тюрьму. В США полицейский, обнару- 
жив, что у автовладельца нет страхово- 
го полиса, тут же высадит его из маши- 
ны. В России за несоблюдение закона 
об обязательном страховании граждан- 
ской ответственности будут штрафо- 
вать. Не очень круто: на 5-8 МРОТ 
(500-800 руб. по сегодняшним ценам) 
- но ощутимо. Так что и по этой причи- 
не (о других мы говорили многократ- 
но) ЗР настоятельно рекомендует за- 
страховаться. Как это лучше сделать? 

ОКАЗАТЬСЯ В ХОРОШЕЙ 
КОМПАНИИ 

Закон «Об обязательном страховании 
гражданской ответственности владель- 
цев транспортных средств» начнет дей- 
ствовать только 1 июля. Поэтому сломя 
голову бежать в страховую компанию 
еще не стоит, но приглядеться к тем, кто 
правит бал на рынке автострахования в 
вашем городе, уже пора. По словам ге- 
нерального директора Российского со- 
юза автостраховщиков (РСА) Андрея 
Слепнева, «правильный» страховщик 
должен, во-первых, иметь лицензию 
Минфина и, во-вторых, быть членом 
РСА. Особого отбора РСА не ведет, но 
все же на членство в союзе могут рас- 
считывать лишь компании, занятые ав- 
тострахованием не менее двух лет, име- 
ющие корреспондентские отношения 
или собственные региональные сети во 
всех субъектах РФ и отвечающие ряду 
финансовых требований. Кстати, Мин- 
фин раздавать лицензии автострахов- 
щикам начнет только в июне, а вот со 
списком членов РСА (их уже 85) можно 
хоть сейчас ознакомиться на сайте сою- 
за ѵѵгѵѵѵѵ.газоѵт.ги. Тем, кому блага циви- 
лизации в виде Интернета недоступны, 
советуем обратиться в одно из подраз- 
делений ГАИ: именно там предполага- 
ют вывесить перечень страховщиков, 
которые участвуют в программе. 

МИНИМАЛЬНЫЙ АВТОТАРИФ 

После того, как компания выбрана, 
приходит время оформлять страховку. 
Данный этап взаимоотношений стра- 
ховщиков со страхователями, как пока- 
зывает практика, вызывает у наших ав- 
толюбителей больше всего вопросов. 

Начнем с расчета ежегодных страхо- 
вых взносов. Какой-то определенной 


суммы для всех и каждого не существу- 


чев, максимальная сумма колтенсаци- 
онных вьтлат по договорам обязатель- 
ного страхования гражданской ответст- 
венности в любом случае составляет 400 
тыс. руб. При этом за помятое «железо» 
автовладелец может получить не более 


ет. Есть базовый тариф - 1980 руб. От- 160 тыс. руб. А ущерб, причиненный 


талкиваясь от него, автостраховщики 
при помощи специальных коэффициен- 
тов станут вычислять, сколько денег им 
должен платить ежегодно каждый кон- 
кретный автолюбитель. Учитываться 
при этом будут возраст, общий води- 
тельский стаж и стаж безаварийной ез- 
ды автовладельца. Чем старше человек, 
чем больше времени он провел за ру- 
лем и проездил без аварий, тем ниже 
будет ежегодный страховой взнос. Мар- 
ка и год выпуска автомобиля страхова- 
теля также будут влиять на сумму взно- 
са: за иномарки придется платить доро- 
же. Впрочем, от такого «автонациона- 
лизма» страховщики надеются со вре- 
менем отказаться. 

€€ЖЕЛЕ30» - 160 тысяч РУБ., 
ЗДОРОВЬЕ - 240 ТЫСЯЧ 

Один из наиболее часто задаваемых во- 
просов: па кого - владельца или машину 


здоровью, оценивается максимум в 240 
тыс. руб. Исходя из этой верхней план- 
ки, страховщики и станут высчитывать 
сумму компенсации за каждое помятое 
крыло или побитое колено. 

Самос отрадное в программе обяза- 
тельного страхования - это то, что она 
охватывает буквально всех автовла- 
дельцев. Даже если страховавшая вас 
компания разорилась, эксперты не 
смогли установить виновника аварии 
или оказалось, что он не застраховал 
гражданскую ответственность, вам, как 
честному страхователю, все равно вы- 
платят причитающуюся компенсацию 
из средств страхового фонда (правда, он 
будет создан только через год). В случае, 
если будет установлено, что все участ- 
ники ДТП не виновны, ремонт оплатят 
все заинтересованные страховые ком- 
пании. Словом, счастливый обладатель 
полиса, учинивший аварию, уйдет от 


— удзлг оформлять страховку? Вот что финансовой ответственности в боль- 

. X Ч/ ^ 


говорит по этому поводу Андрей Слеп- 
нев: «Страхователь вправе не конкрети- 
зировать список лиц, которые (на за- 
конных основаниях) могут оказаться за 
рулем данного автомобиля. Но надо 
иметь в виду, что в этом случае компа- 


шинстве случаев. Разве что будет дока- 
зано, что он совершил ДТП по злому 
умыслу или в нетрезвом виде. . . 

СТРАХОВЩИК ВМЕСТО 
АДВОКАТА 


ния не сможет просчитывать тарифы. Первые полгода требовать страховку у 


исходя из заслуг каждого водителя (без 
аварийный стаж, возраст), и ежегодный 
страховой В.ЗНОС окажется выше. Кон- 
кретизировав список в страховом поли- 
се, вы сможете все это указать, и взнос 
будет меньше. Клиент должен сам взве 


водителей сотрудники ГАИ будут только 
при постановке автомобиля на учет, сня- 
тии с учета и во время техосмотра. При 
этом, даже если вы добровольно застра- 
ховали гражданскую ответственность, 
полис обязательного страхования все 


сить: нужны ему подобные ограниче- равно необходим. Правда, страховщики 
ния или нет». І^тати, указав в полисе успокаивают: компаьши, участвующие в 
имена водителей, вы потом вправе до- программе обязательного страхования, 
полнить или, наоборот, сократить спи- скорее всего, переоформят договор, пре- 
сок - надо просто уведомить об этом вратив его из добровольного в «прину- 


страховую компанию. Там оформят но- 
вый договор с «исправленным» списком 
и пересчитают сумліу взноса. 

Впрочем, сумма страхового взноса 
год от года изменяется в любом случае. В 
какую сторону — зависит от страховате- 
ля. Если 12 месяцев прошли без аварий, 
скорее всего, сделают небольшую скид- 
ку. Если же не повезло и попал в непри- 
[особенно крупную или не 


дительный». А разницу в сумме зачтут 
в пользу следующего года. 

Тариф 1980 руб. - та самая мини- 
мальная планка, которая позволяет 
страховщикам держаться на плаву. 
Впрочем, они знают, па что идут, когда 
подписываются на участие в государст- 
венной программе. К хорошему, в том 
числе и тому, что все твои аварийные 
проблемы решает страховой агент, бы- 


^ решает страховой агент, оы- 

сколько раз) ячнп' ппіТГ^''''і"тттт Приятно, когда не 

'за"^тр|іх|і)вот^.^адо долгоімаяться возле битой маши- 
кс^^ией. Правда, йа сумму кой^^са-і_ліы, выяснЛ, кто кого ударил, и подоз- 
цчрнных |выплат так^ вцриатрвность рительно 
тарифов ф влияѣт. Как объястіл^і?і^-|- 
тор Департамента комідрк^ногсустрах^-- ему визи 
вания «Ингосстраха» Виталий Княгини-^ 'Пус» ра- 


•иться на оппонента: не 
:а» ли? - а просто передать 
своего страхового агента, 
раются... □ 
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И х осталось совсем немного - креп- 
ких вседорожников с зависимой 
передней подвеской. Кто они: не- 
уклюжие динозавры минувшей 
эпохи или достойные продолжатели 
традиций? 

ЧЬЯ ЛЕГЕНДА КРАСИВЕЕ? 

«Здесь продается славянский шкаф? 
Нет, шпион живет этажом выше...» В 
этом классе автомобилей легенда не 
менее важна, чем в среде профессио- 
нальных разведчиков. Благо, обоим 
кандидатам есть о чем рассказать. 

История марки «Джип», по утвержде- 
нию нынешнего ее владельца, компа- 
нии «Даймлер-Крайслер», насчитывает 
более 60 лет. Первый «Виллис-Овер- 
ленд» выпустили 23 июля 1941 года. Хо- 
тя сама марка «Джип» была зарегистри- 
рована только в 1950-м, так что ее жиз- 
ненный путь почти на десятилетие ко- 
роче. Эти полвека основательно изме- 
нили облик полноприводного вояки - 
из неказистого армейского костотряса 
без крыши и дверей он превратился в 
комфортабельный и сугубо граждан- 
ский автомобиль повышенной проходи- 
-мости. Сравните между собой «Виллис- 


МВ» времен Второй мировой и «Джип- 
Гран Чероки»: из общих черт у них раз- 
ве что полный привод и семь вертикаль- 
ных щелей на облицовке радиатора. 

История «Ниссана-Патруль» тоже 
насчитьшает более полувека, хотя, в от- 
личие от «Джипа», первый «Патруль» 
образца 1951 года ничем не был обязан 
военным - те машины пользовались 
наибольшим спросом у фермеров 
и строительных компаний. Спустя деся- 
тилетие появился более комфортабель- 
ный вариант, весьма похожий на ны- 
нешнюю модель, он просуществовал 
без радикальных изменений до 1980 го- 
да. Следующее поколение продержа- 
лось до 1988-го, а в 1998-м наступил пе- 
риод современного «Патруля». 

ЗАДАЧИ И КОНСТРУКЦИЯ 

Настоящий вседорожник - это, в пер- 
вую очередь, зависимые подвески и ра- 
ма. Полувековой опыт убедил, что в тя- 
желых условиях только такая комбина- 
ция способна обеспечить надежность 
и долговечность. Мосты спереди и сза- 
ди, может, и не позволяют добиться ре- 
кордных значений дорожного просвета, 
но зато ходы подвески не чета парамет- 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


^ЕЕР СВАN^ СНЕВОКЕЕ 
ОѴЕВІАМР 

и Выпускается в США и Австрии с 1998 года. 

■ В настоящее время комплектуется тремя тѵг 

пами двигателей: бензиновыми Ѵ8, 4,7 л, мощно- 
стью 164 и 190 кВт и пятицилиндровым турбоди- 
зелем 2,7 л, 120 кВт. Постоянный полный привод. 
Автоматическая трансмиссия. 

■ Комплектации для российского рынка - 

Іітііеб и ОѵегіапсІ. С двигателем 190 кВт только 
Оѵегіапб. 

■ Цена - от $46 900 (4,7 л, комплектация 
Іітііесі), от ®7 490 СотІоП. Цена в указанной 
комплектации - $57 490. 


NI88АN РАТВОІ СВ 4,8 

и Выпускается в Японии с 1998 года. 

■ Варианты кузова: трехдверный или пятидвер- 

ный универсал. Подключаемый полный привод. 
Механическая или автоматическая коробка пере- 
дач 

■ Комплектации для российского рынка - четы- 

рехцилиндровый дизельный и шестицилиндровый 
бензиновый двигатели 3,0 и 4,8 л, мощностью 
116 и 180 кВт 

■ Цена - от $48 500 (дизель, комплектация 
Іпхигу) до $60 500 (бензиновый 4,8, ЕІедапсе). Це- 
на в указанной комплектации - $60 500. 
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ТЕХНИКА 


тест 


«ДЖИП-ГРАН ЧЕРОКИ ОВЕРЛЕНД» И «НИССАН-ПАТРУЛЬ СВ» 



ТЕСТ-ДРЛЙВ 


рам независимой, да и агрегаты надеж- 
но защищены. Никаких резиновых 
пыльников и щаровых опор - все просто 
и «железно». Вопрос с упругими элемен- 
тами решен - пружины окончательно 
победили листовые рессоры. Комфорт и 
управляемость могут быть обеспечены 
лищь тщательно подобранным соотно- 
шением многочисленных рычагов и тяг. 
Изюминка «Ниссана-Патруль» - автома- 
тически отсоединяемый стабилизатор 
поперечной устойчивости сзади. Нажа- 
тие кнопки - и без того внушительные 
ходы задней подвески становятся вовсе 
фантастическими. 

Так же и рама - нужно увидеть, как 
она «дьшіит» при работе подвески, что- 
бы понять, какие нагрузки испытывает 
автомобиль на пересеченной местности. 
Сущая пытка для несущего кузова с ми- 
зерными зазорами дверных проемов и 
вклеенными стеклами. Но не будем из- 
лишне драматизировать: знатоки и так 
не преминут напомнить, что у «Джипа- 
Гран Чероки» как раз несущий кузов. 

Формально они правы. Но, заглянув 


под «Джип», сразу заметишь мощные 
лонжероны по всей длине автомобиля - 
все же больще похоже на раму, прива- 
ренную к днищу. . . 

Впрочем, по размерам они тоже не 
одноклассники: «Ниссан» почти на пол- 
метра длиннее, на 100 мм пшре и вы- 
ше. Поэтому в нем безо всяких ухищре- 
ний удалось разместить три ряда сиде- 
ний. А вот в посадке водителя немало 
общего - в обеих машинах она ближе 
к легковой, нежели к «автобусной». Раз- 
ница в том, что сидящий за рулем «Нис- 
сана-Патруль» оказывается почти на го- 
лову выше. 

СОБРАНИЕ ЗАБЛУЖДЕНИЙ 

«Мощный, тяговитый дизель отлично 
приспосабливается к изменению на- 
грузки» - расхожая фраза из теста в лю- 
бом автомобильном издании. Каждое 
из них в меру сил способствовало укре- 
плению очередного мифа. Тихоходные 
дизельные двигатели внушительного 
объема без наддува, совершенно ин- 
дифферентные к нагрузке, остались 


в далеком прошлом. Их преемники лег- 
че, мощнее, экономичнее, но... имеют 
куда более узкий рабочий диапазон. 
А сочетать ломовую тягу с холостого хо- 
да до красной линии тахометра, внуши- 
тельную мощность и отличную дина- 
мику может лишь бензиновый мотор 
солидного объема с относительно уме- 
ренной степенью форсировки. И ника- 
кого наддува... В Америке это знают 
давно. Не верите? Тогда попробуйте 
отыскать в справочной литературе сов- 
ременный турбодизель, у которого 90% 
крутящего момента достигается в ши- 
роком диапазоне оборотов... Едва ли 
найдете. А бензиновый двигатель - за- 
просто, и в производстве он дешевле. 
Вот только цены на топливо в Европе не 
дают никаких шансов многолитраж- 
ным бензиновым моторам - всему ви- 
ной их аппетит. 

Наши подопечные на него тоже не 
жалуются: средний расход за время тес- 
та у обеих машин хоть немного, но пре- 
высил важную психологическую отмет- 
ку в 20 л/100 км. Конечно, в ра.змерен- 
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Генератор 
и коишрессор 
кондиционера 
наверху -это 
рудаменты. 


Сзади предпоч- 
тительнее си- 
деть вдвоем. 


«Джип» уверенно чувствует себя на 
скользкой дороге. 


Откидное стекло задней двери удобно 
для мелкой поклажи. 



Светлые циферблаты - признак спортивности? 


ном движении по шоссе расход умень- 
шается до более приемлемых 12-15 ли- 
тров на сотню, но те, кто любит «насту- 
пить на газ», вполне могут проследить 
движение стрелки на указателе уровня. 

«Автомат» не для бездорожья» - еще 
один укоренившийся миф. Не будем го- 
ворить о тяжелых рейдах по необитае- 
мым местам, но в реальной жизни 
пользы от него больше, чем вреда. Иск- 
лючается неправильный выбор переда- 
чи, улучшается троганье на скользком 
покрытии, появляется лишний демп- 
фер в трансмиссии, смягчающий удар- 
ные нагрузки, когда автомобиль пере- 
валивает бугры и ямы. А чтобы не 
«вскипятить» его в действительно тя- 
желых условиях, есть понижающая пе- 
редача и датчик температуры. Кстати, 
спалить обычное сцепление, пытаясь 
выбраться из грязи, намного проще... 

ЧТО ВНУТРИ? 

Шикарный салон с кожаными кресла- 
ми, снабженными .электроприводом 
и подогревом, деревянная отделка пе- 
редней панели и даже руля, автомати- 
ческая климатическая установка, доро- 
гая аудиосистема - все это есть в обеих 
машинах. Но «Джип» несколько впере- 
ди по общей отделке и насьпценности 
дополнительным оборудованием. Пре- 
имущество дали бортовой компьютер 
на консоли потолка, раздельное управ- 
ление климатом, датчик дождя на вет- 
ровом стекле и подвижные поперетаые 
дуги на релингах крыши. Мы уже зна- 
комились с «Гран Чероки» второго по- 
коления (ЗР, 2000, № 12), и тогда его 
салон оказался очень просторным даже 
для высокого водителя. В этот раз полу- 
чились немного другие дагшые. Вино- 
ват люк - он съел примерно 50 мм над 
головой водителя, так что водителям 
ростом выше 190 см придется искать 
компромиссы в посадке. 

К удивлению, куда более объеми- 
стый «Ниссан-Патруль» не предостав- 
ляет высоким водителям преиму- 
ществ. Пределы регулировок передних 
кресел сразу напоминают о японском 
происхождении автомобиля. К рулю 
можно подъехать чуть не вплотную, 
а вот «уехать» достаточно далеко не 
получится. Впрочем, проблемы испы- 
тают только те, кто выше 190 см и при- 
том длинноног. 

Внушительная длина салона позволи- 
ла разместить в «Патруле» три ряда сиде- 
ний, причем два складных места в ба- 
гажнике вовсе не детские. Средний ряд 
может перемещаться вперед-назад на 
100 мм. В его переднем положении мес- 
та третьего ряда вполне подходят взрос- 
лым ростом до 180 см. Но тогда и осталь- 
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ные пассажиры не должны быть выше. 
Если же требуется создать комфорт пя- 
терым выше среднего, то в третьем ряду 
удобно будет лишь детям. 

ПО ДОРОГАМ И БЕЗ НИХ 

Наш дежурный набор для тестов сегод- 
ня таков: городские улицы всех мастей, 
от многорядных проспектов до переул- 
ков, забитых кое-как припаркованны- 
ми машинами, изрядно потраченное 
«асфальтовой молью» пригородное 
шоссе, кусочек приличного «хайвэя». 
А также... мотокроссовая трасса, едва 
оттаявшая под весенним солнцем. 

Первым на маршр)гг уходит «Гран 
Чероки». В узких переулках ему вполне 
уютно, лишь при парковке в стеснен- 
ных условиях посетовали на заметно 
больший, чем у легковой машины, ра- 
диус поворота. Уйти первым со свето- 
фора не вопрос - тягаться с «Джипом» 
могут лишь те, у кого под капотом 
обычной машины больше 200 <лоша- 
дей». Остальные лишь мельком увидят 
шильдик Ѵ8 4.71 НО: «Ні§Ь Ошрш» - 


фирменное обозначение форсирован- 
ного мотора. Автоматическая коробка 
передач, применяемая с ним, тоже не 
лишена оригинальности - у нее... две 
вторые передачи. Первая «вторая» ис- 
пользуется при нормальном разгоне, 
а другая - когда педаль газа нажата до 
упора. Но даже если считать вторые пе- 
редачи за одну, ступеней все равно 
пять, причем две из них «овердрайв». 
Вот куда могут завести конструкторов 
требования по снижению расхода! 

Набрав крейсерские 100 км/ч, «Гран 
Чероки» умеряет аппетит до 12 л/100 км 
и превращается в подобие лимузина - 
быстрого, комфортабельного и бесшум- 
ного. Водителю и пассажирам остается 
развлекаться всем арсеналом электро- 
ники: круиз-контролем, раздельным 
пультом климатической установки, ау- 
диосистемой с СО-чейнджером, борто- 
вым компьютером с меню предвари- 
тельных настроек автомобиля. Интер- 
фейс столь обширного хозяйства на- 
столько прост, что на чтение руководст- 
ва времени можно не тратить. 


Однако поддерживать высокий темп 
на извилистой дороге за рулем «Джипа» 
не так уж просто. В «нормальном» диапа- 
зоне скоростей его реакции вполне пред- 
сказуемы, но после 130 км/ч проявляют- 
ся не лучшие черты, особенно на волнах 
покрытия. На запаздывания руля накла- 
дываются крены кузова, приправленные 
заметным скейтборд-эффектом. В соче- 
тании с дорожными низкопрофильными 
шинаѵш с малым уводом - прямо-таки 
гремучая'смесь. . . А если учесть, что бла- 
годаря мощному мотору автомобиль иг- 
раючи набирает 180 км/ч, то наш вывод 
- возможности двигателя серьезно пре- 
восходят шасси. На ровных дорогах ситу- 
ация налгаого лучше - высокие скорости 
вполне позволительны, а рулевое управ- 
ление обладает внятным реактивным 
действием. А вот оценить замедление 
сложно - слишком мало усилие на педа- 
ли. Впрочем, на крайний случай выручит 
АБС с электронным распределением тор- 
мозных сші. 

Вот и подошли к самому интересно- 
му: отправляемся на оттаявшую кр ос- 
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Это не Ѵ-образ- 
ная «восьмерка» 
- это рядная 
«шестерка». 


Подголовники 
третьего ряда 
функциональны, 
но излишне мас- 
сивны. 


Благодаря огромным ходам подвески 
можно преодолевать полуметровые 
уступы. 


Двойной козырек - всесторонняя за- 
щита от солнца (слева). 



Деревянные вставки и электролюминесцентная подсветка приборов - современный шик. 


совую трассу. Подготовки не требуется 
- «Гран Чероки», как пионер, всегда го- 
тов к штурму бездорожья. Система 
Оиабга Огіѵе II в нормальных условиях 
передает большую часть крутящего мо- 
мента на задние колеса, но способна 
в доли секунды перебросить его на пе- 
редний мост. А благодаря самоблоки- 
рующимся дифференциалам «Джип» 
может двигаться, если хотя бы одному 
колесу есть за что зацепиться. Недоста- 
ток крутящего момента? Такого не бы- 
вает при пониженной передаче 2,72:1. 
Грязные и обледенелые подъемы «Гран 
Чероки» берет с легкостью, несмотря 
на чисто дорожные шины. А вот геоме- 
трическая проходимость у него неваж- 
ная: на перегибах слишком рано начи- 
нает чиркать защитой раздаточной ко- 
робки. Немудрено - под ней меньше 
200 мм, а «висит» она как раз в середи- 
не базы. Пытаясь одолеть неровности с 
хода, надо быть осторожным - энерго- 
емкость подвесок невелика. Ее вполне 
достаточно для дефектов асфальта, но 
далеко не самые глубокие ямы на грун- 
товке уже вызывают срабатывание ог- 
раничителей хода. Жесткие стабилиза- 
торы поперечной устойчивости, 
уменьшающие крены в поворотах, ста- 
ли естественным ограничителем ходов 
подвески. 

За рулем «Ниссана-Патруль» даже 
знакомые переулки оказываются ;^е. 
Расширенные колесные ниши заставля- 
ют быть очень осторожным при тесных 
разъездах. А вот маневренность маши- 
ны кажется вполне достаточной. Не- 
мудрено, ведь при заметно больших га- 
баритах радиус поворота у «Ниссана» 
лишь на ширину ладони больше, чем 
у «Джипа». 

Внушительные габариты отнюдь не 
минус в потенциально конфликтных си- 
туациях. А динамики вполне достаточ- 
но, чтобы )ъеренно занимать стратеги- 
ческие позиции перед перекрестками 
и развилками. Только для светофорных 
гонок ее, пожалуй, маловато, и хотя 
двигатшіь «Ниссана» старательно изви- 
няется за внушительную массу манш- 
ны, но превратить 2,.‘э-тонный полно- 
приводник в спорткар все же не в силах. 

На шоссе «Ниссан-Патруль» легко 
достигает 150 км/ч, дальнейший раз- 
гон дается с заметным трудом. Впро- 
чем, и этой скорости хватит, чтобы по- 
нять: высокая скорость - не его стихия. 
Подвески «Ниссана» поначалу кажутся 
довольно мягкими, но это ощущение 
обманчиво. Ямы и выбоины оказыва- 
ются весьма чувствительны для седа- 
лищ. Впрочем, нс надо забывать - под- 
вески рассчитаны на 3/4 тонны нагруз- 
ки. Однако на более-менее хорошей до- 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


^ЕЕРСКАN^ 

НІ88АМ 


СНЕНОКЕЕ 

РАТНОЕ 


ОѴЕНЕАНО 

СЯ4Д 

в Общие данные 

- 


Размеры, мм; 



длина 

4613 

5070 

ширина 

1836 

1930 

высота 

1762 

1885 

Радиус поворота, м 

6.0 

6,1 

Снаряженная масса, кг 

2004 

2310 

Полная масса, кг 

2495 

3070 

Максимальная скорость, км/ч 

206 

190 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,3 

10,8 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/78 

~АИ-95/95 

Расход топлива, л/1 00 км 



(по нормативу ЕЕІ99/100): 



загородный цикл 

12Д 

14,3 

городской цикл 

22,3 

25,0 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

5 

Число мест 

5 

7 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Ѵ8 

Р6 

число цилиндров 



Число клапанов 

16 

24 

Рабочий объем, см* 

4701 

4759 

Степень сжатия 

10^ 

- 

Мощность, кВт/л.с. 

190/256 

~Щ/245~ 

при об/мин 

5200 

4800 

Макс, крутящий момент, Н-м 

425 

400 

при об/мин 

3500 

3600 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

5А 

5А 

Передаточные числа: 



1 

3,0 

3,54 

II 

1,67/1 ,5‘ 

2^6 

III 

1,0 

1.47 

IV 

0,75 

1Д 

V 

0.76 

0,83 

3. X 

3.0 

2,37 

Главная передача 

3,73 

3,9 


И Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 

сзади 

зависимая пружинная 
продольные рычаги, 
тяга Панара 

продольные продольные 
и треуголь- рычаги 

ный рычаги и тяга 

Панара 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

235/65В17 275/70Р16 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые дисковые 


вентили- 


руемые 

"В режиме «кик-даун» 


РАЗМЕРЫ, мм 


ЛЕР СКАНО НІ88АН 


СНЕНОКЕЕ РАТНОЕ 

ОѴЕНІАНО ОН 4,8 

и 965-1140 920-1100 

' 620-820 545-870 

_Ні 970 980 

Нг 970 960 

_В] 143^ 1485 

^ 1475 1480 

Ліі 280-320 330-370 

^12 350 350 

У 1080/16 80 400/1140/1980 

Взтіп ^ 1120 

Ь4 805 810 

Н4 785 940 


КОМПЛЕКТАЦИЯ | 


^ЕЕР СНАНО 
СНЕНОКЕЕ 
ОѴЕНЕАНО 

НІ88АН 

РАТНОЕ 

БН4,8 


АБС ■ ■ 

Противобуксовочнан система ■ □ 

Боковые подушки безопасности ■ ■ 

Кондиционер ■ ■ 

Климат-контроль ■ ■ 

Регулируемая рулевая колонка ■ ■ 

Противотуманные фары ■ ■ 

Аудиосистема 11 ■ 

Полноразмерное заа колесо ■ ■ 


ПАРАМЕТРЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ 


ПРОХОДИМОСТИ 


Угол въезда, град 35 37 

Угол съезда, град 28 31 

Угол рампы, град 16 27 

Дорожный просвет: 

под мостами 206 220 

в пределах базы 188 355 


РЕЗЮМЕ 


^ЕЕР СВАНО СНЕНОКЕЕ ОѴЕКІАНО 

Отличные динамические качества, хорошо 
согласованные двигатель и коробка передач, богатые 
возможности трансмиссии, мощная защита агрегатов, 
хорошее оснащение. 

^И1| Высокий расход топлива, небольшой дорожный 
просвет, недостаточная энергоемкость подвески. 

НІ88АМ РАТНОЕ СИ 4Я ЦЯШЯИИЩЩИ 

Тяговитый двигатель, большие ходы подвески, 
прхторный салон с возможностью семиместной 
компоновки, хорошая геомет р ическая проходимость. 
Отсутствие межосевого дифференциала, 

** посредственная плавность хода. 


роге любую «мелочевку» прекрасно гло- 
тают шины нешуточного размера 
275/70К16. 

Мотокроссовая трасса снова ждет 
нас. Перед штурмом не забыть подклю- 
чить передний мост - у «Ниссана-Пат- 
руль» нет межосевого дифференциала, 
и езда по асфальту с полным приводом 
ему противопоказана. Любители эко- 
номить топливо и искать приключений 
на... водитетшское кресло могут даже 
разъединить муфты передних колес, со- 
всем как на УАЗе... Для полной «моби- 
лизации сил» к бездорожью используют 
пониженную передачу, жесткую блоки- 
ровку заднего межколесного диффе- 
ренциала и освобождают задний стаби- 
лизатор. Благодаря огромным ходам 
подвески и внушительному просвету 
в середине базы длинный и неуклюжий 
на вид «Ниссан» легко берет препятст- 
вия, недоступные «Гран Чероки». Хотя 
с блокируемым задним дифференциа- 
лом надо уметь обращаться - на косого- 
ре автомобиль разворачивает. 

ПОПЕРЕД БАТЬКИ 

Итак, «Джип-Граіі Чероки» оказался 
сильнее в дорожных дисциплинах и про- 
ще в зшравлении на скользких дорогах. 
«Ниссан-Патруль» ощутимо отстает в ди- 
намике, но более чем основательно вы- 
игрывает во вместимости, грузоподъем- 
ности и проходимости. Похоже, «Гран 
Чероки» так и не определился, кем ему 
быть - скоростным «паркетником», со- 
перничающим с БМВ-Х5, или беском- 
промиссным вездеходом, продолжаю- 
щим славные традиции «Виллиса». 
Но почти убеждены - в следующем поко- 
лении этот автомобиль обретет, нако- 
нец, >'веренпость и окончательно устре- 
мится в асфальтовые джунгли, воору- 
жившись независимыми подвесками. 

Мощный бензиновый мотор «Нисса- 
на-Патруль» - лищь элемент повыще- 
ния комфорта. Меньше шума, лучше 
динамика, все на пользу потребителю. 
Что же касается расходов - тот, кто за- 
платит 60 тысяч «зеленых» за машину, 
найдет й тысячу рублей на полный бак. 
А характер и породу из «Патруля» не 
вытравить: и с дизелем, и с бензиновым 
мотором это серьезный вседорожник, 
готовый стойко переносить трудности 
самых тяжелых дорог. □ 

Редакция благодарит 
за предоставленные автомобили: 
«Ниссан-Патруль СЕ 4,8» - «НИССАН 
НА ВОЙКОВСКОЙ»; «Джип-Гран Чероки 
Оверленд» - «ДАЙМЛЕР-КРАЙСДЕР 
АВТОМОБИЛИ РУС». 

Подробная информация - в разделе 
«Цены дилеров». 
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В этот раз к нам попала не простая 
«семерка». Двенадцатицилинд- 
ровый БМВ-760Ьі по праву зани- 
мает королевское место в иерар- 
хии моделей баварского концер- 
на. Сегодня только представители 
«большой тройки» («Мерседес-Бенц», 
«Ауди» и БМВ) из Германии серийно 
производят легковые 12-цилиндровые 
двигатели. Впрочем, теперь к ним до- 
бавился и «Фольксваген». Все осталь- 
ные обходятся Ѵ-образными «восьмер- 
ками» объемом 4-5 литров - мощно- 
сти и плавности у них, в принципе, 
хватает. Так зачем нужны еще четыре 
цилиндра? 

БОЛЬШЕ, ЧЕМ ВОСЕМЬ 

История двеиадцатицилиндровых БМВ 
началась в 1987 году, когда такой мотор 
впервые появился под капотом БМВ- 


750І. Пять литров рабочего объема, 
220 кВт/300 л. с., максимальная ско- 
рость машины ограничена 250 км/ч. 
Тогда это стало сенсацией: у основного 
конкурента - «Мерседес-Бенца» даже 
больший по объему двигатель имел 
только восемь цилиндров. Единствен- 
ным двенадцатицилиндровым предста- 
вительским седаном в то время бьш ан- 
глийский «Дэймлер-Дабл Сикс», по его 
мотор уступал немецкому. Но прошест- 
вии 15 лет не так легко понять, какие 
причины привели руководство бавар- 
ского концерна к идее двенадцати ци- 
линдров, но есть мнение, что это не на- 
ходка маркетологов. Тогда БМВ бьш ну- 
жен двигатель более мощный, чем ряд- 
ная «шестерка» в 3,5 литра. На проекти- 
рование восьмицилиндрового мотора 
потребовалось бы много времени 
и большие вложения в производство. 


А выбор «два по шесть» свел дело к ори- 
гинальному блоку, что вполне оправда- 
но для малосерийного двигателя. 
И точно: по многим деталям первый 
12-цилиндровый мотор бьш унифици- 
рован с новейшей тогда 2,5-литровой 
«шестеркой». Впрочем, за последующие 
14 лет баварцы выпустили 96 500 дви- 
гателей VI 2, так что разговоры об их 
исключительной редкости лишь лесть 
владельцам машин. 

В 1989 году с появлением «Мсрседес- 
Бенца-5600» монополия БМВ на «дю- 
жину горшков» под капотом закончи- 
лась, а идея такого мотора со временем 
получила дальнейшее развитие. Пожа- 
луй, лучшее тому подтверждение - но- 
вые «Роллс-Ройс» и «Майбах», осново- 
положники класса «эксклюзив», кото- 
рые комплектуют исключительно таки- 
ми моторами. 
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БМВ - 12 ЦИЛИНДРОВ ПРЕСТИЖА 



Если раньше разрыв между восьми- 
и двенадцатицилиндровыми БМВ был 
не слишком впечатляющим, то в ны- 
нешнем поколении «семерок» он выгля- 
дит внушительно и по мощности (раз- 
ница в 81 кВт/110 л. с.), и по цене 
(39 500 евро). Да-да: БМВ-760І стоит 
142 тысячи евро, а БМВ-760ІЛ с удли- 
ненной на 140 мм базой - 164 500. Це- 
на автомобиля в индивидуальном ис- 
полнении еще выше - до 190 тысяч. За- 
то клиент может быть уверен - другого 
такого не будет, а материалы отделки 
и эксклю.зивное оснащение подберут 
в соответствии со всеми его пожелани- 
ями, а не из типового списка дополни- 
тельного оборудования, будь он хоть на 
десяти страницах. 

РАЗНИЦА 

Готов поспорить: найдутся те, кто ска- 
жет, что двенадцатицилиндровый мотор 
- как раз то, чего не хватало новой «се- 
мерке» для должных ездовых качеств. 
Рискну назвать такую точку зрения неис- 
кренней. Да, <оіишнис» 150 Н-м и 
110 л. с. достаточно заметны, но гово- 
рить о «вялости» восьмицилиндрового 
БМВ-745І просто грех. Разница не в кило- 
ваттах мощности и секундах разгона, ко- 
торые можно померить лишь на стенде 
или динамометрической дороге. Разни- 


ца в ощущениях, важнейшее из которых 
- легкость, с которой двухтонный седан 
способен набрать ход. Дуэт двигателя и 
шестиступенчатой гидромеханической 
коробки передач сыгран великолепно. 
БМВ-7601І может разгоняться, подобно 
самолету, и трогаться с места неощутимо 
для пассажира. Плавность - вот ключе- 
вое слово, когда речь идет о двенадцати 
цилиндрах под капотом. Кстати, помимо 
отсутствия традиционной дроссельной 
заслонки, которую заменяет механизм 
Ѵаіѵеггопіс, бесступенчато управляющий 
подъемом клапанов, здесь впервые на се- 
рийном БМВ реализован непосредствен- 
ный впрыск бензина. Он позволил сни- 
зить уровень вредных выбросов, увели- 


чить мощность и улучпшть экономич- 
ность мотора. Да, заявленные цифры 
расхода топлива выглядят впечатляюще 
для шестилитрового мотора, а сколько 
получается на самом деле? 

Самое время пошевелить контролле- 
ром І-сігіѵе. В городе выходит 23-26 
л /100 км, на шоссе при довольно высо- 
ком темпе движения - 12-15 л. Конеч- 
но, нам понятно, что расход топлива 
для машин данного ценового диапазо- 
на - это скорее показатель техническо- 
го совершенства. В принципе, добиться 
заявленного можно, но слишком труд- 
но призвать себя к умеренности, когда 
автомобиль так отзывчив на любое ка- 
сание педали газа. 



Водителю - данные о машине, пас- 
сажирам - кино. Теперь это воз- 
можно. 


Слева - холодильник в действии. 


Боковые упоры подголовника - экс- 
клюзив от БМВ. 


Никакой пластмассы, только нату- 
ральная кожа. 

Г 
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ТЕХНИКА 


модификация БМВ - 12 ЦИЛИНДРОВ ПРЕСТИЖА 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


вмѵѵтбои 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

5169 

ширина 

1902 

вьсота 

1492 

Снаряженная масса, кг 

2150 

Максимальная скорость, км/ч 

250 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

5,6 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІ) 99/1 00): 


загородный цикл 

9,7 

городской цикл 

20,5 

■ Двигатель 

бензиновый 


с непосредственным 


впрыском 

Расположение, 

VI 2 

число цилиндров 


Число клапанов 

48 

Рабочий объем, см^ 

5972 

Мощность, кВт/л. с. 

327/445 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

600 

при об/мин 

3950 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

/Ш 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая. 


типа <<Мак-Ферсон» 

сзади 

независимая 


многорычажная 


с регулированием 


дорожного просвета 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 


регулируемый 

Размер стандартных шин 

245/50т8 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


вентилируемые 


МЕСТО СЗАДИ 

Разумеется, длиннобазная модифика- 
ция БМВ-760и предоставляет достаточ- 
но места задним пассажирам. Даже ес- 
ли они отличаются внушительными га- 
баритами и любят полулежачую посад- 
ку - тогда в ход идут многочисленные 
регулировки раздельных задних сиде- 
ний. Да, к их услугам подогрев, вентиля- 
ция и массаж... А еще индивидуальные 
регулировки климатической установки, 
небольшой холодильник, собственный 
контроллер І-бгіѵе и дополнительный 
дисплей, на котором можно просматри- 
вать фильмы на ОѴО. Благо, их можно 
выбирать не сходя с места - если «заря- 
жен» ОѴО-чейнджер. Оснащение .звуко- 
вой системой 5.1, позволяющей рас- 
крыть все преимущества этого форма- 
та, - само собой разумеется. 

И все же, в чем главная особенность 
БМВ-760Ш Естественно, это машина 
для очень узкого круга заказчиков, спо- 
собных заплатить за удовольствие 
очень высокую цену. Однако для авто- 
мобиля, представляющего столь изы- 
сканный сплав новейших технологий, 
безумной роскоши и удовольствия не 
только на пассажирском, но и на води- 
тельском кресле, она вполне обосно- 
ванна. □ 

Редакция благодарит ООО «БМВ РУСС- 
ЛАНД ТРЕЙДИНГ» за предоставленный 
автомобиль. 


«ЛИМУЗИН» 

В есной на российском рынке 
появились сразу несколько 
моделей престижных все- 
дорожников и полнопривод- 
ных легковых автомобилей. Под- 
робнее познакомиться с некото- 
рыми из них вы сможете на стра- 
ницах ж)фнала «Лимузин», выхо- 
дящего в издательстве «За ру- 
лем». 

Вас ждет рассказ о роскощном 
«Фольксвагене-Туарег», в котором 
сочетаются завидная проходи- 
мость, почти спортивная управля- 
емость и комфорт представитель- 
ского седана. Джип по-щведски - 
это прежде всего безопасность, 
солидность и нетрадиционные 
технические решения, как можно 
убедиться на примере «Вольво- 
ХС90» и перспективного вседо- 
рожника СААБ. На страницах 
«Лимузина» - обновленный уни- 
версал «Субару-Импреза \ѴКХ» 


33р#ю 

ЖМУЗШ 



и самый дешевый в России япон- 
ский седан с приводом на все ко- 
леса «Сузуки-Лиана». Те, кто уже 
примерился к покупке «Ниссана- 
Икс Трейл», смогут узнать обо 
всех плюсах и минусах самого 
модного «паркетника» сезона. Ес- 
ли же автомобиль вашей мечты 
- «Форд-Мондео», специалисты 
«Лимузина» подскажут, какой ку- 
зов, мотор и комплектация ока- 
жутся самыми выгодными. А для 
того, кто еще не определился с бу- 
дущей машиной, наверняка ока- 
жется полезным сравнительный 
тест «Мицубиси-Паджеро-Спорт» 
и «Санъёна-Рекстон», а также ис- 
пытания модернизированных не- 
давно грузовичка «Ситроен-Бер- 
линго» и корейского седана «КИА- 
Маджентис». 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство «ситроен С8» 


космополит 

ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


Н е думаю, что найдется другой та- 
кой автомобиль, который носит 
четыре фамилии и имеет два гра- 
жданства. Да, да - в мире машин, 
как и в мире людей, такое быва- 
ет. С техникой даже проще - никаких 
придирок и вопросов со стороны поли- 
ции. Имя уникума «Ситроен-С8». Он 
может представляться как «Пежо-807», 
выдавать себя за «ФИАТ-Улисс» и даже 
скрываться под женским именем «Лян- 
ча-Федра». 


Шпионские страсти здесь ни при чем. 
Секрет прост - четыре известные компа- 
нии решили совместно выпускать, по су- 
ти, одну и ту же модель на базе одних 
и тех же агрегатов, но каждая под своим 
именем, со своим фирменным знаком 
и собственными фантазиями в элемен- 
тах отделки и комплектациях. 

В САЛОНЕ ЗА СТОЛОМ 

«Ситроен-С8», чей кожаный руль так 
приятно лежит в моих руках и так по- 


слушен, может похвастаться одной из 
самых богатых комплектаций на рос- 
сийском рынке. С бежевым кожаным 
салоном, климатической установкой, 
АБС, стеклоподъемниками и зеркалами 
с электроприводом, подогревом перед- 
них сидений, тремя люками в крыше 
и легкосплавными колесами его пред- 
лагают за 35 тыс. долларов. Единствен- 
ное, чего, возможно, не хватает автомо- 
билю, чтобы стать поистине неотрази- 
мым в глазах придирчивой российской 
публики, так это трехлитрового двига- 
теля. Но и с 2-литровым, более эконо- 
мичным и, на мой взгляд, рациональ- 
ным мотором «восьмой» обладает за- 
видной динамикой и резвостью. Цена 
же дополнительного литра рабочего 
объема составит еще около четырех ты- 
сяч долларов. 
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«СИТРОЕН-С8» 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


сітвоЁп са 

■ Мини-вэн «Сі(проен-С8» дебкгтровал на авто- 
салоне в Женеве в 2002 году и стал преемником 
модели «Эвазьон» 1994 года. Как и предшествен- 
ник, выпускается совместно с «Пежо», ФИАТом 

и «Лянчей». 

■ Автомобиль собирается на новом заводе «Се- 

вельнорд» под Валансьеном (Франция). Пя- 
■пщверный кузов может быть пяти- или восьми- 
местным. С8 оснащается бензиновыми двигате- 
лями 2,0 л - 1 36 л. с., 2,2 л - 1 58 л. с., 3,0 л - 
204 л. с. или дизелями 2,0 Нгіі - 1 09 л. с. и 2,2 Нсіі 
-128 л. с. 

■ Имеются варианты с механической и автома- 

тической коробками передач. Автомобили с мото- 
рами объемом 3,0 л комплектуются только авто- 
матич еской тран см иссией. 

■ В России продается с декабря 2002 года. Цена 
-от $28 200. 


Важно не только )^еть считать 
деньги, но и грамотно ими распоря- 
диться. Покупка С8 - вложение грамот- 
ное. И не только потому, что это новая 
модель, за которой будущее (в него, 
прошу отметить, верят производители 
сразу четырех марок). А еще и потому, 
что это не просто автомобиль. Даже не 
комната и не пространство на колесах, 
о чем можно рассуждать при столь вну- 
шительных размерах. В салоне С8, ка- 
жется, позаботились обо всем, предуга- 
дывая малейшее желание отправляю- 
щихся в путь. 

Как по мановению волшебной па- 
лочки, задние сдвижные двери откры- 
ваются нажатием кнопки на ключе за- 
жигания. Управлять ими можно также 
с места водителя - тумблеры располо- 
жены на потолке у плафона освещения 

- или с места заднего пассажира, пульт 
для которого размещен в средней стой- 
ке кузова. Закрываются дверцы также 
без видимого вмешательства человека 

- стоит только нажать кнопку. 

Распашные передние двери не столь 
оригинальны, нет у них и электриче- 
ского привода. Ожидается, что на сле- 
дующем поколении С8 они тоже будут 
электрическими и сдвигаться вперед. 

Но что топтаться у порога, загля- 
нем внутрь. Пять удобных кожаных 
кресел в стандарте, еще два в третьем 
ряду - за дополнительную плату. Води- 
тельское и переднее пассажирское 
широко отстоят друг от друга. На но- 
лике между ними ничего нет - ни при- 
вычного рычага переключения пере- 
дач (он вынесен на центральную кон- 
соль), ни рукоятки ручного тормоза, 
которая заняла непривычное место 
слева от водителя. Но ведь ручник не 
станет без веских причин менять мес- 
то прописки, ломая устоявшиеся деся- 



тилетиями водительские привьшки. 
В чем же дело? 

А в том, что передние кресла можно, 
потянув рьшаг под спинкой, легко раз- 
вернуть лицом к пассажирам, сидящим 
сзади. Центральное сиденье заднего ря- 
да (среднего в случае трехрядной пла- 
нировки) со сложенной спинкой выка- 
тывается вперед: готов удобЕіый стол 
с подстаканниками. И вот четверо путе- 
шественников ведут неторопливую бе- 
седу, потягивая ледяные сок или воду, 
вынутые из трехлитрового холодильни- 
ка под передней панелью. Или, разло- 
жив карту, обсзокдают маршрут на завт- 


ра, или делятся впечатлениями дня ухо- 
дящего. Торчащий из пола ручник или 
рычаг коробки передач сделать этого 
не позволил бы. Кстати, насчет ручни- 
ка, который в верхнем положении дол- 
жен бы мешать посадке-высадке води- 
теля. Конструкторы предусмотрели и 
это. Из верхнего положения рукоятка 
стояночного тормоза без нажима на 
кнопочный предохранитель просто 
опускается вниз. Если автомобиль нуж- 
но снять с ручника, то водитель подни- 
мает его в верхнее положение и затем, 
утопив кнопку, опускает, как на при- 
вычных европейских машинах. 



Блок стрелочных приборов: тахометр, 
спидометр, указатели температуры охла- 
ждающей жидкости и запаса топлива. 


На передней панели приборы сконцентри- 
рованы в двух местах - в центре и над ру- 
левой колонкой. 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство 


«СИТРОЕН-С8» 



Приятная особенность «Ситроена-С8» - просторный трансформируемый салон. Шторки 
на боковьис стеклах можно опустить, а передаие кресла - развернуть задом наперед. 



И все-таки ручник под левой рукой 
непривычен. Наверное, более умест- 
ным было применение электрической 
схемы включения стояночного тормоза 
с вынесенной на центральную консоль 
кнопкой. Но конструкторам, как гово- 
рится, видней. 

НА МЕСТЕ ВОДИТЕЛЯ 

Дугообразная арка над передней пане- 
лью - нестандартное архитектурное ре- 
шение, которое повторяется на «Пежо», 
ФИАТе и «Лянче». С одной стороны, она 
по-новому организует пространство, 
с другой - служит усилительным элемен- 
том кузова. Приборы сконцентрирова- 
ны в двух местах. Три циферблата - ско- 
рость, тахометр и указатели запаса топ- 
лива и температуры охлаждающей жид- 
кости - в самом центре под аркой. Под 
стрелочными приборами - дисплей бор- 
тового компьютера. А вот счетчик обще- 
го и суточного пробега над рулевой ко- 
лонкой. Здесь же разместился блок кон- 
трольных ламп. Водитель, не отвлекаясь 
от дороги, сразу заметит предупрежде- 
ние, ведь контрольные приборы в бук- 
вальном смысле под рукой. 

Ветровое стекло площадью под два 
квадратных метра при поддержке трех 
прозрачных люков в крыше наполняет 
салон светом, а водителю создает пре- 
красный обзор. Автомобиль, предоста- 
вленный для теста, был оснащен уст- 
ройствами автоматического включе- 
ния фар при снижении освещенности 


и «дворников» в случае дождя или сне- 
га. И конечно же, датчиками парковки, 
уже привычными на больших автомо- 
билях. Не езда, а просто наслаждение. 

Перекочевав на переднюю консоль, 
рычаг коробки передач все же вынужда- 
ет протягивать к нему руку. Положение 
спасает встроенный в боковину кресла 
регулируемый подлокотник, позволяю- 
щий расслабить локтевой сустав. Управ- 
ляется С8 легко. Не маленький ведь ав- 
томобиль, а четко и быстро реагирует 
на движение руля, не допуская сильных 
кренов в поворотах. То есть ведет себя 
естественно, будто всю жизнь ездил по 
московским улицам, уходя от вылетаю- 
щих на встречную полосу длиішых чер- 
ных машин, объезжая возникшие после 
зимы дыры в асфальте. Хорошая шумои- 
золяция салона отделяет вас от уличной 
суеты, да и мотора почти не слышно. Да- 
же начавшийся было дождь стучит, ка- 
жется, в чужое стекло. 

ОСОБЕННОСТИ РОССИЙСКОГО 
ВЫБОРА 

Всем хорош С8. Это и машина для да-іь- 
них гугешествий, и готовый передвиж- 
ной офис для делового человека, особен- 
но для тех, кто ездит с шофером. Вот 
только решается на покупку мини-вэнов 
не каждый. Слишком еще развито в рос- 
сиянине собственное «эго». Заработав 
достаточно денег, уже думают не столь- 
ко об удобствах для семьи и близких, 
сколько об отношении к себе в общест- 
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1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

СІТНОЁН С8 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4725 

ширина 

1855 

высота 

1750 

Радиус поворота, м 

6,15 

Снаряженная масса, кг 

1610 

Полная масса, кг 

2380 

Максимальная скорость, кч/ч‘ 

185 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,2 

Запас топлива, л 

80 

Расход топлива, л/1 00 км 


(по нормативу ЕК 99/100); 


загородный цикл 

7,3 

городской цикл 

12,3 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5-8 

■ Двигатель бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, смз 

1997 

Степень сжатия 

10,8 

Мощность, кВт/л. с. 

100/138 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

190 

при об/мин 

4100 

■ Трансмиссня 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа; 


1 

3,46 

II 

1,87 

III 

1,28 

IV 

0,95 

V 

0,80 

3 . X. 

3,33 


Ілавная передача 4,43 

Ш Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди типа «Мак-Ферсон» 

сзади независимая 

пружинная 

Усили тель рул, управления гидравлинеский 

Размер стандартньх шин 205/65В15 

Тормоза: 

передние дисковые 

вентилируемые 

задние дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Система стабилизации 

Боковые подушки безопасности 

Климат-коятроль 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 




»лісі оптмі вмешнии ьид, прцьтирныи трансформирув- 
мый салон, хорошие динамика и управляемость. 


Непривычное расположение ручного тормоза, большие 
** ходы рычага коробки передач. 


ве. Так функциональность подменяется 
престижностью, которая, замечу, весьма 
условна. Возможно, «Ситроен-С8» сло- 
мает сложившиеся стереотипы. □ 

Редакция благодарит автосалон 
«ЭКСИС-КАР» за прредоставленный 
автомобиль. 



Амеі 

для 

ПОЛЬ 

что , 
му, 
по 2 

I 


Оості 



68323 


Крупні 
специі 
по все 
Наш са 



Украина. 
Санкт-П« 
Казахстаі 
Беларусь. 
Латвия. ( 
Литва, Ві 
Эстония 
Эстония. 
Кыргызст, 









ТЕХНИКА 


модификация «ХЁНДЭ-ЭЛАНТРА» С КУЗОВОМ ХЭТЧБЕК 




В первые новая «Элантра» побыва- 
ла у нас на тесте еще два с поло- 
виной года назад (ЗР, 2000, 
№ 10). Если быть точным, та мо- 
дель называлась «Аванте X^» - 
полуторалитровый седан с «автоматом» 
был предназначен для внутреннего ко- 
рейского рынка и попал в Россию «се- 
рым» путем. Пару лет спустя мы опро- 
бовали машину уже из официальных 
поставок с мотором 1,6 л и «механи- 
кой» - тоже седан (ЗР, 2002, № 12). 
С нынешнего года дилеры предлагают 
и хэтчбек - к нам попал один из первых, 
стоимостью $13 990 в «промежуточ- 
ной» комплектации СЕ5. Отличия от ев- 
ропейских машин - увеличенный со 
140 до 165 мм дорожный просвет, под- 
крьыки спереди, брызговики, более 
мощная «печка», северное исполнение 
электропроводки. 

В городской толчее нам стали уже 
привычны по-европейски короткие хэт- 


чбеки с почти вертикальной кормой. 
Немногие исключения с покато ниспа- 
дающей крьшіей выглядят переростка- 
ми, хотя формально принадлежат к тому 
же «гольф-классу». «Хёндэ-Элантра» как 
раз из таких - хэтчбек длиной 4,5 м под- 
сознательно воспринимается как солид- 
ный. Он словно говорит: «Мне незачем 
рядиться в шкуру седана для пущей важ- 
ности. Я достаточно велик, чтобы позво- 
лить себе быть тем, что я есть на самом 
деле». Впрочем, откроем секрет - оба ку- 
зова имеют одинаковую длину. Несколь- 
ко кургузым выглядит «пятачок» фальш- 
радиаторной решетки, но в остальном - 
полный порядок. 

Симпатий не ослабит и более при- 
стальный взгляд - качество окраски 
и подгонки панелей не хуже, чем у боль- 
шинства иномарок. А вот салон оставля- 
ет двойственное впечатление: достаточ- 
но стильный по дизайну, рисунку и фор- 
ме панелей, он огорчил бедностью ма- 


териалов и скудостью расцветок. Как в 
детской «раскраске», хочется взять кис- 
ти и добавить тут светлого, там темного, 
здесь - графита и хрома, а аода - дерева 
и кожи. Да и панель приборов выглядит 
какой-то пустой. Впрочем, еще за полто- 

КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


НVиN^АI ЕІ-АМТПА 

■ «Хёндэ-Элантра» вщ)ого поколения была по- 

казана весной 2000 года на Туринском автосало- 
не. На некоторых рынках продается как кЛантра» 
или «Аванте». 

■ Выпускается с кузовами седан и пятидверный 

хзгтчбек. Оснащается бензиновыми моторами 1,6 
(вместо прежнего 1,5); 1,8; 2,0 л или двухлитро- 
вьм турбодизелем. Коробки передач - механиче- 
ская пятиступенчатая или четырехступенчатый 
«автомат» (кроме дизеля). 

■ В Россию официально поставляют только 1,6- 

литровые «элантры» с обоими типами кузовов. 
Диапазон цен - от 13 до 16 тыс. долл., стоимость 
тестового автомобиля - 13 990 долл. 
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«ХЕНДЭ-ЭЛАНТРА» С КУЗОВОМ ХЭТЧБЕК 


ры ТЫСЯЧИ можно получить респекта- 
бельную комплектацию СЬ5 «второго 
уровня» с кожей и кое-чем еще. Наш же 
автомобиль лишь кажется скромником 
- на деле может похвастать электропри- 
водами стекол и зеркал, подогревом си- 
дений, зеркал и, естественно, заднего 
стекла (с очистителем), кондиционе- 
ром, магнитолой с шестью динамика- 
ми, усилителем руля, парой фронталь- 
ных подушек безопасности, АБС, цент- 
ральным замком и другими мелочами. 

Спереди хэтчбек так же просторен, 
как седан, над головой больше десятка 
сантиметров. Довольно жесткое кресло 
водителя имеет пять регулировок, мож- 
но приподнять рулевую колонку. Разни- 
ца с седаном обнаружится при взгляде 
во внутреннее зеркало - низкий пото- 
лок, высокая полка багажника и три 
торчащих подголовника заставят обхо- 
диться преимущественно наружными 
зеркалами. Сзади удобно катать мане- 
кенщиц: здесь позволительны длинные 
ноги, но не позвоночник. Пассажиру 
ростом 180 см и не столь привлекатель- 
ных пропорций придется чуть накло- 
нить голову, чтобы не упираться в скат 


крыши, тогда он увидит перед коленя- 
ми еще 70-100 мм свободного про- 
странства. Однако будем справедливы: 
редко кто сидит с прямой спиной, слов- 
но лом проглотил, скорее всего он чуть 
сползет вни.з-вперед и все будет о’кей. 
Мораль: для приближения к жизнен- 
ным реалиям посадочному манекену 
придется имплантировать дополни- 
тельный шарнир. Третий пассажир сза- 
ди не то чтобы лишний - просто долго 
не высидит на высоком валике подуш- 
ки с согбенной головой. 

Если отбросить «нравится-не нравит- 
ся», то именно багажник определяет раз- 
личия в потребительских свойствах ку- 
зовов. Благодаря одинаковой с седаном 
длине багажник хэтчбека также имеет 
в д лину метр (если уж совсем точно, то 
990 мм) и те же 415 л объема. Но скла- 
дывающееся и к тому же разрезное 
(40/60) заднее сиденье увеличит его 
протяженность до 1600 мм, а объем - до 
1222 л. Пятая дверь легко поднимается 
газовыми упорами, подтягивая жесткую 
полку. Проем велик и позволяет перево- 
зить крупногабаритный груз высотой до 
750 мм. Под полом в нише уложено пол- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НѴиНОАІ ЕЬАМТКА 

■ Общие данные 

І^змеры, мм: 


длина 

4495 

ширина 

1720 

вьсота 

1425 

Снаряженная масса, кг 

1385 

Объем багажника, л 

415/1222 

Максимальная скорость, км/ч 

182 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,0 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІІ 99/100); 


загородньіі цикл 

6,2 

городской цикл 

9,4 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см-’ 

1599 

Мощность, кВт/л. с. 

79/107 

при об/мин 

5800 

Крутящий момент, Н-м 

143 

при об/мин 

3000 


Д Трансмиссия 


Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска спереди/сзади: 

независимая, 
типа «Мак-Ферсон» 

Рулевое управление 

реечное 

с гидроусилителем 

Тормоза: 

дисковые с усилителем 

передние 

вентилируемые 

размер шин 

185/65В15 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АЕС 

Кондиционе р 

Регулируемая рулевая колонка 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Солидная внешность, высокая жесткость кузова, 
просторньм в передней части, удобный доступ в 
багажник, довольно богатая комплектация, 
длительная гарантия. 

Малоинформативное рулевое управление, скромная 
отделка салона, малая высота салона сзади. 

норазмерное запасное колесо. Между 
прочим, несмотря на большой проем, 
кузов обладает высокой жесткостью на 
кручение: двери практически не под- 
клинивает в проемах даже при диаго- 
нальном вывешивании, а это залог жи- 
вучести кузова на плохих дорогах. 

Стосильный мотор - мечта для отече- 
ственного авто. Но того, кого иномарки 
уже приучили к хорошей динамике 
и выверенным реакциям, особенно не 
удивят 11 секунд до сотни, 182 км/ч ма- 
ксимальной скорости, ровный тягови- 
тый двигатель, четкая коробка іередач, 
легкая педаль тормоза, чуть вязкий 
руль, жесткая короткоходная пэдвеска. 
А вот пятилетнюю или на 120 тыс. км 
гарантию надо еще поискать. □ 

Редакция благодарит компанию 
«РОЛЬФ-ЮГ» за предоставленный 
на тест автомобиль. Информация 
о продаже - в разделе «Цены дилеров». 



Симпатичным узел, но всего два цвета, 
да и те - серый и черный! 

Задний свес у хэтчбека такой же, как у 
седана, а потому и минимальный раз- 
мер багажника такой же - 415 л. разли- 
чия - в проеме и возможностях транс- 
формации. 

На заднем сиденье можно устроиться 
вполне удобно, если чуть сползти вниз. 


Дизайн салона хорош, но цвета и матери- 
алы слишком скромны. 
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ТЕХНИКА 


ЭКСКЛЮЗИВН06 интервью ПЛАНЫ КОНЦЕРНА в РОССИИ 


«ДУДИ»: КАЧЕШО 
И ДИНАМИКА 


Репутация марки «Ауди» в автомо- 
бильном мире чрезвычайно высока. 
Она олицетворяет современный ди- 
зайн, оригинальные инженерные ре- 
шения, передовые технологии. Под- 
тверждением этому служат не толь- 
ко неуклонный рост продаж, но и 
крупные спортивные успехи - такие, 
как серия побед в гонках машин 
«Гран туризмо». Закономерно, что 
авторитет «Ауди» у российских по- 
купателей также окреп. Важность и 
перспективность нашего рынка 
признают и сами руководители кон- 
церна. Главный редактор «За рулем» 
Петр Меньших беседует с членом 
совета директоров компании «Ауди» 
д-ром Георгом Фландорфером и ре- 
гиональным менеджером компании 
Вернером Айххорном. 

- Г-н Фландорфер, успехи вашей 
фирмы неоспоримы. Не могли бы на- 
звать важнейшие технические дости- 
жения, которые раскрьшают девиз 
компании «Преимущество в техни- 
ке!». В чем ваши модели опережают, 
превосходят другие марки в анало- 
гичных категориях? 

Д-р Фландорфер: Я дзтиаю, что у «Ау- 
ди» есть свои сильные стороны. Конеч- 
но, такие инновации, как полный при- 
вод (мы называем его «Кваттро») или 
турбодизельный двигатель с непосред- 
ственным впрыском, эпохальны - каж- 

Концерн «Ауди» 


дый год такие озарения к инженерам не 
приходят. В качестве примеров того, 
как на «Ауди» осуществляют девиз 
«Преимущество в технике!», упомяну 
коробку передач «мультитроник», поя- 
вившуюся полтора года назад, или ко- 
робку прямого включения передач (см. 
ЗР, 2003, № 2, с. 75 - ред.). Это нагляд- 
ное свидетельство лидерства «Ауди» в 
определенных областях, где соперники 
остались далеко позади. 

С приходом нового председателя 
правления д-ра Мартина Винтеркорна 
(приступил к исполнению обязанно- 
стей на этом посту весной 2002 г. - 
ред.) мы сделали акцент на две задачи. 
Первая - это качество, ведь сам Вин- 
теркорн в Германии считается непре- 
рекаемым авторитетом качества, сво- 
его рода Папой Римским по этим воп- 
росам. Тем более, что для марки, выпу- 
скающей престижные автомобили, ка- 
чество является критерием абсолют- 
ной важности. Для клиентов в странах, 
где только формируется дилерская 
сеть, как, например, в России, качество 
- первостепенный аргумент в пользу 
приобретения «Ауди». Ну, а вторая 
главная задача - обеспечение динами- 
ки движения автомобиля. Когда едешь 
на новом «Ауди-А8», он воспринимает- 
ся не как «утонченный седан класса 
люкс», а как спортивная машина. Это 
касается и жесткости кузова, и харак- 
теристик шасси. 



ГЕОРГ ФЛАНДОРФЕР 


(Зеогд РІапсІоііег 

Д-р Георг Фландорфер родился в 
1946 г. в Вене. После окончания ву- 
за 25 лет работал на «Порше»; 
шесть лет назад перешел на рабо- 
ту в «Ауди». В правлении его сфе- 
ра ответственности - проведение 
маркетинга по всему миру и сбыт 
продукции «Ауди АГ». 

Ездит на Аибі В5 6 Это - лидер мо- 
дельного ряда А: с двигателем 4,2 
ВіШгЬо Ѵ8 мощностью 450 л. с., 
премьера которого состоялась 
прошлой весной. «... потому что 
он движется приятно и спортив- 
но...» - так д-р Фландорфер обос- 
новывает свой выбор. 

- А что включает в себя понятие 
«Ауди-дизайн»? 

Д-р Фландорфер: Я предпочел бы го- 
ворить о преимуществах благодаря ди- 
зайну. Здесь вся сложность в том, чтобы 
выдерживать определенный стиль и од- 
новременно следить, чтобы не нача- 
лось топтание на месте. Мне дзтиается, 
искусство дизайна заключается в сме- 
лости, но не в лихости, бесшабашности. 


«Ауди» - стопроцентная дочерняя компа- 
ния концерна «Фольксваген АГ», Герма- 
ния. К «Ауди» относится итальянская мар- 
ка «Ламборгини». В 2002 экономическом 
году «Ауди» вновь показала прекрасные 
результаты по обороту и сбыту автомоби- 
лей, зафиксировав в итоге седьмой под- 
ряд рекордный год. В общей сложности 
клиентам поставлено 742 128 легковых 
автомобилей, из них 243 650 - заказчикам 
в Германии. Крупнейший зарубежный ры- 
нок - США, куда было отправлено 85 726 
машин, следом идут Великобритания 
(65 552) и Италия (50 107). Машин марки 
«Ламборгини» в прошлом году в мире бы- 
ло продано 242. Оборот компании «Ауди» 
составил в 2002 г. 22 600 млн. евро. 


ЧТО КОМУ 
ПРИНАДЛЕЖИТ: 
ДОЧЕРНИЕ КОМПАНИИ 
«ФОЛЬКСВАГЕНА» 

И «АУДИ» 


ОШО АийГ 

(100%) Германия 


! 



ЕаглЬогдЬіпі 

(100%) Италия 


! 


ѴоІк$ѵ/адеп 

Вольфсбург, Германия 




1 і- 

1 I 


^ 8ЕАТ Зкойа 

(100%) Испания (100%) Чехия 


ВидаШ , Ноійеп 

(100%) Англия I (100%) Франция | (20%) Австралия ^ 
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ПЛАНЫ КОНЦЕРНА В РОССИИ 


- Когда был вьшущен хэтчбек А2, 
то сначала он не показался удачей. 
А сегодня почти повсюду получает 
наивысшие оценки. А была ли ли- 
хость в дизайне А2? 

Д-р Фландорфер: Я бы сказал, ею на- 
делен не столько сам автомобиль А2, 
сколько инженеры. Видимо, мы слиш- 
ком рано вышли с этой моделью. Сегод- 
ня, думаю, отказались бы от алюминия. 
По новому А8 или по особым, спортив- 
ным моделям мы снова и снова прини- 
маем решение в пользу этого материа- 
ла. Но в сегменте общедоступных моде- 
лей цена алюминиевого А2 оказалась 
такой, которую покупатель не был го- 
тов платить. 

- В конце 90-х годов фирма по-но- 
вому сформировала сбытовую стр)тс- 
туру в России. Здесь купить «Ауди» 
можно только через авторизованных 
дилеров. Что подтолкнуло к такому 
шагу, сколько в России у «Ауди» диле- 
ров? 

Д-р Фландорфер / Айххорн: Уже сей- 
час число импортированных в Россию 
автомобилей по нашим меркам сравни- 
тельно велико, поэтому встала задача 
обеспечить клиентов послепродажным 
сервисом высокого уровня, чтобы и 
в этой области тоже предлагать качест- 
во, достойное «Ауди». 

В настоящее время у нас 14 эксклю- 
зивных дилеров «Ауди», пять из них 
в Москве и два в Санкт-Петербурге. Ра- 
сширение сети последовательно про- 
должается. Мы стремимся стать ближе 
к клиентам, и с этой целью в Москве 
скоро появится компания-импортер 
«Ауди»: она на 100% будет принадле- 
жать «Ауди АГ». А значит, и сотрудники, 
которые принимают решения и связа- 
ны с российским рынком, тоже будут 
ближе к клиентам. 

- А сколь велики в целом капита- 
ловложения в дилерскую сеть? 

Д-р Фландорфер: По настоящий мо- 
мент - около 42 миллионов долларов 
США. 

- Довольны ли вы квалификацией 
российских дилеров «Ауди»? 

Д-р Фландорфер / Айххорн: С нами 
работают очень хорошие коммерсанты, 
отличные менеджеры, молодые люди 
30-40 лет, образованные. Наша задача 
теперь в том, чтобы обучить персонал. 
Для этого мы учредили в Москве «Ака- 
демию Ауди», где создано все для про- 
ведения коммерческих тренингов, тре- 
нингов для продавцов, а также, конеч- 
но, для технического обучения специа- 
листов. 



«Ауди-А2». Хэтчбек с бензиновыми двига- 
телями 1,4-1.6 л, мощностью от 55 кВтЯ5 
л. с. до 81 кВт/110 л. с., а также дизельны- 
ми моторами 1,2-1,4 л. мощностью 
от 45 кВт/61 л. с. до 55 кВт/75 л. с. Це- 
на в России - от 20 900 евро. 



«Ауди-АЗ». Трехдверный хэтчбек с 4- и 6- 
цилиндровыми бензиновыми двигателя- 
ми 1,6-3,2 л, мощностью от 75 кВт/102 л. с. 
до 177 кВт/241 л. с. и дизелями ТО1 1,9- 
2.0 л, от 77 кВт/105 л. с. до 103 кВт/140 л. с. 
Дилеры предлагают кАуди-АЗ» по цене 
от 20 700 евро. 



«Ауди-ТТ». Купе и родстер в передне- и 
полноприводном вариантах. Бензиновые 
двигатели рабочим объемом 1,8-32 л, 
мощностью от 110 кВт/150 л. с. до 184 
кВт/250 л. с. Минимальная цена «Ауди-ТТі 
- 43 100 евро. 



«АУДИ-А4». Седан и универсал - передне- 
и полноприводные, кабриолет - передне- 
приводный. Двигатели - бензиновые 
1,6-3,0 л, мощностью от 75 кВт/102 л. с. до 
162 кВт/220 л. с. и дизели 1,9-2,5 л. от 74 
кВт/100 л. с. до 132 кВт/179 л. с. Спортив- 
ный «Ауди-84 Кваттро» с мотором Ѵ8 (42 л, 
253 кВт/344 л. с.). Цена - от 24 700 евро. 



«Ауди-А6я. Седан и универсал, передне- и 
полноприводные. Бензиновые двигатели 
12-42 л, от 110 кВт/150 л. с. до 220 кВт/300 
л. с., дизели 1,9-2,5 л, от 96 кВт/130 л. с. до 
132 кВт/179 л. с. Спортивные «Ауди-86» и 
«Ауди-Я8б» с моторами Ѵ8 объемом 42 л. 
мощностью 253 кВт/344 л. с. и 331 кВт/450 
л. с. Цена «Ауди-86» - от 35 400 евро. 



«Ауди-А8». Седан, привод - передний или 
полный. Версия I с удлиненной на 130 мм 
базой. Двигатели - бензиновые Ѵ8 объемом 
3,7 и 42 л. мощностью 206 кВт/280 л. с. 
и 246 кВт/335 л. с. В России стоит не ме- 
нее 83 900 евро. 


«Ауди-Оллроуд». Полноприводный универ- 
сал. Бензиновые двигатели Ѵ6 и Ѵ8 объе- 
мом 2,7 и 42 л, мощностью 184 кВт/250 л. с. 
и 220 кВт/300 л. с., а также дизель Ѵ6 22 л, 
мощностью 132 кВт/179 л. с. Цена в России 
-от 44 150 евро. 
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Мы гордимся тем, что у нас есть два- 
три российских дилера, которые в год 
продают по 800 автомобилей. Для срав- 
нения: средняя величина продаж по 
Германии на одного дилера составляет 
половину. Новых А8 продано уже 150. 


клиентам, по аналогии с Западной Евро- 
пой, привлекательные концепции кре- 
дитования, формы лизинга и так далее. 
Это произойдет уже во второй половине 
текущего года. Пока мы сталкиваемся 
с законодательными ограітчениями. 


- Будете ли вы налаживать в Рос- 
сии также финансирование продаж 
(кредитования), как это принято 
в Западной Европе? Собираетесь ли 
предлагать отдельные модели по спе- 
циальным ценам? 

Д-р Фландорфер: Мы и на российском 
рынке не намереваемся отказываться от 
практики взаимовыгодных коммерче- 
ских предложений по финансированию. 

Айххорн: Как только мы выйдем на 
следующую ступень в развитии структу- 
ры сбыта и когда наша компания 
Ріпапсіаі Зегѵісе АС откроет филиал 
в Москве, мы предложим российским 


- Есть ли машины, которые специ- 
ально готовятся для продаж на рос- 
сийском рьшке? 

Д-р Фландорфер: Они отличаются 
усиленной ходовой частью и защитой 
двигателя, это означает, что у автомо- 
биля посадка немного вьшіе. 

- Будет ли «Ауди» представлен на 
Московской международной автомо- 
бильной выставке в августе? 

Д-р Фландорфер: Да. 

- Можно ли рассчитывать на но- 
винки? 


ссАУДИ» НА ФОНЕ 
КОНКУРЕНТОВ 

Из 110,5 тыс. новых иномарок, 
проданных в России в 2002 г, 
на долю «Ауди» пришлось 
2,4%. Наиболее популярные 
модели - А6 (1102 шт.) и А4 
(897). В успехе «Ауди» немалая 
роль принадлежит полнопри- 
водным моделям «Кваттро», в 
частности, универсалу «Оллро- 
уд». Автомобили со всеми ве- 
дущими фирма выпускает и со- 
вершенствует более 20 лет. 
«Ауди» в числе немногих фирм 
официально предлагает в Рос- 
сии модификации с дизельны- 
ми двигателями. 


Айххорн: Сразу же после Москвы 
проходит выставка ІАА во Франкфурте- 
на-Майнс. Это очень крупная выставка 
- «Ауди» обычно показывает новинки 
на ней. 

Д-р Фландорфер: Но могу уверить, 
что в центре палитры наших моделей 
в Москве будет находиться А8. 

- А как насчет популярного А6? 

Айххорн: Новый А6 выйдет только 

в середине 2004 года, так что его мы 
и во Франкфурте не сможем показать. 

- Надеюсь, это «магнит» будущих 

выставок. Позвольте поблагодарить 
за беседу и пожелать дальнейших ус- 
пехов. □ 

В подготовке интервью принимали 
участие Владимир Соловьев и Норберт 
Хоббхан («За рулем»). 


ОУО ѴАОІ8 
АУОІ СОУРЕ? 

В Женеве был показан кон- 
цепт Миѵоіагі на базе А8. По 
данным журнала Ашо, Моіог 
ипб 8рог1, глава компании 
М. Винтеркорн опасается, 
что серийное купе на основе 
А8 будет слишком дорогим, 
и склоняется к 2- или 2+2- 
местному купе на платфор- 
ме А6 следующего поколе- 
ния. Ему предстоит конкури- 
ровать с БМВ 6-й серии. 
В планах есть и купе-кабрио- 
лет А4 с жесткой складной 
крышей (также в следую- 
щем поколении). 
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ТЕХНИКА 


презентация 


«АУДИ-АЗ» ВТОРОГО ПОКОЛЕНИЯ 


НОВИЧОК 
в БУНДЕСЛИГЕ 


ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: АВТОРА и «АУДИ» 

З анятная штука маркетинг: «Ауди» 
позиционирует новый АЗ как ав- 
томобиль компакт-класса сег- 
мента «Премиум». Причем родо- 
начальником данного сегмента 
фирма считает... модель АЗ предыду- 
щего поколения, дебютировавшую 
в 1996 году. Однажды прыгнув высоко, 
в дальнейшем нельзя опускать планку. 
Новый АЗ просто обязан быть лучше 
предшественника, то есть оставаться 
самым-самым на фоне конкурентов 
и соответствовать уровню «Премиум». 

ЧТО СКРЫВАЕТ 
БРОСКИЙ СТИЛЬ 

О том, что «Ауди» не намерена уступать 
лидирующие позиции, свидетельствует 
такой факт: новинку не предлагают 
в базовой (проще - в минимальной) 
комплектации. Вариантов оснащения 
три: Апгасгіоп, где основной упор сде- 
лан на стиль и яркую индивидуаль- 
ность, АліЬігіоп - наиболее динамичная 
версия со спортивными передними си- 
деньями, рулем и подвеской, АтЬіепщ - 
царство комфорта и эксклюзивной от- 
делки. Но это, образно говоря, оттенки. 
Генеральная линия «Ауди» в отношении 


модели АЗ незыблема - сплав высоких 
технологий, спортивности и эффектно- 
го дизайна. 

Последнее не вызьшает сомнений. 
Автомобиль выглядит агрессивно и ди- 
намично. Аппарат с такими пропорция- 
ми, линиями, «хищным» оформлением 
передка трудно представить в крайнем 
правом ряду среди неторопливых се- 
мейных экипажей. 

Интерьер чуть спокойнее, но в нем 
есть некая скрытая сила. Круглые шка- 
лы приборов, с блестящими окантовка- 
ми «под металл» дефлекторы отопления 
и вентиляции, рукоятки климатиче- 
ской установки вызывают ассоциации 
с кокпитом гоночного автомобиля. Но 
это лишь дизайнерские уловки. Об ас- 
кетичности истинного спортсмена не 
может быть и речи. 

Внутреннее пространство спроекти- 
ровано по-немецки рационально. От- 
делка роскошна. Рабочее место водителя 
удобно. Диапазон регулировок перед- 
них сидений огромен. На ходу не досаж- 
дают шумы и вибрации. Многочислен- 
ные электроприводы, аудиосистема, 
климатическая установка призваны 
обеспечить уют обитателям салона. Пос- 




КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


АЦРІ АЗ 

■ Новый АЗ, созданный на платформе «Фольк- 

свагена-Гольф V», дебютировал весной на авто- 
салоне в Женеве. 

■ Автомобиль комплектуют тремя бензиновыми 
двигателями: 1 ,6 л, 75 кВт/102 л. с., 2Д) Р5І, 

110 кВт/150 л. с. и Ѵ-образной «шестеркой» 3^ л, 
177 кВт/241 л. с., а также двумя дизельными - 
1.9 ТОІ, 77 кВт/105 л. с. и 2,0 ТОІ, 103 кВт/140 
л. с. Коробки передач - пяти- или шестиступенча- 
тые механические или шестиступенчатый «авто- 
мар> с функцией ручного переключения. Привод 
на передние колеса. /Ѵвтомобили с самыми мощ- 
ными бензиновым и дизельным двигателями 
комплектуют также и полноприводной трансмис- 
сией. Осенью появятся модернизированная вер- 
сия мотора ѴБ мощностью 184 кВт/250 л. с. и ко- 
робка передач 056 с электронно-гидравлическим 
пер еключением. 

■ Цена автомобиля в Германии - от 1 8 500 

до 31 000 евро. 
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ледние солшения в назначении автомо- 
биля развеяли «по-граждански» мягкая 
педаль сцепления с большим ходом 
и четкое, но лишенное гоночной нервоз- 
ности рулевое управление с электроуси- 
лителем. Перед нами - поборник спор- 
тивного стиля жизни, но не чистокров- 
ный «спортсмен». Впрочем, машина для 
ежедневных поездок по обычным доро- 
гам и должна быть удачной стилизаци- 
ей, а не «снарядом», вождение которого 
требует специальной подготовки. 

РОДСТВЕННЫЕ СВЯЗИ 

Новый АЗ построен па платформе 
«Фольксвагена-Гольф» пятого поколе- 
ния. По сравнению с предшественни- 
ком он на 30 мм шире и на 10 мм ниже. 
Разі'меется, изменилась и база - стала 
длиннее на 65 мм. В результате пропор- 
ции трехдверного хэтчбека АЗ делают 
его похожим на купе. 


А что же начинка? Во-первых, поя- 
вилось три новых двигателя; бензино- 
вые 2,0 Р5І с непосредственным впры- 
ском топлива и Ѵ-образная «шестерка» 
рабочим объемом 3,2 л мощностью 
250 л. с., а также шестнадцатиклапан- 
ный турбодизель 2,0 ТОІ. 

По части трансмиссии выбор тоже 
не бедный. Передний или полный при- 
вод, пяти- или шестиступенчатые меха- 
нические коробки передач, шестисту- 
пенчатый «автомат» с возможностью 
ручного переключения и самая свежая 
разработка группы «Фольксваген-Ауди» 
- секвентальная коробка 05С с элек- 
тронно-гидравлическим переключени- 
ем. Интересные технические решения 
есть и в подвеске. Передняя вьтолнена 
по традиционной схеме: подрамник, 
вильчатые рычаги, стойки «Мак-Фер- 
сон». Однако стабилизатор поперечной 
устойчивости связан непосредственно 


с амортизаторными стойками, что, по 
мнению конструкторов, снижает коле- 
бания и раскачку кузова. 

Рулевое управление следует совре- 
менным тенденциям: гидравлический 
усилитель уступил место электрическо- 
му. Это позволило снизить расход топ- 
лива в среднем на 0,2 литра на 100 км. 

Механику АЗ, конечно же, дополня- 
ет набор электронных устройств ак- 
тивной безопасности. Есть АБС, рас- 
пределитель тормозных усилий, систе- 
мы стабилизации и контроля тяги, 
электроішая блокировка дифференциа- 
ла и т. д. Теперь - коротко о ходовых ка- 
чествах новинки. 

ДИЗЕЛЬ ВЫХОДИТ 
В ФАВОРИТЫ 

К сожалению, полная гамма двигателей 
и трансмиссий появится в продаже 
лишь осенью. Поэтому на презентации 
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ТЕХНИКА 


презентация «АУДИ-АЗ» ВТОРОГО ПОКОЛЕНИЯ 



Внешний вид и характеристика шестна- 
дцатиклаланного турбодизеля 2,0 ТОі. 

Интерьер спортивного стиля: доминиру- 
ют круги с окантовками «под металле. 
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представили лишь переднеприводные 
автомобили с механическими коробка- 
ми передач. Не было и самого мощного 
бензинового мотора. 

Но, уверяю вас, модификация, спо- 
собная влюбить в себя поклонника ди- 
намичной езды, нашлась. Оказьгеает- 
ся, спортивный стиль и высокие техно- 
логии вполне совместимы с... соляр- 
кой! «Ауди-АЗ» с 16-клапанным двухли- 
тровым турбодизелем просто велико- 
лепен. На малейшее движение педали 
газа следует мгновенный отклик - вас 
тут же вжимает в сгганку сиденья. Мо- 
тор так и провоцирует «крутить» его, 
словно он бензиновый, но при этой 
склонности к высоким оборотам он 
еще и очень тяговит. 

Даже при подъеме по связкам горно- 
го серпантина часто работать рычагом 
коробки передач не приходится. А звук! 
Сидя в салоне, дизель не опознать - 
слышен ласкающий душу благородный 
басок. Лишь стоя рядом с машиной, по 
характерным звукам мотора на холо- 
стых оборотах понимаешь, с чем име- 
ешь дело. 


На этом фоне бензиновый 2,0 Р5І 
особых эмоций не вызывает. Хороший, 
ровный двигатель - и только. На равни- 
не он демонстрирует уверенный и бы- 
стрый разгон. Но стоит начать караб- 
каться в гору, как приходится включать 
пониженную передачу - на подъемах 
двигатель откровенно скисает. По субъ- 
ективным ощущениям, он слабее тур- 
бодизеля. Правда, цифры утверждают 
обратное: 2,0 Р5І на 10 л. с. мощнее, 
с ним максимальная скорость «Ауди» 
вьшіе на 4 км/ч, да и разгон до сотни 
ч)ть быстрее. В чем же дело? Подавля- 
ющий перевес дизеля - в крутящем мо- 
менте: 320 Н-м при 1750 об/мин про- 
тив 200 Н-м при 3500 об/мин у бензи- 
нового. Отсюда и впечатляющие уско- 
рения, и приятная тяговитость. Оста- 
ется добавить, что именно дизель вско- 
ре будет «удостоен чести» работать 
в паре с полноприводной трансмиссией 
и секвентальной коробкой передач. 

А что же второй отпрыск дизельного 
племени? Хорошо знакомый владель- 
цам «ауди» и «фольксвагенов» восьми- 
клапанный 1,9 ТПІ тоже выглядит дос- 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

АВОІАЗ 

2,0 ТОІ 

1ДТ0І 

горзі 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 


4203 


ширина 


1765 


высота 


1421 


Снаряженная масса, кг 

1340 

1340 

1275 

Максимальная скорость, км/ч 

207 

187 

211 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,5 

11,4 

9,1 

Топливо/запас топлива, л 

Дизельное / 55 

/Ш-95. 




98/55 

Расход топлива, л/1 00 км 




(по нормативу й/ 99/100): 




загородный цикл 

4,5 

4,3 

5Д 

городской цикл 

7,2 

6,8 

9Д 

■ Кузов 


хэтчбек 


Количество дверей 


3 


Число мест 


5 


■ Двигатель 

дизельный 

бензи- 




новый 

Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 

16 

8 

16 

Рабочий объем, см^ 

1968 

1896 

1984 

Мощность, кВт/л. с. 

103/140 

77/105 

110/150 

при об/мин 

4000 

4000 

6000 

Крутящий момент. Н м 

320 

250 

200 

при об/мин 

1750 

1900 

3500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М6 

М5 

МБ 

■ Ходовая часть 


Подвеска: 

пружинная 
со стабилизатором 

спереди 

поперечной устойчивости 
типа «Мак-Шерсон» 

сзади 

четырехрычажная 


независимая 

Усилитель рул. управления 

электромеханический 

Размер стандартных шин 

205/55В16, 225/45т7 

Тормоза: 

гидравлические 
с усилителем и АБС 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 


тойно. И снова благодаря большому 
крутящему моменту и почти бензино- 
вому характеру. Он, конечно, не столь 
ре.зв на фоне обоих двухлитровых со- 
братьев, по оснащенный им АЗ бойцов- 
ских качеств не растерял. 

Судя по характеру презентации, нуж- 
ны последние штргоси, чтобы завершить 
«групповой портрет» нового семейства 
АЗ. Видимо, к коіщу года мы сможем 
оценить наиболее интересные модифи- 
кации на фоне конкурентов, а россий- 
ские поклонники «четырех колец» - за- 
казать приглянувшийся автомобиль. □ 
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К полноприводным легковым авто 
в нашей стране относятся с осо- 
бенным трепетом. И дело тут не 
только в заслугах спортивных 
монстров на мировых раллий- 
ных чемпионатах, а в том, что невзи- 
рая на размеры, классы и прочие осо- 
бенности они ассоциируются у потре- 
бителя с этакой дорожной раскрепо- 
щенностью - возможностью проехать 
и припарковаться где утодно, а также 
игнорировать любые погодные сюр- 
призы. 


Конечно, в реальной жизни машины 
эти не только дороги, но зачастую и не 
предназначены для испытаний на про- 
ходимость, однако молва есть молва. 
Стоит заполучить автомобиль с шиль- 
диком 4ѴЮ, как на тебя посматривают 
с завистью, так и провоцируя доказать 
всем, на что он способен. 

БОРЬБА ИДЕЙ 

Наш нынешний подопечный вовсе не из 
этих - грозных, надутых, поигрываю- 
щих мускулатурой. С виду неброский. 


пожалуй, даже непропорциональный, 
с совершенно обыдешшм мотором 
(1,6 л, 103 л. с.) - и никаких шильдиков, 
кроме эмблемы и надписи «Сузуки-Лиа- 
на». Скромняга, да и только. Тем не ме- 
нее за неброскими формами то ли седа- 
на, то ли мини-вэна скрываются неожи- 
данный простор салона, вместительный 
и удобный багажник, а еще конек «Сузу- 
ки» - полноприводная трансмиссия. 

Уж не знаю, каких канонов - япон- 
ских или европейских придерживались 
при проектировании <Лианы», однако 
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ЛЕГКОВОЙ ПОЛНОПРИВОДНИК от «СУЗУКИ» 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


зигикі папа 

■ Выпусжается в Японии с 2001 года, заменив 

модель Зиаікі Ваіепо. 

■ В Россию поставляется с двумя вариантал«і 
кузова: пятидверный мини-вэн и четырехдверный 
седан, одним бензиновым двигателем 1 ,6 л, 

103л. с., агрегатированным с пятиступенчатой 
механической коробкой передач или четырехсту- 
пенчатым «автоматом». 

■ С нынешнего года дилеры предлагают ((Лиа- 
ну» в передне- или полноприводном вариантах 
с полным набором дополнительного оборудова- 
ния по цене от $14 900 и 16 000 соответственно. 


автомобиль получился не только не- 
обычным, но и немного противоречи- 
вым. Так, усевшись за руль, вы не може- 
те избавиться от ощущения пропорций, 
свойственных мини-вэну, хотя нет сом- 
нений, что эта «Лиана» все же седан. Вы- 
сокая посадка, большие лопухи-зерка- 
ла, обилие пространства по бокам и над 
головой, просторные сиденья и даже до- 


полнительные окошечки, разгружаю- 
щие массивную переднюю стойку - все 
подсказывает: это нечто большее, чем 
обычный классический кузов. 

С другой стороны, при попытке уст- 
роиться поудобнее сталкиваешься с до- 
вольно узким диапазоном продольной 
регулировки и короткой, рассчитанной 
явно не на европейцев, подушкой сиде- 
нья. Схожие проблемы и у задних пас- 
сажиров: места для плеч и ног с избыт- 
ком, а вот сверху «давит» стильно нис- 
падающая крьппа. В общем, при более 
детальном знакомстве «Лиана» не пере- 
стает удивлять своеобразием конструк- 
торских подходов. 

«ПОЛНЫЙ» - ВПЕРЕД 

Прежде чем изучать поведение машины 
на дороге, оценим ее потенциальные 
возможности на подъемнике. Защиты 
моторного отсека почти никакой - две 
пластмассовые косынки по углам при- 
званы, видимо, сьшрать роль грязевых 
щитков для самых уязвимых частей си- 


лового агрегата. Их консольное крепле- 
ние сра.зу остужает желание оценить 
проходимость «Лианы». Вьтускную сис- 
тему, правда, немного прикрывает мощ- 
ная поперечина, но стоит капитально 
сесть на брюхо - и деформации глушите- 
ля почти неизбежны. Даже при вн)щіаю- 
щем оптимизм дорожном просвете 
в 150 мм очевидно, что полнопривод- 
ность «Сузуки» направлена исключи- 
тельно на улучшение ездовых свойств 
в сложных погодных условиях. Что ж, 
на дворе как раз последняя весенняя ме- 
тель - вот он, шанс отличиться. 

Ого! Оказьшается, мотор «Сузуки», 
прежде тяготевший к высоким оборо- 
там, в эпоху <(Лианы» обзавелся удоб- 
ной тяговитостью и теперь не только 
легко страгивает маишну с места, но 
и позволяет особенно не церемониться 
с выбором передач. 

«Лиана» без видимых усилий катится 
на пятой примерно на 1000 об/мин 
и при этом довольно уверенно, хотя 
и медленно, разгоняется, стоит утопить 




Просторный салон 
и вместительный 
багажник - чего 
еще желать обы- 
вателю. 


Под капотом че- 
тырехцилиндро- 
вый шестнадцати- 
клаланный двига- 
тель 1.6 л. 103 л. с. 




Набор дополнительного оборудования об- 
ширен: злектрорегулировки и подогрев 
зеркал и сцдений, кондиционер и, конеч- 
но же. четыре подушки безопасности. 


Визитная карточка «Лианы» - цифровал 
комбинация приборов. 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство 


ЛЕГКОВОЙ ПОЛНОПРИВОДНИК от «СУЗУКИ» 


акселератор в пол. Такой практичный 
и ровный характер для полноприводни- 
ка весьма кстати. Идиллию немного 
портит невнятная работа механической 
коробки передач: из-за больших усилий 
переключений она отвлекает на себя 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

8Ц2иК] ^1АNА 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4350 

ширина 

1690 

высота 

1550 

Радиус поворота, м 

5,0 

Снаряженная масса, кг 

1200 

Полная масса, кг 

1670 

Максимальная скорость, км/ч 

160 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

Н. д. 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/50 

Расход топлива, д/100 км 


(по нормативу ЕО 99/1 00): 


загородный цикл 

6,4 

городской цикл 

9,2 

■ Кузов 

седан 

Количество двѳрѳй 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

поперечно 

число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см® 

1586 

Степень сжатия 

9,7 

Мощность, кВт/л. а 

76/103 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

144 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

полноприводная 


с подключаемым 


через вискомуфту 


задним мостом 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

механическая 


пятѵкпупснчатая 

Передаточные числа: 


1 

3^5 

II 

1,9 

III 

1,31 

IV 

0,97 

V 

0,82 

3. X 

3^5 

Главная передача 

3,94 

■ Ходовая часть - 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон« со 


стабилизатором 


поперечной устойчивости 

сзади 

продольный и два 


поперечных рычага 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

195/55т5 


Тормоза; гидравличеше с АБС 

передние дисковые 


вентилируемые 

задние барабанные 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Боковые подушки безопасности 

Кондици онер 

Регулируемая рулевая колонка 
Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Просторные салон и бага;кник, высокий уровень осна- 
щенности, конкурентная для полноприводника цена. 


Недостаточный продольный диапазон перемещений 
** передних сидений, неоптимальная, применительно 
к российским условиям, плавность хода. 
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На скользкой дороге «Лиана» вселяет 
уверенность. 


Неброские формы седана скрывают 
серьезную начинку - полноприводную 
трансмиссию. 


слишком много внимания. В остальном 
же неплохо: удобный двигатель и тормо- 
за, плотные, энергоемкие подвески, чут- 
кий руль и, конечно же, четыре веду- 
щих. Последнее чувствуется сразу - в по- 
воротах <кЛиана» словно прилипает 
к обильно политому реагентами асфаль- 
ту, позволяя не бояться провокаций со 
стороны дорожного полотна. Пятна 
льда, снежные переметы - ей все нипо- 
чем, лишь иногда плавное ввинчивание 
в поворот под тягой напоминает о вто- 
рой ведущей оси. Здесь главное - не пе- 
реоценить возможности птн. Как вся- 
кий полноприводник, не отягощенный 
электронными системами стабилиза- 
ции, «Лиана» позволяет многое, но не 
прощает панибратства, выходя из пови- 
новения при переоценке ее возможно- 
стей. А при грамотном обращении ма- 
шина дает почувствовать себя на скольз- 
кой дороге едва ли не гонщиком. 

Логичные срывы в скольжение, чут- 
кие реакции на действия рулем и тягой 
как нельзя лучше способствуют эффект- 
ному прохождению быстрых поворо- 
тов. Конечно, здесь уже хочется и мо- 
торчик помощнее, и резину «позуба- 
стее», но приходится довольствоваться 
тем, что есть. 

Казавщиеся поначалу энергоемки- 
ми и упругими подвески с ростом ско- 


рости принимаются слишком назойли- 
во повторять волнообразный профиль 
дороги, подбрасывая седока со всевоз- 
растающей амплитудой. Достигнув 
120-130 км/ч, чувствуешь себя, словно 
упругий каучуковый мячик, скачущий 
по дороге, как придется. Самое непри- 
ятное, что в конце концов это порожда- 
ет рысканье машины, сказываясь на на- 
дежности управления. В общем, чрез- 
мерная прыгучесть и «острый» руль - 
не лучшее сочетание даже для полно- 
приводника. 

ГДЕ КОНКУРЕНТЫ? 

В любом случае, на отечественном рын- 
ке легковых полноприводных конкурен- 
тов «Лиане» практически нет, по край- 
ней мере, исходя из цены $16 000 да еще 
с довольно богатым оснащением. На- 
пример, наш скромняга оказался на- 
пичкан практически всеми благами ци- 
вилизации, кроме разве что люка в кры- 
ше да хитроумной электроники. Согла- 
ситесь, ради возможности стать облада- 
телем авто с магической надписью 
«4ѴѴВ» можно и к недостаткам отне- 
стись не столь критично: дескать, стер- 
пится - с/іюбится. □ 

Редакция благодарит ЗАО ПКФ «СИМ» 
за предоставленный автомобиль. 
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ПАССАЖИРАМ НЕ ПОВЕЗЛО 



ВАДИМ КРЮ НЕЧЕТОВ. 

ФОТО: АЛЕКСАНДР ЙІЯй|^^^РГИЙ САДКОВ, АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ, 
КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


БЕРИ БОЛЬШЕ, ВЕЗИ БЫСТРЕЕ 

Они всегда мчат как на пожар, игнори- 
руя ограничения скорости. Они мешают 
всем, тормозят и разворачиваются где 
попало, мечутся из ряда в ряд, соверша- 
ют рискованные обгоны справа и слева, 
презирают сплошную разделительную 
полосу. Они - набитые до отказа микро- 
автобусы, попросту - маршрутки. Любой 
водитель подтвердит: нет зверя страш- 
нее «Газели» с шашечками на борту. А 
пассажиры? Их вполне устраивает об- 
служивание по принципу «ждем недол- 
го, едем быстро, сидя и дешево». 

Перевозчик -бизнесмен, а не филан- 
троп: чем больше людей перевезет за 
смену, тем больше заработает. Води- 
тель вынужден рисковать и гнать все 
быстрее. Отсюда же и стремление впих- 
нуть в маршрутку как можно больше 
сидений - встречаются машины даже с 
шестнадцатью пассажирскими места- 
ми! Страшно подумать, что будет с пас- 
сажирами, если маршрутка угодит в 
серьезную аварию. 

...И правда, что с ними будет? 

«ГАЗЕЛЬ» В КУБЕ 

Х-м-м-м, да кто его знает! Крэш-тест в 
программу сертификации микроавто- 
буса такого класса не входит. Ни у нас, 
ни за рубежом. Так что формальных 
претензий к ГАЗу нет - он играет по 
правилам. Только правила эти устаре- 
ли: европейцы давно ездят пристегну- 
тыми на прочных сиденьях. Мы глубоко 
убеждены: требования безопасности к 
микроавтобусам, что соперничают ди- 
намикой и маневренностью с легко- 
вушками, надо ужесточать и у нас. Под- 
тверждеішем этой мысли стал крэш- 
тест, проведенный по «легковым» тре- 
бованиям. Правилом ЕЭК ООН № 94 
предписан фронтальный удар в дефор- 
мируемое препятствие с 40-процент- 
ным перекрытием на скорости 56 км/ч. 

Что бить? Конечно же, свежую завод- 
скую модификацию «Газели» - тринад- 
цатиместное (плюс место водителя) 
маршрутное такси ГАЗ-322132. Ведь кус- 
тарные переделки и мелкосерийные «ва- 
риации на тему» (кто знает, сколько их 
на дорогах!) окажутся заведомо хуже. 

ЗАКОН ЧТО ДЫШЛО 

Перерыты ворохи сертифика тов, ди- 
ректив, правил ЕЭК ООН и «единооб- 
разных предписаний». Итог из) юканий 
таков. Интересующая нас модифика- 
ция на базе грузовой «Газели» является 
транспортным средством категории М2 
(полная масса - до 5 тонн, вместимость 
- более 8, но не более 22 пассажиров) и 
автобусом класса В (для перевозок си- 
дящих людей). Фирменная маршрутка 
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КрЭШ'ТбСТ ПАССАЖИРАМ НЕ ПОВЕЗЛО 
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1. ОД) С. Нулевой момент - скорость 54,8 км/ч. 
касание препятствия бампером. Все еще 
живы... 

2. 0,03 с. Деформируемое препятствие тол- 
щиной 540 мм смято, бампер достал до же- 
сткой стенки, водитель и пассажиры пока на 
местах. 

3. 0,13 с. Левый лонжерон и следом рессора 
уперлись в прочное препятствие и резко ос- 
тановили раму. Частично сорвавшийся с 


креплений кузов сдвинулся вперед еще при- 
мерно на 200 мм и тоже прекратил поступа- 
тельное движение. Из-за этого взаимного 
перемещения рулевая колонка приняла по- 
ложение, близкое к вертикальному, и подня- 
лась почти до верхней кромки ветрового 
стекла. Вздыбившийся пол и далеко смес- 
тившиеся назад педали сломали ноги води- 
телю. Удерживаемый ремнем, он нырнул 
вниз, приложившись теменем о руль, а за- 


тем лбом о колонку, но остался жив. Непри- 
стегнугые пассажиры сместились вперед 
на 0,5-0,7 м, при этом N8 4 лег животом на по- 
ручень, а сидящий боком N8 6 протаранил 
спинку расположенного перед ним сиденья. 
Прикрепленная к кузову горловина отрыва- 
ется от висящего на раме бензобака. 

4. 0,23 с. Задняя часть кузова начинает под- 
ниматься вверх и вправо. Пассажир N 9 3 го- 
ловой бьет водителя в затылок. Сидящий у 
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из Нижнего Новгорода с индексом ГАЗ- 
322132 имеет временное годовое «одо- 
брение типа транспортного средства» 
№ РОСС.Ки.МТ02.Е03327 (срок дейст- 
вия очередного заканчивается 28 июня 
2003 года). 

Из нормативных документов наи- 
большего интереса заслуживают три. 
Планировка микроавтобуса соответст- 
вует Правилу ЕЭК ООН № 52-01, ремни 
безопасности - Правилу № 16-04 (до- 
полнение 7), сиденья и их крепления - 


Правилу № 80-01. На деле этот часто- 
кол цифр означает законное или почти 
законное (!) отсутствие ремней безо- 
пасности на одиннадцати сиденьях и 
подголовников - на тринадцати. А так- 
же право располагать кресла упрощен- 
ной конструкции против направления 
движения и вдоль бортов. 

Так что после аварии не стоит сето- 
вать на скудость устройств для удержа- 
ния пассажиров и пренебрежение эле- 
ментарным здравым смыслом. Прави- 


ла, например, требуют подголовников 
на всех сиденьях, расположенных у две- 
рей, то есть и впереди-справа. Но стан- 
дартное двойное сиденье “Газели”, обо- 
рудованное подголовниками, дорогова- 
то. По просьбе завода Госстандарт раз- 
решил ставить упрощенное фанерно- 
железное, как в салоне, - ясное дело, «в 
виде исключения». В число подобных 
“исключений” попала чрезмерно вы- 
ступающая наружная подножка у 
сдвижной двери. 
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На схемах и фото: расположение водителя и 
пассажиров до и после столкновения. 
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двери N8 4, сложившись вокруг поручня, отги- 
бает его далеко вперед и достает головой до 
перегородки кабины. Дама (N8 5), погнув ле- 
вым коленом стальной каркас сидений, рас- 
положенных против хода, и протаранив сидя- 
щего на них пассажира N8 2, взлетает над пе- 
регородкой. Пассажир N° 7 в заднем отсеке 
справа сокрушает спинку саденья N° 5. Из от- 
крытого бензобака выплескивается топливо 
(для крэш-теста залита вада). 


5. 0,33 с. Машину чуть отбрасывает назад, и 
она, вращаясь вокруг вертикальной оси. про- 
должает подниматься. Большая часть пасса- 
жиров еще "в полете". Видно, задний бампер 
деформирован сдвинувшейся назад рамой: 
из-за этого задние двери подклинило. 

6. 0,43 с. Пассажирка N8 5. обогнув перегород- 
ку, сильно ударяется головой о переднюю па- 
нель и ломает шею. Пассажир N8 7 летит че- 
рез весь салон, двах(ды бьется головой о по- 


толок и, наконец, развернувшись задом напе- 
ред, обрушивается спиной на «обмотавшего- 
ся» вокруг поручня пассажира N8 4, оконча- 
тельно его раздавливая. Счастливый билет 
вытащил N8 6: он сидел вплотную к спинке и 
потому лишь навалился на нее, не успев силь- 
но разогнаться - отброшенный назад устояв- 
шей спинкой, он упал на задние сиденья. 
Впрочем, если бы справа от него сидел сосед, 
спинка вряд ли выдержала двойной напор. 


Впрочем, к совести производителя 
взывать не стоит - пока Госстандарт и 
органы по сертификации оставляют ла- 
зейки в виде упрощенных нормативов, 
ими будут пользоваться. Иначе нельзя - 
рынок диктует свои законы. Удорожать 
машину по доброй воле завод не станет. 

СЕМЕРО СМЕЛЫХ 

Столько манекенов мы решили усадить 
в маршрутку (см. схему). За руль - са- 
мый современный «Гибрид-3», который 


позволяет фиксировать при ударе мно- 
жество параметров. С остальными слож- 
нее. Опутанных проводами «гибридов» в 
пассажирсютй салон не посадишь - ведь 
им, непристегнутым, лететь и кувыр- 
каться. Поэтому назад сажаем шесть бо- 
лее простых «испытателей», соответст- 
вующих телу человека по весу, подвиж- 
ности конечностей и сочленений, твер- 
дости и прочности покровных материа- 
лов. Единственной «даме» отвели место 
в самом центре салона. 


И вот долгожданное «Автомобиль 
пошел!» Нарастающий вой лебедки, в 
поле зрения влетает белая «Газель»: 
удар, грохот, машина подпрьшивает, па- 
дает, разлетаются обломки - и секунд на 
пятнадцать воцаряется тишина. Зрите- 
ли молчат, ошеломленные увиденным. 

ОСМЫСЛЕНИЕ 

Главішій итог испытаний: в салоне - два 
«трупа», два «кандидата» на тот свет и 
три инвалида. А теперь - подробности. 



У двух пассажи- 
ров слева от 
входа нет шан- 
сов выжить: си- 
девший у окна 
N8 4 (в синем 
комбинезоне) 
получил силь- 
нейшие травмы 
брюшной полос- 
ти, а пассажир- 
ка N8 5 улетела 
вперед, сломав 
колено, а затем 
и шею. 
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7. 0,53 с. В верхней точке траектории марш- 
рутка ударилась о расположенный справа 
брус безопасности и на какой-то миг кузов 
почти отделился от рамы. 

8. 0,63 с. Брус остановил боковое перемеще- 
ние машины, но не пассажиров - сидевший 
спиной по ходу № 1 , продолжая сдвигаться 


вправо, приложился виском о расположен- 
ный на стойке кронштейн ремня безопасно- 
сти переднего пассажира. Бездыханное телі 
пассажирки № 5 рухнуло головой вниз под 
переднюю панель. Машина начинает па- 
дать. Каждый из пассажиров уже встретил 
свою судьбу... 


9. 0,83 с. Сначала приземляется рама. Затем 
на раму падает кузов. Он сильно деформи- 
рован в передней части, однако ветровое 
стекло, хотя и растрескавшееся, осталось в 
проеме, а замок удержал водительскую 
дверь на месте. В задней части кузова види- 
мых деформаций нет. 


Удар произошел на скорости 54,8 
км/ч - лебедка, рассчитанная на легко- 
вушки, не смогла разогнать почти трех- 
тонную «Газель» до 56 км/ч. Учитывая 
квадратичную зависимость от скоро- 
сти, мы недобрали около 5% энергии 
столкновения. 

Замедление составило 34 § (§=9,8 
м/с^, ускорение свободного падения) у 
левого дверного порога и 19 § в районе 
правого. Кузов частично оторвался от 
рамы и сместился по ней вперед при- 
мерно на 200 мм. Ветровое стекло лоп- 
нуло, но осталось в проеме. Бензобак 
цел, но его горловина оторвалась. В са- 
лоне выпали из гнезд все плафоны осве- 
щения. При ударе ни одна из дверей не 
открылась. После удара две двери пра- 
вого борта открыли без труда, води- 
тельская сместилась и закрыла доступ к 
ручке замка. Пришлось надавить на 
ручку ломиком и. . . дверь открылась. 


Руль ушел вверх едва ли не на полме- 
тра - при допустимых для легковой ма- 
шины 80 мм (здесь и далее предельно 
допустимые величины для легковых ав- 
томобилей) ! Ремень и, как ни странно, 
этот гигантский и очень «ранний» ход 
руля спасли водителю жизнь: он просто 
поднырнул под руль, избежав сокруши- 
тельного удара в лицо. Перегрузка, дей- 
ствующая на голову, составила: при 
первом ударе о руль - 38 при ударе о 
колонку - 66 при ударе головой пас- 
сажира № 3 (фото 4 на кинограмме) - 
11 Допустимое значение - 80 §. На- 
грузки на шею водителя оказались в 
4-5 раз ниже предельно допустимых 
значений. Грудная клетка сжалась все- 
го на 16 мм при допустимых 50. 

А вот конечностям досталось. Запре- 
дельные деформации пола и переднего 
щита вызвали смещение педалей на до- 
брых полметра - при допустимом 200 




Крепление кресла № 5 выдержало, а 
вот пол без усилителей оказался 
«слабым звеном». 


Водитель нырнул под руль и остался 
жив, хотя и с тяжелыми травмами: го- 
лени и стопы сломаны, левая кисть за- 
щемлена передней панелью, на руле, 
колонке и затылке водителя видны 
следы ударов. 


I 


мм. Ноги водителя оказались намертво 
зажаты между педалями и сиденьем - 
например, показатель травмирования 
левой голени достиг 1,9 ед. при допус- 
тимых 1,3. А изгибающий (читай - ло- 
мающий) момент - 1,9 кН'М у стопы и 
1,4 кН'м у колена, при предельно допус- 
тимых 1,2 кН-м. Кроме того, левая кисть 
водителя зажата под передней панелью. 

Пассажиры при ударе полетели впе- 
ред, некоторые продолжали “полет” и 
после остановки машины (см. схему). 
Меньше всего повезло паре, сидевшей 
сразу у входа: они погибли. Легче дру- 
гих отделался хитрец, устроившийся в 
заднем отсеке сразу за спинкой сиденья 
- она его и спасла. 

СКОЛЬКО стоит жизнь? 

Нам с детства внушали, что жизнь чело- 
веческая бесценна. Но, оказывается, 
можно точно сказать, сколько она сто- 
ит. Например, еще в 1977 году амери- 
канцы, посчитав пользу, приносимую 
обществу, оценили жизнь среднестати- 
стического соотечественника в 242 
тыс. долларов. А убытки от ранения 
средней тяжести - в 8825 долларов. 
Есть подобные расчеты и у нас, правда, 
они спрятаны под грифом «для служеб- 
ного пользования» - в 80-х жизнь маль- 
чика, а она считается самой дорогой, 
оценивалась в 42 тысячи рублей. 

К чему мы клоним? Да к тому, что в 
развитых странах к проблеме подходят 
предельно прагматично - инвестиции 
в безопасность считают оправданны- 
ми, если цена сохраненных жизней и 
неполученных травм превышает затра- 
ты хотя бы на 20%. Цинично? Зато дей- 
ственно. 

К чести ГАЗа, здесь уже разработали 
более безопасный вариант маршрутки 
(см. фото). Когда такие машины начнут 
выпускать? Наверное, не раньше, чем 
будут ужесточены национальные тре- 


I 
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бования по безопасности. Ведь дора- 
ботки «Газели» заметно увеличат ее це- 
ну (по нашим оценкам, примерно на $1 
тыс.), и многие ли ее купят, если на 
вполне законных основаниях продают- 
ся машины более дешевые — пусть го- 
раздо более опасные. Такие, какую мы 
разбили. 

Любой полководец, планируя опера- 
цию, заранее рассчитывает приемле- 
мый зфовень потерь. А сколько нашей 
стране нужно покалеченных и убитых, 
чтобы перетянуть чашу безразличия 
чиновников на весах судьбы? □ 

Р.8. На тест редакция, естественно, 
пригласила специалистов ГАЗа. Наши 
идеи, конечно, не вызвали оптимизма у 
руководства завода. Но специалисты из 
Ниокнего приехали, дали комментарии, 
рассказали о новых разработках в обла- 
сти безопасности. Как и подобает ро- 
дителям, озабоченным судьбой своего 
детища. 

Второе письмо с приглашением ушло 
в ГИБДД. Мы рассчитывали на заинте- 
ресованность соответствующих служб, 
но, увы, просчитались. Видимо, все до 
последнего инспектора заняты отло- 
вом нарушите.чей ПДД. Кстати, а поче- 
му так редко останавливают за нару- 
шения маршрутки?.. 



На ГАЗе уже разработан модернизиро- 
ванный кузов для маршрутного такси. 
В нем всего двенадцать пассажирских 
мест, но все кресла установлены ли- 
цом по ходу движения, имеют высокие 
спинки, снабжены инерционными рем- 
нями безопасности, а пол и борта в 
районе их крепления усилены профи- 
лями и накладками. Сиденья разрабо- 
таны с привлечением зарубежной фир- 
мы, а сделаны в России. Эта машина 
уже прошла испьггания по действую- 
ирім европейским нормам. Ремни, си- 
денья, их крепление и усиленный кузов 
выдержали положенную нагрузку и 
при ДТП должны удержать пассажи- 
ров. Если даже пристегнутый води- 
тель, принявший на себя удар, как ока- 
залось, имеет шанс выжить, то зафик- 
сированные ремнями в надежных 
креслах пассажиры могут чувствовать 
себя в большей безопасности. 



ЯІ4-0І 

да-322132 



Главный конструктор грузовых автомоби- 
лей ГАЗ Олег Филимонов: 

«Правило ЕЭК ООН N8 94 распространяет- 
ся на транспортные средства категории 
М1, общая допустимая масса которых не 
превышает 2,5 тонны, то есть «Газель», 
относящаяся к категории М2 (с полной 
массой 3,5 т), не подпадает под действие 
указанных правил. При этом нам не изве- 
стны случаи использования данного стан- 
дарта (или его аналога) за рубежом в на- 
циональных системах сертификации в от- 
ношении ТС категории М2в. 


На правах рекламы 


■ ЛЕТНЯЯ ОБУВЬ і 
I для ВАШЕЙ 

■ ДЕВОЧКИ 



ТОРГОВОСЕРВИСНЫЕ ЦЕНТРЫ: 


м. «Тушинская- , ул. Свободы, 1 
Тея. (095) 995-05-78, 506-95-28 

м. «Белорусская», уя. Б. Грузинская, 57 
Тея. (095) 254-67-86 

м. «ВДНХ», ул. Космонавтов, 28 
Тел, (095) 282-16-94 

м. «Кутузовская» 

Калининский мост со стороны гост. «Украина» 
Тея. (095) 243-53-86 

м. «Полежаевская- , уя. Мневники, 5 
Тел. (095) 191-15-24 

м. «Бауманская- , ул. Еюуманская, 47/1 
Тел. (095) 267-45-54 

м. «Братиславская», Мячковский бульвар, 23 
Тел. (095) 349-85-89 

ОПТОВАЯ ПРОДАЖА: (095) 785-18-89 


ПСЭКіСІП 

^ Т1ГКЕ5 

-^ыояомАЫ ккомртшг 
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З арубежные компании, 
придающие индивиду- 
альность автомоби- 
лям и их кузовам, час- 
то называют краси- 
вым словом «ателье». Их 
отечественным коллегам 
в лучшем случае достается 
скромное «тюнинговая фир- 
ма». Между тем творцов экс- 
клюзивных автомобилей 
хватает и у нас. В Тольятти 
их создают из моделей ВАЗа, 
в Нижнем Новгороде модер- 
низируют ГАЗы, ну а в Улья- 
новске, конечно, вовсю экс- 
периментируют с УАЗами 
всякого вида и масти. 

Продукцию своего автоза- 
вода здесь любят. А то, что 
она по современным меркам 
несовершенна, дает лишь 
большую свободу творчест- 
ву. Так, две ульяновские фир- 
мы . . . Нет, лучше два ателье - 
«Астро-Авто» и «Северная 


Пальмира» - создали автомо- 
биль под названием «Койот». 
Нетронутых деталей оста- 
лось так мало, что серийный 
УАЗ-31519.10 можно назвать 
донором лишь условно. Цель 
глубочайших переделок - по- 
казать, что можно сделать из 
непрестижных, по мнению 
больнгинства, машин. Авто- 
ры утверждают: все, непоси- 
лен разве только вертикаль- 
ный взлет 

Ульяновские автокутюрье 
уделили внимание всем ос- 
новным составляющим авто- 
мобиля: кузову, силовому аг- 
регату, трансмиссии, подвес- 
ке, интерьеру. 

База машршы удлинена па 
200 мм путем наращивания 
кузова и рамы. Получилось 
нечто среднее между обьш- 
ным УАЗом и длинным «Бар- 
сом». Задние сиденья при 
этом сместили на 100 мм впе- 
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виях), импортные поршни, 
кольца, сальники, высокока- 
чественные вкладыши. Гово- 
рят, теперь мотор крутится 
до 7000 об/мин (!) и на мо- 
торном стенде выкладывает 
86 кВт/122 л. с. 

Коробка передач - пяти- 
ступенчатая от машин «60- 
го» семейства. Ее, как и «раз- 
датку», разобрали и... как 
следует собрали, поменяв «по 
ходу» все уплотнения и под- 
шипники. По заказу готовы 
доработать даже шестерни и 
синхронизаторы, чтобы сни- 
зить шум и сделать более чет- 
ким переключение передач. 

Кстати, о шуме. После 
проваривания тех деталей 
кузова, что на серийных ма- 
шинах крепятся винтами, 
и перекраски установили ви- 
бро-, шумо- и теплоизоля- 
цию «Нойзбастер». Потом 
провели аудиоподготовку 
с установкой динамиков. 

Место стандартных уп- 
лотнений дверей заняли до- 
работанные резинки от ва- 
зовских машин. Утяжелен- 
ные виброизоляцией, хоро- 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

«УАЗ-КОЙОТ» 

■ Общие данные 

Снаряженная масса, кг 

1750 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

н. Д. 

Топливо 

АИ-92 

■ Двигатель 

УМЗ- 

4218.10 

Ідаработ.) 

І^сположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

2850 

Мощность, кВт/л. с. 

при об/мин 

~1б/122 

н.д. 


Крутящий момент, Н-м 224 


при об/мин 3000 


И Трансмиссия 


Привод 

на задние 

колеса с 

подключ. 

передних 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

зависимая 


(мост) 

сзади 

зависимая 

(мост) 

Усилитель рул. управления 

гидрав- 

лический 


шо отрегулированные двери 
стали закрываться, как у «Ге- 
лендевагена». Но главное, 
при минус 15-17°С за бор- 
том и работающей вполсилы 


На «Койоте» широкие мос- 
ты с колесными редуктора- 
ми и пружинная подвеска 
спереди. 


Двигатель у машины был 
УМЗ-4218.10, карбюратор- 
ный, объемом 2,89 л и мощ- 
ностью 62 кВт/84 л. с. Его 
разобрали, доработали кана- 
лы в головке блока цилинд- 
ров, пропілифовали послед- 
нюю, увеличив степень сжа- 
тия. Установили другой рас- 
пределительный вал (изго- 
товленный в заводских усло- 


УАЗ-ОХОТНИК 

Пример более приземленного тюнинга 
и, пожалуй, более целевого - автомобиль 
для охоты, созданный фирмой «Мега-Мо- 
торс» на базе микроавтобуса УАЗ. Отлича- 
ется от серийной машины окраской, нали- 
чием лебедки и самоблокирующихся меж- 
колесных дифференциалов. Полностью пе- 
ределанный салон можно обогревать авто- 


номным отопителем - это российский ана- 
лог «Вебасто». По бокам разместились ди- 
ваны, которые раскладываются для ночле- 
га на всю ширину салона. В крыше - боль- 
шой люк; измененная комбинация прибо- 
ров и более добротные, чем в «стандарте», 
передние сиденья. Есть гидроусилитель. 
Улучшена теплоизоляция. Цена - чуть 
больше 200 тыс. рублей. 


ред, равномерно распределив 
таким образом добавленн)то 
длину между грузом в багаж- 
нике и задними пассажира- 
ми. Ради этих же пассажиров 
проемы задних дверей и, по- 
нятно, сами двери сделали 
прямоугольными в верхней 
части, а не скошенными, как 
у серийных машин. 

От «Барса» позаимствова- 
ны задняя распашная дверь и 
широкие «военные» мосты. 
Колесные редукторы заметно 
увеличивают дорожный про- 
свет, что, как минимум, ком- 
пенсирует частичное ухудше- 
ние проходимскти, вызван- 
ное удлинением автомобиля. 
Но такой компенсацией не 
ограничились. У «Койота» 
расширены колесные ниши 
под установку больших шин - 
с внешним диаметром до 32 
дюймов (на фото машина 
обута в обычные). Таким об- 
разом, по желанию владель- 
ца автомобиль превращается 
в вездеход. 

Изменен доступ в мотор- 
ный отсек. Капоты серий- 
ных машин имеют скругле- 
ния, а у «Койота» крышка 
плоская - «скругления» отре- 
заны от капота и приварены 
к крыльям. 

В центр крыши вмонтиро- 
ван электрический люк, а по 
ее бокам - два длинных то- 
нированных стекла (см. фо- 
то). Создается ощущение 
большего объема салона - 
так делают нынче и на ино- 
марках. 
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ТЕХНИКА 


модификация обновление ваз-2іо6 


ТЮНИНГ СДЕЛАНО из УАЗА 



Для истинного вездехода ле- 
бедка сродни спасательному 
кругу. 


Улучшенные передние сиденья 
удобнее штатных. Изменения 
панели - косметические. 


«печке» на задних сиденьях 
не замерзнуть даже в рубаш- 
ке. Последнее, конечно, за- 
слуга не только уплотнении, 
но во многом - усовершен- 
ствованной «печки» с возду- 
ховодами. Главные секреты 
выведать не удалось, но зна- 
ем, что все было собрано и 
установлено герметично, 
без щелей, в том числе в ме- 
сте воздухозабора. Может, 
секрет именно в этом? 

Изменения можно пере- 
числять полдня. Залезть при- 
шлось в колесные редукторы 
и ступицы; заменить карда- 
ны, амортизаторы и рессоры; 
установить комбинацию при- 
боров от вазовской «класси- 
ки»; вмешаться в систему ох- 
лаждения и рулевое управле- 
ние. Пожалуй, только до «вер- 
тикального взлета» руки не 
дошли - даже странно. 

Автомобиль в сравнении 
с обычным - хорош. Однако 
со всеми переделками обой- 
дется покупателю в 550 тыс. 
рублей. Много? Напоминаем 


еще раз, что это в первую 
очередь демонстрационный 
образец. 

Клиенты могут выбрать, 
за что из названного они со- 
гласны платить. Если за все - 
в их распоряжении окажется 
один из самых необычных 
УАЗов, но все-таки не «Гелен- 
деваген» и не «Ленд Крузер» 
- к этому следует быть гото- 
вым. Скажем, несмотря на 
дорогую звукоизоляцию, ма- 
шина шумновата. Она по- 
прежнему состоит преиму- 
щественно из отечественных 
комплектующих. В них «на 
все сто» не уверены даже 
вторые родители машины. 
Впрочем, хватит о грустном. 
Опыт показывает, что тю- 
нинговые УАЗы берут хоро- 
шо. Скорее всего в качестве 
второго или третьего авто- 
мобиля в состоятельной се- 
мье - для рыбалки, охоты 
и прочих форм общения 
с природой. Нередко прихо- 
дится слышать, что в этом 
качестве они незаменимы. □ 


27 ЛЕТ СПУСТЯ 


АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 


егендарная «Ша- 
ха» ВАЗ-2106 поя- 
вилась на свет в 
1976 году. С тех 
пор «родители» не 
особенно обременяли се- 
бя ее модернизацией. Да- 
же после введения серти- 
фикации испытания мо- 
дели почтенного возраста 
лишь подтверждали в 
очередной раз парамет- 
ры, заложенные в конст- 
рукцию изначально. Поэ- 
тому последние годы ста- 
рушка получала лишь 
временные виды на жи- 
тельство (сертификаты 
соответствия) сроком на 
один год. 

Новые хозяева «шес- 
терки» с «Ижмаш-Авто» 
не только наладили ее се- 
рийное производство, но 
и активно взялись за 
омоложение, которое вы- 
лилось в целую програм- 
му модернизации. Цель - 
повысить потребитель- 
ские качества и, главное, 
по возможности привес- 
ти автомобиль в соответ- 
ствие с современными 
требованиями безопас- 
ности, действующими в 
России. В первую оче- 
редь, взамен устаревших 
были установлены более 


комфортабельные и сов- 
ременные сиденья от 
ИЖ-2126, отвечающие 
Правилам № 17 и 25 ЕЭК 
ООН. Затем последовала 
светотехника. Электро- 
корректор фар и дополни- 
тельный фонарь стоп-сиг- 
нала обеспечили вьтолне- 
ние Правила № 48-02. 

Проведенные на Дмит- 
ровском полигоне испы- 
тания подтвердили вы- 
полнение норм токсично- 
сти Евро II - при установ- 
ке двигателя, оснащенно- 
го системой распределен- 
ного впрыска топлива. 

Ведзггся работы по 
снижению уровня наруж- 
ного шума с 77 до 74 дБА 
(Правило № 51-02) и сни- 
жению травмобезопасно- 
сти наружных выступов 
(Правило № 26). Решение 
последней проблемы по- 
требует изменить форму 
и конструкцию бамперов, 
а также форточек перед- 
них дверей. Полное вне- 
дрение новшеств намече- 
но на конец 2003 года и 
должно завершиться по- 
лучением полноценного 
«Одобрения типа транс- 
портного средства» с 
трехлетним сроко.м дей- 
ствия. □ 
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АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Бурное развитие российского бизне- 
са в сфере торговли и услуг породило 
активный спрос на перевозки неболь- 
ших партий товаров. Большой грузовик 
для этого не подходит, а вот компакт- 
ный, на тонну-полторы, максимум на 
2,5 т - вполне. Именно таковы бывшие 
«корейцы», ныне почти русские КИА 
К2700ІІ, К30005 и К3600ІІ грузоподъ- 
емностью 1,0; 1,5 и 2,5 т соответствен- 
но. Каждая из этих моделей включает в 
себя целое семейство модификаций, 
комбинируемых из обширного набора 
узлов и агрегатов - это позволяет мак- 
симально удовлетворять запросы по- 
требителей при минимальных затратах 
на изготовление. 

КОНСТРУКТОР для ВЗРОСЛЫХ 

Таков принцип построения коммерче- 
ских шасси КИА. В основе - рама, на 
которую монтируют подходящий по тя- 
говым характеристикам силовой агре- 
гат. Трансмиссия - классическая задне- 
приводная, с неразрезной балкой зад- 
него моста на рессорной подвеске. Тор- 
моза гидравлические с вакуумным уси- 
лителем и регулятором тормозных сил 


на колесах задней оси. Сверху воздви- 
гают типовую трехместную кабину. 
В завершение - набор унифицирован- 
ной электрики. 

Дальше пойдут индивидуальные осо- 
бенности. Нужна грузоподъемность 
всего 1000 кг - пожалуйста. Рама с лон- 
жеронами скромной высотой 140 мм 
с такой нагрузкой справится вполне. 
Чтобы машина не выпадала из потока 
легковых, сюда ставят тяговитый дизель 
объемом 2,7 л. Достаточно легкий и ди- 
намичный грузовичок должен быть 
комфортабельным и )ъеренно держать 
дорогу, поэтому спереди здесь незави- 
симая подвеска со сдвоенными попе- 
речными рычагами. Вдоль лонжеронов 
рамы удобно укладываются торсионы, 
прикрепленные к верхним рычагам - 
получается очень компактная конструк- 
ция. Кроме того, реечное рулевое упра- 
вление (естественно, с гидроусилите- 
лем), дисковые вентилируемые тормоза 
спереди, сзади - барабанные. Достичь 
минимальной погрузочной высоты по- 
могло непривычное для отечественного 
автопрома решение - на заднем мосту 
стоят двускатные двенадцатидюймовые 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


КІА К2700, КЗООО, К3600 

■ Легкий грузовик КИА К2700 выпускается с 

1998 года. По большинству агрегатов унифици- 
рован с моделями «Беста» и «Бонго», ведущими 
родословную от «Мазды-В2200», а также с фур- 
гоном «Преджо». Грузоподъемность - от 1,0 до 
1,4 т и даже 2 т для стран Юго-Восточной Азии. 
Наряду с заднеприводной выпускается полнопри- 
водная модификация. Двигатель - 2,7-литровый 
дизель. 

■ Для более тяжелых КИА КЗООО и К3600 грузо- 

подъемностью соответственно 1,5 и 2,5 т прото- 
типом послужила «Мазда-Титан». Привод - толь- 
ко задний, моторы - дизельные, объемом 3,0 и 
ЗДл^ 

■ Выпускается широкая гамма модификаций 

с разной длиной колесной базы, коробки передач 
- пятиступенчатые механические. Модели К2700 
и КЗООО наряду с обычной трехместной кабиной 
могут бытъ оборудованы шестиместной двухряд- 
ной. Кроме того, на передней и задней осях у них 
колеса разной размерности. 

■ С начала 2003 года шасси и бортовые грузо- 
вики К2700ІІ (стоимостью, соответственно, 

$12 500 и 12 900), К30008 ($15 100 и 15 700) 
и К3600ІІ ($17 000 и 17 700) для российского рын- 
ка собирают в Калининграде на предприятии 
«Автотор». 



7 

К 

«ро 
ши 
Сое 
низ 
с о 

ВЫй 

ДЫЕ 

НОЛ 

пас 

I 

кре 
рам 
няя 
ная 
леві 
но> 
обе 
нос- 
ка < 


О 



58 За рулем 5/2003 







ГРУЗОВИКИ КИА 



Тентованная платформа на шасси КИА 
К2700 грузоподъемностью 1000 кг. 


«ролики», в то время как впереди боль- 
шие четырнадцатидюймовые колеса. 
Соответственно, две запаски под зад- 
ним свесом. Есть и легкая модификация 
с односкатными четырнадцатидюймо- 
выми колесами сзади. Кабина не отки- 
дывается, доступ к двигателю, упрятан- 
ному почти под раму, - через люк под 
пассажирскими сиденьями. 

Полуторка КЗООО должна быть по- 
крепче, поэтому высота лонжеронов 
рамы у нее достигает 190 мм. Перед- 
няя подвеска вполне грузовая - кова- 
ная поперечная балка на рессорах. Ру- 
левое управление с гидроусилителем, 
но уже с червячным редуктором. Рейка 
обеспечивает хорошую информатив- 
ность, но с ней усилия на руле грузови- 
ка станут слишком велики и быстро 



Два правых зеркала обеспечивают от- 
личный обзор. 


У моделей КЗООО и КЗЮО спереди кова- 
ная балка на рессорах. 




Панельный фургон на шасси КИА КЗООО. 
грузоподъемность - 1500 кг. 


КИА К3600 с бортовой платформой на 
2500 кг груза. 


утомят водителя. Колеса здесь также 
разные, хоть и побольше - передние 
на 16, а задние - на 13 дюймов. Как 
и у большинства бескапотников, каби- 
на откидывается вперед, открывая до- 
ступ к трехлитровому атмосферному 
дизелю мощностью 92 л. с. 

У К3600ІІ грузоподъемностью 2500 кг 
— еще более мощная конструкция: мас- 
сивная рама, дополнительные подрес- 
сорники сзади. Полная масса свьшіе пяти 
тонн неподъемна для маленьких колес, 
поэтому сзади и спереди установлены 
полноразмерные шестнадцатидюймо- 
вые шины. Тормоза - барабанные, а сто- 
яночный воздействует на трансмиссию, 
как на более «серьезных» грузовиках. Си- 
ловой агрегат - 3,3-литровый турбоди- 
зель мощностью 120 л. с. 


По желанию покупателя на все три 
шасси установят бортовой или само- 
свальный кузов, фургон, в том числе 
изотермический с холодильником, цис- 
терну или платформу эвакуатора. Нам 
на тест достались платформа под тен- 
том и панельный фургон полностью 
отечественного производства, а также 
собранная у нас из корейских комплек- 
тующих бортовая платформа. 

Условия эксплуатации в отечестве 
настолько тяжелы, что грузовики зару- 
бежного происхождения нулсдаются 
в адаптации. Дополнительно защище- 
ны от грязи и соли электрические разъ- 
емы, блок силовых предохранителей 
и некоторые другие элементы; установ- 
лены подкрылки в колесных нишах ка- 
бины. Специально для России смонти- 



У К2700 два запасных колеса - 
на 12 и 14 дюймов. 


Беспристрастная оценка рабочего места 
водителя на КЗбОО показала его оптималь- 
ную эргономику. 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство ГРУЗОВИКИ КИА 



у К2700 под защитой силового агре- 
гата всего 175 мм. 


Маленькие колеса сзади позволя- 
ют существенно уменьшить погру- 
зочную высоту. 


рована противовандальная защита за- 
поров откидных кабин, аккумулятор- 
ных батарей и запасных колес. 

ТРОЕ ИЗ ЛАРЦА 

Семейное родство видно невооружен- 
ным глазом. Лишь модернизированная 
кабина К2700 отличается облицовкой 
и блок-фарами. Внутри же различий 
почти нет, кроме регулировок рулевой 
колонки по углу наклона и высоте 
у двух более тяжелых версий. Удачно 
скомпонованное рабочее место обеспе- 
чивает приемлемую посадку даже води- 
телю выше среднего роста. Хороши по 
форме и расположению подрулевые пе- 

Подняв пассажирские сиденья, по- 
лучаем доступ к двигателю К2700. 

У КЗООО и КЗШ кабина откидывается 
вперед для доступа к силовому аг- 
регату. 



реключатели, коротенький рычажок 
управления коробкой передач. Шкалы 
приборов читаются без проблем, жаль, 
что сэкономили на тахометре - шкала 
есть, но... без стрелки. Впрочем, этот 
прибор доступен на заказ как дополни- 
тельное оборудование. Спинку средне- 
го места можно откинуть вперед - полу- 
чится широкий подлокотник, он же сто- 
лик с подстаканниками и боксом для 
мелочи. Предусмотрены места под ус- 
тановку магнитолы и четырех динами- 
ков, а вот одежду повесить некуда - 
крючков на задней стенке нет. Посадку 
в кабины заметно облегчают внутрен- 
ние ручки на передних стойках, однако 


на модели КЗООО их почему-то не оказа- 
лось - цеплялись пальцами за водосточ- 
ный желоб. В целом же все рациональ- 
но и удобно, без излишеств. 

«ИШАЧОК» - ПРОЗВИЩЕ 
НЕ ОБИДНОЕ 

«Зоологическое» название вазовских 
полуторок на слуху, а потому неудиви- 
тельно, что знакомство с грузовичка- 
ми из Калининграда рождает ассоциа- 
ции. Скажем - ишачки. Эти машины 
весьма компактны, ширина, как у лег- 
кового автомобиля (по кабине - всего 
1750 мм против 2075 мм у «газелей»). 
В сочетании с малым радиусом пово- 
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ГРУЗОВИКИ КИА 


1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


К2700 

КЗООО 

К3600 

■Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 

5030 

5330 

5330 

ширина 

1750 

1770 

1980 

высота (по кабине) 

1995 

2120 

2155 

База, мм 

2585 

2760 

2760 ~ 

Колея, мм; 




передняя 

1490 

1470 

1470 

задняя 

1350 

1270 

1490 

Снаряженная масса, кг 

1765 

2235 

2545 

(іолная масса, кг 

2880“ 

3605~ 

5225 

Максимальная скорость, км/ч 131 

118 

110 

Расход топлива, л/100 км 

10.7 

14,5 

13,8 

■ Кузов 

борто- 

фургон 

борто- 


вой с 


вая плат 


тентом 


форма 

длина 

3160 

3325 

3410 

ширина 

1665 

1685 

1880 

высота 

1680 

1760 

380 




(борта) 

■ Кабина 

Кол^^^ество дверей 


2 


Число мест 


3 


■Двигатель 


дизель 





с турбо- 




над- 




дувом 

Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


8 


Рабочий объем, см^ 

2665 

2957 

3198 

Мощность, кВт/л. с. 

59/83 

62/92 

88/120 

при об/мин 

4000 

4000 

3000 

Крутящий момент, Н-м 

Т69 

185 

294 

при об/мин 

2100 

2200 

1800 

■Трансмиссия 

1 Іривод 

на задние колеса 

Коробка передач 


М5 


■Ходовая часть 

Подвеска; 




спереди 

попереч- 

рессорная 


ныеры- 




чаги, тор- 




сионы, ста- 




билизатор 



сзади 

рессорная 

Рулевое управление 

с усилителем 


реечное 

червячное 

Размер шин; 




спереди 

195/К14С 6,50-ІбІТ 7,00-ІбІТ 

сзади 

5.0К121Т 

5Д-131Т 

7,00-1 61Т 

Тормоза; 

гидравлические 


с вакуумным усилителем 

передние 

дисковые 

барабан- 


вентилируемые 

ные 

задние 

барабанные 


рота это придает отличную маневрен- 
ность и «проходимость» в городской 
тесноте. Плюс неспешные тяговитые 
дизели и высокая грузоподъемность - 
чем не ишачок? 

Наиболее легкая модель оказалась 
и самой динамичной. Дело здесь не 
только в удельной мощности, но и в поч- 
ти <^егковом» поведении, позволяющем 
без напряжения поддерживать высокую 
скорость. Однако двигатель у этой ма- 
шины слышен в кабине громче всего. 
У тех, что побольше, солидные повадки; 
они не столь резвы и ни на что не прово- 
цируют. Высокий и довольно тяжелый 
(около 250 кг) фургон сделал КЗООО аут- 
сайдером на шоссе - затяжные и вялые 
разгоны, переход на IV и даже III переда- 
чу на подъемах. И это порожняком... 
В активе всей троицы - хорошая тяга на 
малых оборотах, прекрасный обзор. 
Последнему способствует низкая линия 
остекления и многочисленные наруж- 
ные зеркала, позволяющие видеть соб- 
ственный бампер и правый передний 
угол кабины. 

ПРОЗА ЖИЗНИ 

Во время теста случился один из пос- 
ледних в этом году снегопадов. Туг-то 
и вьшснилось, что маленькие ведущие 
колесики, да еще при пустом кузове, бу- 
ксуют даже на ровном месте! Впрочем, 
этому способствовала и беззлобная 
шоссейная резина. 

Коли уж заговорили о проходимости, 
отметим, что у самого легкого грузовика 
под защитой силового агрегата (а это 
почти середина базы) всего 175 мм без 


РЕЗЮМЕ 


КІА К2700. КЗООО. К3600 

Высокая маневренность, малые габариты, неплохая 
эргономика водите льск ого места, отличный обзор. 
Ограниченная проходимость, сравнительно высокий 
** расход топлива, не самая привлекательная цена. 



нагрузки. Под редуктором заднего мос- 
та - и вовсе 135 мм. Так что «ареал оби- 
тания» К2700 - только асфальт, и жела- 
тельно чистый. Чуть лучше приспособ- 
лен к жизнешіым реалиям КЗООО, у него 
170 мм под передней балкой и 150 мм 
под редуктором. На таком фоне К3600 
со своими 200 мм «по кругу» выглядит 
героем. 

За время теста машины прошли при- 
мерно по 700 км. К2700 расходовал 
в среднем 10,7 л/100 км; КЗООО - 14,5; 
К3600 - 13,8. Многое тут зависит от аэ- 
родинамики кузова: наименее эконо- 
мичным закономерно оказался высо- 
кий мебельный фургон. 

СЕРДИТО, НО ЛУЧШЕ БЫ 
ДЕШЕВЛЕ 

Между отечественными «газелями» и 
импортными аналогами - огромный 
разрыв в цене. Грузовички КИА попада- 
ют как раз в этот промежуток, хотя 
и ближе к последним. Именно поэтому 
трудно прогнозировать высокий спрос 
на них на российском рынке. Вот если 
бы цены на них лежали в диапазоне 
8-12 тыс. долларов, они составили бы 
реальную конкуренцию отечествен- 
ным машинам. Впрочем, цены могут 
быть и откорректированы. . . □ 

Редакция благодарит компанию 
«АВТОТОРГ» за предоставленные 
на тест автомобили. 
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пресс-службы сообщают 


ВАЗ 


Одна из главных задач предприятия 
- подготовка производства «Калины». 
Чтобы ускорить продвижение проекта, 
решили сначала запустить мощности 
на 100 тыс. автомобилей в год. При 
этом технологические линии рассчита- 
ны на 220 тыс. машин ежегодно. Уже 
профинансирована закупка оборудова- 
ния для окраски и сборки, а в течение 
года приобретут линии сварки. 

Для испытаний, в том числе на раз- 
личные виды ударов, изготовлены 60 
опытных образцов «Калины» с кузова- 
ми седан, универсал и хэтчбек. К концу 
года выпустят очередную серию опыт- 
ьшіх образцов. В опытно-промышлен- 
ном производстве выделен специаль- 
ный участок, где готовятся к сборке пи- 
лотной партии. 


ГАЗ 


В литейном производстве запущена 
уникальная дуговая печь. Она возведе- 
на всего за 3,5 месяца, затраты состави- 
ли около $1 млн., а окупиться должна в 
течение года. В новой печи можно по- 
лучить практически любой сплав - как 
стали и чугуна, так и цветных метал- 
лов. Применение стальных отходов и 
чугунной стружки позволит полностью 
отказаться от закупки дорогостоящего 
чугуна. Печь практически не вьщеляет 
вредных газов и пьиш, а уровень шума 
снизился со 105 до 15 дБ. 


КАМАЗ 


В 2003 году завод малолитражных 
автомобилей планирует выпустить не 
менее 39 тысяч автомобилей «Ока». В 
течете года изменятся панели прибо- 
ров, сиденья, обивки салона и дверей, 
модернизируют капот, крылья, бампе- 
ры, светотехнику и облицовку радиато- 
ра, появятся версии с новыми двигате- 
лями, в том числе и впрысковыми. 

В планах - увеличить выпуск микро- 
литражек до 75 тыс., а затем и до 100 
тыс. в год. Кроме базовой модели ВАЗ- 
11113, будут делать модификации для 
инвалидов, «Динару», «Оку-фургон», пи- 
кап, кабриолет, машины для городских 
служб, а также тюнинговые версии. 



змз 


14 марта 2003 года со сборочного 
конвейера сошел 500-тысячный двига- 
тель «406-го» семейства. Первые серий- 
ные шестнадцатиклапанники появи- 
лись в январе 1996-го, а 30 мая 2000 го- 
да был собран 200-тысячный двигатель. 
Сегодня семейство представлено тремя 
основными моделями: ЗМЗ-406 (2,3 л) 
и ЗМЗ-405 (2,5 л), которые поставляют 
на ГАЗ, а также ЗМЗ-409 (2,7 л) для уль- 
яновских вседорожников. Моторы 
с нейтрализаторами отвечают стандар- 
ту Евро II. Завод планирует увеличить 
выпуск двигателей «406-го» семейства 
до 220 тыс. шт. в год. В программу раз- 
вития заложен также комплекс работ 
по повышению качества, надежности 
и ресурса агрегатов. 



Миллион выпущенных всего за три 
года автомобилей С-класса вьшел это 
семейство (седан, универсал и спортив- 
ное купе) в лидеры продаж «Мерседеса». 
Никогда ранее автомобили одной серии 
не выпускались фирмой в таком количе- 
стве за столь малый срок. Юбилейную 
машину - серебристый «С200 Компрес- 
сор» лично передали для продажи глава 
«Мерседес-Бенц» проф. Юрген Хубберт 
и Ханс-Хайнрих Вайнгартен (директор 
завода Зиндельфинген). 

«Успех С-класса показывает, что с на- 
шей стратегией и идеей создания всей 
линейки на одной платформе мы нахо- 
димся на верном пути», - заявил Хубберт. 


ѵо^ѵо 


Под обозначетем МСС (Му СопсерИ 
Саг) корпорация «Вольво» намерена в бу- 
дущем году представить разработку, вы- 
полненную женской командой. В про- 
шлом году концепция и эскизы получили 
одобрение президента фирмы Ханса- 
Олафа Олссона и высших менеджеров. 

«Мы придерживаемся мнения, что 
женщины и мужчины имеют разные 
приоритеты в отношении свойств авто- 
мобиля, - разъяснила Ева-Лиза Андерс- 



сон из отдела разработки «Вольво». По- 
этому все технические и дизайнерские 
решения для этого концепта принима- 
ли женщины». 


ВЕВУ 


Летом фирма приступит к серийно- 
му выпуску систем контроля давления 
в шинах для грузовых автомобилей 
«Мерседес-Бенц Актрос», а в начале 
2004 года - для полуприцепов «Шмитц- 
Каргобулл». 

Новый «Актрос» оснащают шинами 
«Супер-Сингл», что позволило снизить 
массу автомобиля на 300 кг. Поскольку 
новые шины работают при давлении 
9 бар, контрольная система Т55 для них 
особенно актуальна. 


НОМОА 


На Женевском автосалоне состоялась 
премьера 2,2-литрового дизельного мо- 
тора «Хонды». Новый двигатель с индек- 
сом і-СТВі пока на испытаниях. Его 
мощность будет не менее 140 л. с., а кру- 
тящий момент превысит 340 Н-м. К осо- 
бенностям двигателя, вьшолненного 



из легких сплавов, относятся «коммон 
рейл» второго поколения, четыре клала-! 
на на цилиндр и вьтолнение норм Евро 
IV. При создании был использован опы 
и ноу-хау, полученные «Хондой» во вре- 
мя совместной работы с «Исудзу». 
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тюнинг 


ВАЗ-2114 


ЗАТЯНУВШИЕСЯ 

СМОТРИНЫ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Т ема тюнинга оказалась 
не только увлекатель- 
ной для читателей, но и 
весьма трудоемкой для 
нас. Казалось бы, простые и 
очевидные решения на деле 
породили массу нюансов, 
требующих вдумчивого под- 
хода. В первую очередь это 
коснулось рабочего места 
водителя. Во вторую - тех 


новшеств, от которых мы не 
ждали подвоха. И хотя наре- 
кания к ряду нестандартных 
деталей (ЗР, 2003, № 2) поя- 
вились быстро, мы все-таки 
отъездили на первоначаль- 
ном варианте 1500-2000 км 
невзирая на неудобства. За- 
то теперь весьма аргументи- 
рованно можем утверждать, 
что большая часть «елоч- 




Гоночными ремнями «Сабелтж 
с центральной пряжкой (фото 
вверху) в обычных условиях 
пользоваться неудобно. Им на 
смену пришли ремни «Шрот» 
(фото справа), плечевые вет- 
ви которых выполнены 
по спортивной схеме, но снаб- 
жены катушкой. Уже опробо- 
ваны отечественные сиденья 
^NР (фото вверху) и немец- 
кие «Кениг» (фото справа), 
на очереди «Рекаро» и еще 
одна модель ^NР. 


Дорожная грязь - хороший 
абразивный материал: за- 
пирающие штыри замка 
капота интенсивно изна- 
шиваются. 



ных» украшений оказалась 
ненужной по тем или иным 
причинам (см. фото). 

Особое внимание при- 
шлось уделить сиденьям - 
их ярко выраженные анато- 
мические особенности хо- 
роши для одних и не подхо- 
дят другим, а критерии 
оценки зачастую слишком 
субъективны. Но даже по- 
нимание «нравится - не 
нравится» (и что именно) 
приходит не сразу. Нужно 
довольно долго, как гово- 
рится, не вылезать из-за ру- 
ля, дабы отбросить все сом- 
нения. 

Ныне в автомобиле изме- 
нилось многое: установлен 
третий (из четырех заплани- 
рованных) вариант сидений, 
перепробовано несколько 
комплектов напольных 
кронштейнов (рамок) их 
креплений. Завершить экс- 
перименты с рабочим мес- 
том водителя планируем ны- 
нешней весной. 

Параллельно в тольяттин- 
ской фирме «ТоргМаш» идет 
подготовка к хирургическо- 
му вмешательству в двига- 
тель и трансмиссию «четыр- 
надцатой». Согласовывая за- 
мысел механических переде- 
лок, мы решили не зани- 
маться пока экстремальной 
форсировкой восьмиклапан- 
ного мотора и попытаться 
сделать его максимально 
удобным нс только в «бое- 
вых» условиях, но и в повсе- 
дневной жизни. Поэтому из- 
менения по тюнинговым 
меркам умеренные: другие 
коленчатый и распредели- 
тельный валы, выпускной 
коллектор, ну и, конечно, 
электронные «мозги». Все 
это при увеличении рабоче- 



Набалдашник рычага ко- 
робки передач холодный 
и твердый, как гранит. Руль 
с полированными спицами 
- источник бликов в сол- 
нечную погоду (фото 
вверху). Новые руль и об- 
шитый кожей набалдашник 
рычага куда практичнее, 
хоть и выглядят скромнее 
(фото внизу). 



го объема до 1600 см^ позво- 
лит снять 105-110 л. с. 

В коробке появится дру- 
гой «фирменный» ряд пере- 
даточных чисел и, возможно, 
дифференциал повышенно- 
го трения для борьбы с про- 
буксовкой ведущих колес 
в быстрых поворотах. 

Эти переделки оценить 
проще - как только позволит 
погода, мы проведем все не- 
обходимые замеры на доро- 
гах полигона. Так что чита- 
тели не останутся без инте- 
ресной информации. □ 
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тюнинг «ОПЕЛЬ-КОРСА» от «ИРМШЕРА» 



К аждому хочется быть не похожим на 
других - ну хотя бы в манере оде- 
ваться, носить ту или иную причес- 
ку, одежду. Да мало ли еще в чем. 

Автомобиль не исключение. Прида- 
нием ему индивидуальности занима- 
ются тюнинговые фирмы. У каждой из 
именитых своя любовь и привязан- 
ность к продукции той или иной авто- 
мобильной компании. 

Германская «Ирмшер» (ІгтзсЬег) ра- 
ботает с «Опелем». В 1968-м еще моло- 
дой тогда автогонщик Гюнтер Ирмшер, 
открывая собственное дело, продал ра- 
ди этого свой раллийный «Опель-Ка- 
дет». Любовь к марке, знание техниче- 
ских особенностей ее моделей помогли 
предприятию Гюнтера стать официаль- 
ным тюнинговым ателье «Опеля», а на 
шильдикгіх появилось не просто назва- 
ние «ІгтзсЬег», а «Ореі і-1іпе», что озна- 
чало одобрение конструкторами завода 
вносимых изменений. 

БЕЗ ПЛАСТИЧЕСКИХ ОПЕРАЦИЙ 

Самый маленький из «опелей» - модели 
«Корса» (Согза) после того, как с ним 
поработали специалисты «Ирмшера», 
прибавил спортивности прежде всего 
внешне. Первое, что бросается в глаза и 
отличает его от базовой модели, - пе- 


редний спойлер и оригинальной фор- 
мы накладки порогов, окрашенные 
в цвет кузова. Но особую элегантность 
облику придают черные, под углепла- 
стик, декоративные панели на стойках. 
Благодаря им боковое остекление смот- 
рится как единое целое, подчеркивает- 
ся единая плавная линия крыши. Сзади 
в «Корее» как будто ничего не измени- 
лось, разве что на верхней части бампе- 
ра, обращенной к багажнику, появи- 
лась блестящая накладка из нержавею- 
щей стали, и над задним стеклом не- 
большой спойлер в цвет кузова нару- 
шил округлость форм. 

Лючок бензобака получил наклейку 
«а ля спорт». Со стороны весьма эф- 
фектно, но когда дтя заправки лючок 
пришлось откинуть, бросилась в глаза 
ее бутафорность. 

Однако главное в любой машине со 
спортивным уклоном - колеса. Именно 
по ним судят о решимости вступить 
в схватку со скоростью. В дизайне колес 
нашей «Корсы» нет выраженной агрес- 
сивности. Зато ясно, что шины на пят- 
надцатидюймовых (против 14-дюймо- 
вых на стандартных машинах) легко- 
сплавных дисках «Спектра» с крупной 
«і» в центре обеспечат ей лучпше ездо- 
вые качества. 


СООТВЕТСТВИЕ СОДЕРЖАНИЮ 

Все хорошо в меру. Поставь на м^ішку 
«Корсу» настоящие спортивные сиденья, 
и будет явный перебор. Ведь как ни кру- 
ти, моторчик остался прежний - 1,2 л, 
75 л. с., трансмиссия - родная, то есть 
механическая коробка передач с автома- 
тическим включением. Спортивных ре- 
зультатов с таким багажом достичь труд- 
но. Но на «Ирмшере» подобных задач пе- 
ред собой и не ставили. Главное - при- 
дать автомобилю индивидуальность. 

А для этого вполне можно ограни- 
читься установкой рулевого колеса 
спортивного вида с металлизированны- 



Тюнинговые детали оставляют воз- 
можность не тревожить «лежачих по- 
лицейских». 
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«ОПЕЛЬ-КОРСА» ОТ «ИРМШЕРА» 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ОРЕІСОП8Аі-иМЕ 

■ Общие данные 

Снаряженная масса, кг 

1000 

Максимальнан скорость, км/ч 

170 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

14,0 

Запас топлива, л 

44 

■Двигатель 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см3 

1199 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

55/75 

5600 

крутящий момент, Н-м 

при об/мин 

110 

4000 

■Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 с автоматическим 


управлением 

■Ходовая часть 

Подвеска; 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

гродольные рычаги, 
упругая поперечина 

Усилитель руп. управления 

электрический 

Размер стандартных шин 

185/55Н15 

Тормоза; 

передние 

с гидроусилителем 
дисковые 

задние 

вентилируемые 

барабанные 


1 РЕЗЮМЕ 1 

Оригинальные внешний вид и интерьер. 

Ходовые качества серийного автомобиля. 


ми вставками в верхней и нижней час- 
тях, ввести металлическую окантовку 
центральной консоли, украсить белым 
металлом рычаг ручного тормоза и се- 
лектор передач. 

На заказ поставляют и алюминие- 
вые перфорированные педали. На мой 
взгляд, в автомобиле с автоматическим 
переключением и двумя педалями уп- 
равления это бьшо бы вульгарно. Вот 
для модификаций с более мощными си- 
ловыми агрегатами, скажем, с мотором 
1,8 л мощностью 125 л. с. с механиче- 
ской коробкой, три алюминиевые педа- 
ли выглядели бы естественно. 

Между тем в салоне тюнинговой 
«Корсы» есть мелочи, придающие ма- 
лышке особый шарм. Например, алюми- 
ниевые кнопки блокировки дверей 
овальной формы с двумя резиновыми 
поясками, чтобы не проскальзывали 
пальцы. Или накладки на порогах - 
из нержавеющей стали с выштампован- 
ной надписью «і Согза». Для удобства во- 
дителя «Ирмшер» устанавливает над ры- 
чагом ручного тормоза центральный 
подлокотник из натуральной кожи. В по- 
лость подлокотника можно положить 
кое-какую мелочь. Сам подлокотник 
удобен при езде, однако, чтобы пользо- 
ваться ручником, нужно приноровить- 
ся. Но автомобиль все же больше ездит, 
чем стоит на месте, а потому появление 
подлокотника - явный плюс. 


ПОД БАСОВИТЫЙ ЗВУК ТРУБЫ 

Впечатления от езды в «Корее» от «Ирм- 
шера» довольно противоречивы. Внеш- 
не все говорит о том, что автомобиль 
спортивен и ты вправе ждать от него 
подобающих динамических качеств. 
Однако спортивность облика не под- 
крепляется реакциями двигателя. Руль 
немного ватный, от него также ожида- 
ешь большей информативности. Одна- 
ко стоит еще раз подчеркнуть, что это 
и не входило в задачи тюнингистов. 

Зато порадовала доработка выпуск- 
ного тракта. Оригинальный «ирмше- 
ровский» глушитель не огрызается рез- 
ко, по-спортивному, но в то же время 
у выпуска появился характер. И стоит 
приоткрыть окно, чтобы усльшіать го- 
лос не мальчика, но мужа. 

Общая стоимость тюнинга нашей ма- 
шины составила 4122 долл, (к уже 
имеющимся $11 600). Хотя от чего-то 
можно и отказаться. Чтобы подчеркнуть 
свою индивидуальность, хватило бы по- 
ловины названной суммы. В «моем» ва- 
рианте это были бы передний спойлер, 
легкосплавные колеса, декоративные 
панели стоек, накладки порогов и цент- 
ральной консоли, кнопки блокировки 
дверей - и, конечно, глушитель. □ 

Редакция благодарит представитель- 
ство СМ в Москве за предоставленный 
автомобиль. 



Глушитель «Ирмшер», шестигранные 
алюминиевые колпачки с буквой «і» 
на вентилях колес, задний спойлер, при- 
дающий крыше чуточку угловатости, 
овальная кнопка блокиратора двери - 
все это подтверждение неординарности. 


Металлическая окантовка центральной 
консоли - сочетание спортивности и стиля. 
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ТЕХНИКА 
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АБСОЛНГТНЫЕ ВЕЗДЕХОДЫ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


ПРО ГАИШНИКОВ, СОБАК 
И ПОДУШКУ 

- А трейлер-то где, чтобы аппарат на 
полигон доставить? 

- Зачем нам трейлер - на нем и пой- 
дем. 

Поднимая облачко снежной пыли, 
диковинная машина скользнула меж 
цехов, обогнула ржавые остовы каких- 
то индустриальных динозавров; невоз- 
мутимый охранник поднял шлагбаум - 
и мы выплыли на дорогу. «Интересно, 
а гаишники здесь водятся?» - мелькну- 
ло в голове. Впрочем, за нами им не уг- 
наться - через минуту машина уже не- 
слась по заснеженной равнине озера, 
огибая примерзших к лункам рыбаков. 

Какой-то лохматый клубок с заливи- 
стым лаем кинулся вслед. Водитель 
улыбнулся: «В прошлом году не успел 
отвернуть и проехал по собаке - так она 
вскочила, перепуганная, но невреди- 
мая, и давай улепетьшать». 

Впереди показалась дамба - мягкий 
толчок, мы взлетаем на откос и тут же, 
как на санках, скатываемся с другой 
стороны. Снег, торосы, лед, полыньи, 
кусты, холмы - все нипочем. Такую, 
почти абсолютную проходимость де- 


монстрирует аппарат на воздушной по- 
душке (АВП). Принцип «летания» 
прост: мощные вентиляторы нагнета- 
ют воздух под плоскую платформу, 
а мягкая юбка по периметру, препятст- 
вуя его выходу, обеспечивает повышен- 
ное давление под днищем. В результате 
аппарат зависает, едва касаясь юбкой 
поверхности, а воздушный винт созда- 
ет необходимую для движения горизон- 
тальную тягу. Давление в подушке со- 
ставляет всего около 0,01 атм - его лег- 
ко вьщерживает самое ненадежное по- 
крытие. У небольших АВП просвет до 
жесткого корпуса достигает 0,3-0, 5 м, 
что позволяет легко преодолевать дос- 
таточно крупные препятствия. 


ТО ЛИ КАТЕР, ТО ЛИ сеГАЗ», 

ТО ЛИ ссТУ» 

Тем временем к нам присоединились 
две машины покрупнее. Эскадра в сбо- 
ре, можно начинать маневры. Два ап- 
парата - «Хивус-6» ($24 500) и «Хивус- 
10» ($35 000) похожи, словно братья, 
что совсем неудивительно: ведь у них 
один родитель - нижегородская компа- 
ния «Аэроход». Десятиместиая модель 
лишь на метр длиннее. Компоновкой 
обитаемой зоны «хивусы» напоминают 
катер. Угловатая кабина с единствен- 
ной дверью в передней части - словно 
рубка, вокруг нее - подобие палубы, по 
которой можно передвигаться даже на 
ходу, держась за релинги на крыше. 
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«Хивус-10» и «Хивус-6» - полет парой. 
Двигатель ЗМЗ-4()9 вращает маршевый 
винт и два нагнетающих вентилятора. 
Слева от водителя - управление сцеплени- 
ем и сектор газа, руль вполне автомобиль- 
ный. 



Конструкция почти авиационная, 
клепанная из алюминиевых сплавов - 
легкая, прочная, ремонтопригодная. 
А вот двигатель вполне автомобильный 
- впрысковый ЗМЗ-409 (возможна уста- 
новка дизеля ЗМЗ-514) мощностью 
143 л. с. Большая часть этих сил переда- 
ется зубчатым ремнем на шестилопаст- 
ный маршевый возд)гшный винт с фик- 
сированным шагом. Еще два осевых вен- 
тилятора приводятся клиновыми ремня- 
ми через угловые редукторы от «бэтээ- 
ра» и требуют примерно по 10 л. с. на со- 
здание той самой воздушной подушки. 



С двигателем сблокировано сцепление: 
оно разъединяет трансмиссию. 

Восьмиместный «Марс-700» ($32 000) 
тоже нижегородец, производства компа- 
нии «АКС-Инвест». Его отличает смешан- 
ная конструкция - алюминиевый корпус 
и обтекаемая стеклопластиковая кабина, 
напоминающая «Газель». Сходство не 
случайно: ветровое стекло именно от 
нее. Как, впрочем, и передняя панель, 
приборная доска и даже «дворники» - 
«Маро> больше похож на автомобиль. На 
ходу наружу не выйти, палубы по бокам 
кабины и релингов здесь нет. Несколько 


странными калится мягкие двери-цггор- 
ки на «липучках» - пожалуй, зимой салон 
не прогреть. Говорят, так сделали по тре- 
бованию заказчика - Министерства по 
чрезвычайным ситуациям. 

Аппараты на во.здушной подушке ча- 
сто работают вдали от цивилизации, 
где с «девяносто вторым» бензином мо- 
гут быть проблемы, а вся техника по- 
требляет солярку. Поэтому на «Марсе» 
установлены турбодизель ГАЗ-5601, 
развивающий 110 л. с., и два топлив- 
ных бака на 440 л, которые обеспечива- 
ют запас хода 1200 км. Здесь также есть 
сцепление, но схему трансмиссии труд- 
но признать оптимальной - вентилято- 
ры, создающие подущку, приводятся во 
вращение не напрямую, а от ходового 
винта, который, в свою очередь, соеди- 
нен с двигателем зубчатым ремнем. До- 
стоинство разве что в отсутствии угло- 
вых редзчсторов (центробежные венти- 
ляторы установлены горизонтально). 

Все три аппарата выполнены по «по- 
плавковой» схеме: под бортами корпуса 
расположены длинные надувные балло- 
ны-скеги, а проем между ними спереди 
и сзади закрыт мягким ограждением. 
Баллоны многосекционные и «двух- 
этажные» - первое делает менее опас- 
ным прокол, второе позволяет регули- 
ровать давление в нижних секциях в за- 
висимости от подстилающей поверхно- 
сти. Прочное многослойное покрытие 
с армированием в нижней части весьма 
износостойкое. При преодолении на 
скорости крупных неровностей скеги 
смягчают удар, не позволяя корпусу 
контактировать с поверхностью. 

ОТ ВИНТА! 

Именно так все выглядит в теории, но 
до чего же чешутся руки проверить ее 
на практике! Устраиваюсь за штурва- 
лом «Хивуса-6» и двигаю вперед рздіку 
управления двигателем — бормотание 
мотора сменилось низким рыком, под- 
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Восьмиместный «Марс-700». 

Турбодизель ГАЗ-5601 приводит винт и два 
центробежных вентилятора. 

Кабина «Марса» напоминает «Газель», пра- 
вая рукоятка на тоннеле - управление гори- 
зонтальными рулями. 


прыгнула стрелка тахометра. Теперь 
«би-би» для всяких ротозеев и осторож- 
ненько отпускаем ручник - на самом де- 
ле, .это и есть рычаг управления сцепле- 
нием. Сзади закрутились винты, по кор- 
пусу пошла дрожь. Обороты еще выше, 
чуть качаю рулем - аппарат, поерзав, 
приподнимается и плавно устремляется 
вперед. 

При 3500 об/мин скорость достига- 
ет 80 км/ч, разогнаться до максималь- 
ных 110 км/ч мне просто негде. Конт- 
ролировать скорость удобнее всего по 
приемнику СР8 - автомобильный спи- 
дометр здесь присоединить не к чему, 
а авиационный ПВД (приемник воз- 
душного давления) на столь неавиаци- 
онных скоростях врет безбожно. Благо- 
даря малошумным винтам внутри мож- 
но разговаривать, не повьшіая голоса. 

Управление аппаратами на воздуш- 
ной подушке больше всего напоминает 
езду по льду на заднеприводном автомо- 
биле, да еще на абсолютно лысой резине. 
Боковых сил никаких - есть лшпь тяга 
винта, а потому поворот можно пройти 
только веером, нацелившись носом 
внутрь, и никак иначе. А можно на ходу 
развернуться задом наперед и тормозить 
тягой или вовсе запустить аппарат волч- 
ком - успевай только считать обороты. 


При общем сходстве все три АВП об- 
ладают индивидуальными особенно- 
стями. У «Марса» есть горизонтальные 
рули, которыми его можно отбаланси- 
ровать в зависимости от загрузки, что 
в теории должно обеспечить точность 
управления и минимальный расход то- 
плива. На практике эти плюсы удалось 
реализовать не полностью: запоздалая, 
но довольно острая реакция на поворот 
руля приводит к некоторому рысканию 
на курсе, а расход топлива достаточно 
велик. «Марс» достаточно строг в боко- 
вом скольжении - при снижении обо- 
ротов или на неровностях из-за паде- 
ішя давления в подушке он склонен 
резко зарываться в снег наружным ске- 
гом. Впрочем, этим приемом можно 
пользоваться для быстрой остановки, 
главное - не переусердствовать. 

У «хивусов» нет горизонтальных ру- 
лей, а изменение центровки не влияет 
на балансировку вследствие некоторой 
избыточной загрузки кормы, которая 
всегда чуть скользит по поверхности. 
Простое решение оказалось эффектив- 
ным - аппараты маневренны, устойчи- 
вы на курсе и экономичны. Режимы бо- 
кового скольжения для них вполне без- 
опасны - в том числе благодаря одной 
особенности, отмеченной патентом на 


изобретение. Посредине днища у «хиву- 
сов» расположен еще один, третий бал- 
лон, который делит подушку на левый и 
правый секторы, а падение давления 
при повороте в одном из секторов не 
снижает несущей способности другого. 
Кроме того, давление в секторах подуш- 
ки можно мгновенно сбросить через 
специальные клапаны, обеспечив бы- 
строе «приземление» и торможение. 

★ ★ ★ 


Эти три аппарата относятся к катего- 
рии профессиональных машин и пред- 
назначены, в первую очередь, спасате- 
лям, пограничьшкам, геологам, нефтя- 
никам и прочим службам, не выбираю- 
щим дороги. В зависимости от условий 
работы и назначения можно дополни- 
тельно установить автономные отопи- 
тели, двойное остекление, системы под- 
качки скегов, лебедки, радиостанцрта, 
навигационное и другое оборудование. 
Но есть и более компактные «летающие 
автомобили» для охотников, рыболовов 
и прочих экстремалов - о них мы рас- 
скажем как-нибудь в другой раз. □ 


АППАРАТЫ НА воздушной ПОДУШКЕ 
{ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ) 



«Хивус- 

6я 

«Хивус- 

10» 

«Марс- 

700» 

Число мест 

6 

10 

8 

Габаритные размеры, мм; 

длина 

6450 

7450 

7350 

ширина 

3300 

3300 

3200 

высота 

2550 

2550 

2900 

Размеры рубки, мм; 

длина 

2500 

3550 

2700 

ширина 

1850 

1850 

2240 

высота 

1340 

1340 

1280 

Масса, КП 

снаряженная 

750 

950 

920 

полезной нагрузки 

500 

800 

700 

полная 

1250 

1750 

2060 

Максимальная 
скорость, км/ч; 

на воде 

60 

60 

75 

на снегу 

110 

90 

100 

Угол преодолеваемого 

подъема, град 

8 

6 

8 

Высота преодолеваемого 

препятствия, м 

0,4 

0,4 

0,3 

Топливо 

АИ-92 

ДИ-92 

дизель- 

Запас топлива, л 

120 

120 

нее 

260+180 

Расход топлива на крей- 

серском режиме, л/ч 

17 

20 

23 

Дальность хода, км 

500 

400 

1200 


Двигатель 

ЗМ3409 

ГАЗ-5601 

Рабочий объем, см^ 

2690 

2134 

Мощность, кВт/л. а 

105/143 

81/110 

при об/мин 

4400 

4500 

Винт 

6-лопастьм 

4-лопа- 

стный 


в кольцевой насадке 

Нагнетающие два осевых два 

вентиляторы 12-лопастных центро- 

бежн ых 

Ограждение подушки 3 скега 2 скега 

носовая и кормовая юбки 

Управление рули направления 

дифференциальные горизон- 
клапаны тальные 

рули 

Цена, долл. США 24 500 35 000 32 000 
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Я ркие раллийные машины, несу- 
щиеся по грунтовкам и раскис- 
шим проселкам, на первый 
взгляд выделяются лишь боевой 
раскраской, кое-какими внеш- 
ними деталями да басовитым выхло- 
пом. Но современный автомобиль для 
ралли похож на серийный, как чемпи- 
онский стиль вождения Карлоса Сайнса 
на манеры «светофорного гонщика». 

А начиналось все действительно как 
соревнование серийных машин. Потом 
их разделили на классы по объему дви- 
гателя, дав шанс отличиться разным по 
мощности автомобилям. Затем появи- 
лись технические требования, уравни- 
вающие соперников одной группы. 

Заглянем в боксы, последим за пред- 
стартовой лихорадкой, посмотрим, как 
же готовят будущих чемпионов. 

ОТБОР И ПРИМЕРКА ФОРМЫ 

Гонка начинается задолго до старта. 
Уровень оснащения автомобиля, а зна- 
чит, и вероятность победы напрямую 
зависят от бюджета команды. Как пра- 
вило, подготовка машины занимает от 
трех недель до нескольких месяцев, а 
сумма затрат начинается от 10 000 дол- 


ларов. Машины «высшей лиги» - груп- 
пы А, участвующие в чемпионате мира, 
конечно, несравнимо дороже. 

Первый шаг - выбор автомобиля. Не- 
которые команды приобретают подер- 
жанную, но уже подготовленную маши- 
ну. Другие отдают предпочтение новому 
серийному автомобилю мощной версии 
и сами доводят его до спортивной конди- 
ции. На раллистов работают специали- 
зированные фирмы, выпускающие спор- 
тргеные автомобили «под ключ». Там ква- 
лифицированно и быстро сделают авто- 
мобиль группы Н, в конструкции которо- 
го, по сравнению с серийными собратья- 
ми, относительно немного изменений. О 
таких машинах у нас в основном и пой- 
дет речь. «Аппараты» заводских комаіщ, 
выступающих в группе А (где от серий- 
ной машины, по сути, не остается ниче- 
го), строят специальные подразделения 
фирмы-производителя. 

Итак, «заготовка» доставлена в бокс. 
Механики - к бою! Первым делом пере- 
краивают кузов. Главная задача - сде- 
лать его легким и максимально жест- 
ким. Для начала из автомобиля «выно- 
сят» практически все из того, чем ста- 
рательно начиняли салон на конвейе- 


ре. Звукоизоляционные маты в спор- 
тивном авто ни к чему, а весят они не- 
мало. Обивки дверей меняют на боко- 
вые защитные панели из композитных 
материалов. По заказу изготавливают 
даже особые легкие стекла, но это удо- 
вольствие не для бедных. 

А вот панель приборов менять нель- 
зя - она должна остаться штатной. При 
этом подушки безопасности можно уб- 
рать, руль заменить на спортивный, 
а приборы - на более удобные в гонке. 
К спидометру, тахометру и прочим при- 
борам добавляют специальные раллий- 
ные. Главный из них - трипмастер. 
С помощью него штурман отслеживает 
пройденную дистанцию, расстояния 
между пунктами контроля времени 
(КВ) и путевыми ориентирами, по ко- 
торым привязывают скоростную «ле- 
генду». Это - стенограмма гонки: читая 
ее на ходу, штурман быстро сообщает 
гонщику о характере трассы - предсто- 
ящих спусках, подъемах, поворотах. 

Стандартные сиденья уступают мес- 
то жестким «ковшам», задний диван де- 
монтируют, обязательно заменяют се- 
рийные ремни безопасности четырех- 
точечными. 
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РАЛЛИЙНЫЕ АВТОМОБИЛИ 




Один из самых ответственных эта- 
пов -монтаж силового каркаса кузова. 
Он обеспечивает автомобилю жест- 
кость и, главное, спасет экипаж в ава- 
рии. Хитросплетения бесшовных труб 
вваривают с особой тщательностью, 
перепроверяя каждый шов. В трениро- 
вочных машинах каркас часто крепят 
на болтах. Такая конструкция дешев- 
ле, к тому же каркас нетрудно демон- 
тировать и использовать на другом ав- 
томобиле. 

Тему безопасности продолжает сис- 
тема пожаротушения. Помимо обычно- 
го огнетушителя в ногах у штурмана, 
машину оборудуют еще одним, несъем- 
ным баллоном. Из него по магистралям 
пена поступает в моторный отсек и под 
панель приборов - наиболее опасные с 
точки зрения возгорания места. Стаци- 
онарный огнетушитель пускают в ход 
рычагом на панели приборов или его 
дублером снаружи, у кромки ветрового 
стекла. Если повреждена топливная ма- 
гистраль и требуется оперативно обес- 
точить автомобиль, достаточно нажать 
выключатель «массы». Впрочем, пожа- 
ры современных автомобилей относи- 
тельно редки, ведь все топливные маги- 
страли усилены и снабжены автомати- 
ческими клапанами. Бензобаки тоже 
снабжены пожаро- и топливостойкими 
кожухами. 

Чтобы анализировать нюансы пове- 
дения машины и ошибки пилота, неред- 
' ко под потолком вешают видеокамеру. 
Она, а также «черный ящик», собираю- 
щий, как в самолете, всю информацию 
1 о машине и действиях пилота, помога- 
ют работать над ошибками и корректи- 
I ровать настройки автомобиля. 

I Начинка готова, осталось доработать 
кузов снаружи. Для повышения устой- 
чивости иногда (в разрешенных преде- 
лах) расширяют колею автомобиля. Тог- 
да приходится «раздувать» и колесішіе 
арки. Столь любимый иными автолю- 
бителями пластиковый «обвес» на спор- 
тивных машинах несет сугубо функцио- 
I нальную нагрузку, способствуя лучше- 
му притоку воздуха к радиаторам, тор- 
мозам и теплообменнику системы смаз- 
' ки. Антикрылья с изменяемым углом 
атаки для современных раллийных ма- 
шин - норма. Последний штрих - замки 
I на капот и крышку багажника, страхую- 
щие их открьгеание на ходу. 

ФИЗПОДГОТОВКА 

Многие фирмы выпускают комплекты 
деталей для доводки автомобиля и 
в первую очередь - двигателя. Как ми- 
ним)пи, заменяют распределительные 
валы, блок управления двигателем, 
монтируют воздушный фильтр и выпу- 




Конфигурация каркаса безопасности стро- 
го нормирована: он должен крепиться 
к силовым элементам кузова в опреде- 
ленных точках. 


Трипмастер - основной прибор штурмана. 


Кресла в салоне «Шкоды-Фабия ѴѴЯС» - 
не для отдыха! Пульт управления всем и 
вся на консоли сравним с самолетным. 


скную систему с пониженным сопроти- 
влением. Устанавливают систему смаз- 
ки с сухим картером и принудительной 
циркуляцией мас/іа - тогда мотор при 
любой траектории движения (крутые 
повороты, спуски-подъемы, резкий раз- 
гон) не испытает масляного голодания. 

Более сложная доводка включает по- 
лировку впускных и выпускных кана- 
лов, замену некоторых стальных дета- 
лей на легкосплавные, увеличение сте- 
пени сжатия, другие серьезные дора- 
ботки. Теперь машину заправят бензи- 


ном, октановое число которого иногда 
доходит до 104. Иные, особо мощные 
раллисты «выпивают» в гонке до 1 л 
«золотого» топлива на 1 км! 

Отдельная «песня» - моторы с турбо- 
наддувом. Их крутящий момен г увели- 
чивают, повышая (иногда вдвое) давле- 
ние наддува. При этом резко ухудшает- 
ся тепловой режим работы двигателя. 
Приходится серьезно модернизировать 
систему охлаждения, устанавливать до- 
полнительные масляные радиаторы 
для мотора и коробки передач. 
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ЭКЗОТИКЯ РАЛЛИЙНЫЕ АВТОМОБИЛИ 



Итак, мощность двигателя подняли 
минимум в полтора раза. Пора выез- 
жать на тренировку? Вот и нет! Без пе- 
ределки трансмиссии шансы на успех 
призрачны. Первым делом «под списа- 
ние» идет сцепление. Вместо штатного 
ставят многодисковое металлокерами- 
ческое, способное передавать сущест- 
венно возросший крутящий момент без 
перегрева и пробуксовки. 

На очереди коробка передач. Тут, 
как говорится, возможны варианты. 
Как минимум, изменяют передаточные 
числа, чтобы гонщику легче было под- 
держивать оптимальные обороты дви- 


гателя. Столь привычные нам синхро- 
низаторы только мешают молниеносно 
переключать скорости, поэтому тради- 
ционный механизм уступает место ку- 
лачковому. 

Все чаще применяют коробки с пос- 
ледовательным переключением. Их 
плюсы очевидны: педалью сцепления 
пользуются, по сути, лишь при трога- 
нье, случайно перескочить с IV переда- 
чи на I (и тем угробить коробку и мо- 
тор) почти невозможно. 

В полноприводной трансмиссии не 
обойтись без блокировки дифференциа- 
лов. На некоторых автомобилях распре- 


деление крутящего момента по осям 
гонщик регулирует на ходу. А, напри- 
мер, на «Мицубиси-Лансер Эволющн 
VII» используют контролируемый элект- 
роникой активный дифференциал с за- 
программированными режимами для 
сухих и заснеженных дорог, грейдеров. 
Наконец, штатные приводы колес усту- 
пают место усиленным, способным пе- 
режить несколько гонок. 

ОТТАЧИВАЕМ ТЕХНИКУ 

Мощный мотор и надежная трансмис- 
сия не уживутся со стандартной подвес- 
кой. Спортивные амортизаторы регу- 
лируют по нескольким параметрам, 
прежде всего по ходу сжатия и отбоя. 
Огромную роль играет подбор пружин, 
согласование их характеристик с амор- 
тизаторами. Для более четкой, одно- 
значной работы подвески иногда отка- 
зываются от стандартных эластичных 
элементов, например, сайлент-блоков, 
заменяя их менее податливыми. 

Жесткость стабилизаторов попереч- 
ной устойчивости тоже регулируют для 
каждой гонки. После таких переделок 
раллийная машина практически не- 
пригодна для повседневной езды - 
о комфорте не стоит даже заикаться! 

Спортсмены не прислушиваются 
к народной «мудрости», гласящей, что 
тормоза придумали трусы. Мощному 
автомобилю необходимы тормозные 
диски увеличенного диаметра. Колод- 
ки к ним прижимают порой до шести 
поршней! Нередко команда возит с со- 
бой разные диски и колодки - для су- 
хой или дождливой погоды. Иногда 
тормоза охлаждают... водой! Ее гоня- 
ют по замкнутому контуру отдельные 
насосы. Соотношение тормозных сил 
между передними и задними колесами 
можно менять на ходу. Гонщик, «не 
сходя с места», управляет более слож- 
ным аналогом знакомого рядовым ав- 
толюбителям «колдуна». Осталось по- 
добрать несколько комплектов шин - 
для шоссе, грейдера, сухой и мокрой 
трассы, и - на старт. 

За раллийньпи экипажем тенью пос- 
ледует техничка - передвижная СТО, 
в которой шиномонтажный станок 
и электростанция, а на полках запас- 
ные генераторы, амортизаторы, детали 
подвески, рулевого управления и мно- 
гое, многое другое... 

Итак, боевой автомобиль «порьши- 
вает» спортивным выхлопом, впереди 
флаг судьи-стартера... Будет ли спор- 
тивная карьера машины удачной? Дол- 
гой она не станет точно: как правило, 
раллийный автомобиль уходит из боль- 
шого спорта уже через три-четыре года, 
уступая место новой модели... □ 
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П ервые лучи солнца лишь слегка 
тронули ночное небо, когда хро- 
нометр начал отсчет пребывания 
журналистов на новейшем го- 
ночном треке «Поль Рикар». Че- 
стно говоря, мы ожидали чего угодно: 
«нарезанных» разметочными конусами 
секторов для разгона и торможения, ис- 
кусственно зауженных поворотов, что- 
бы, не дай бог, журналисты не разогна- 
лись быстрее, чем нужно. Но организа- 
торы ньпіешнего мероприятия посту- 
пили проще: поставь роспись под пре- 
дупреждением, что «в случае чего» пре- 
тензии будешь иметь лишь к самому се- 
бе - и вперед па трассу. Нет, конечно, 
еще обязателен шлем, подробный инст- 
руктаж, знакомство с флагами и сигна- 
лами светофоров, но суть теста очевид- 
на - без каких-либо ограничеішй испы- 
тывать шины на трассе Ф1. 

Пока нашу группу готовят к этому 
незаурядному событию, присмотримся 
повнимательнее к объектам испыта- 
ний. 

ОТ 13 до 16 

Новый «Мишлен-Энерджи» разработан 
специально для заводской комплекта- 
ции «Рено-Меган II» и одновременно 
омологирован для других .моделей этого 


сегмента, таких, как «Форд-Фокус», «Ау- 
ди-АЗ», «Фольксваген-Гольф V». Естест- 
венно, не забыты и другие потенциаль- 
ные покупатели автомобилей малого 
и среднего классов, ибо данная модель 
призвана охватить все сегменты рынка 
13-16-дюймовых покрышек с индекса- 
ми допустимой скорости от Т до V. 

По сравнению с предыдущей верси- 
ей «Энерджи» новая шина имеет более 
выразительный асимметричный рис>^- 
нок протектора и отличается конструк- 
тивно. Все это, по словам инженеров, 
позволило не только уменьшить тор- 
мозной путь на мокрых покрытиях, но 
и повысить долговечность, аіизить со- 
противление качению, улучшить пока- 
затели управляемости. Немного по- 
жертвовать пришлось лишь одним - 
универсальностью. Новый «Мишлен» 
несколько ухудшил свои сцепные свой- 
ства на зимних покрытиях. 

СПОРТ и СУПЕРСПОРТ 

Это не лозунг, а названия классов авто- 
мобилей, для которых предназначена 
другая разработка «Мишлен» - «Пилот- 
Спорт». Именит и список ее адресатов: 
«Порше-911», БМВ-МЗ/М5, «Мерседес- 
АМС 8Ь55», «Ауди-К56», «Бугатти-Вей- 
рон»... Согласитесь, в этом рыночном 


сегменте «формульный» опыт . «Миш- 
лен» оказался весьма кстати. 

Известно: чем монолитнее протек- 
тор, тем меньше деформируется шипа 
на вираже. Поэтому новый «Пилот- 
Спорт» намного жестче предшествен- 
ников. Более того, так как рисунок этой 
шины асимметричный, оптимизирова- 
на жесткость различных зон протекто- 
ра, а в конструкции покрышки исполь- 
зованы резиновые смеси различных со- 
ставов. Более твердая внешняя сторона 
отвечает за поведение автомобиля 
на сухой дороге, ну а внутренняя - 
прежде всего, за устойчивость на влаж- 
ном покрытии и стабильность на высо- 
ких скоростях. 

Как видим, «Пилот-Спорт» - это мак- 
симальная концентрация самых пере- 
довых технологий. Под стать этому 
и размерный ряд, начинающийся 
с 225/45К17, а заканчивающийся со- 
вершенно фантастическими цифрами - 
295/25К22. Похоже, настоящие спорт- 
кары скоро будут ездить лишь на то- 
ненькой резиновой полосочке между 
дорогой и диском колеса. 

8.05 

Мне, кажется, повезло: наша группа 
сначала будет ездить на «меганах» - так 


74 За рулем 5/2003 



новинки «МИШЛЕН» 


л}'чше удастся из)^ить трассу, поделен- 
н)то на два сектора. Извилистая часть 
кольца отведена под тесты «Пилот- 
Спорт», ну а по самой скоростной, но 
с возможностью полива будем гонять 
на шинах «Энерджи». 

9.00 

Над дорогой заискрились водяные фон- 
танчики - пора начинать. Сначала 
предлагается сделать три круга на «Ми- 
шлене» предыдущей генерации, затем 
на новой «Энерджи» и вновь вернуться 
к старой. 

Конечно, серийный «Меган II» - это 
не спортивный болид и даже не спорт- 
кар, но и он позволяет довольно быстро 
достичь скоростей, на которых начина- 
ются проскальзывания шин в хитроум- 
но накрз^енных виражах. Надо при- 
знать, что даже на старой покрышке по- 
ведение автомоби/ш понятно и прогно- 
зируемо. По достижении пределов он 
плавно выскальзывает наружу слишком 
быстрых поворотов, при этом чутко ре- 
агируя на вмешательство водителя. 

Короткий обмен впечатлениями, 
смена шин и, соответственно, автомо- 
билей и вновь зеленый сигнал старто- 
вого светофора. В голове полное смяте- 
ние. Ведь выучив особенности трассы, 
на новой «Энерджи» я поехал нахаль- 
нее и быстрее. В результате ошибки 
следуют одна за другой. Здесь слишком 
быстро зашел в поворот и вылетел за 
бордюр, здесь ПО.ЗДНО оттормозил - 
и опять «не попал». Нет, что-то не так. 
Сбрасываю темп, присматриваюсь. 
Действительно, новая шина стала ре.зче 
и быстрее передавать все команды во- 
дителя. Более того, она явно жестче - 
это сразу чувствуется при контакте 
с тем же поребриком. Увы, но и в сколь- 
жения новый «Мишлен» теперь срыва- 
ется резче, прощая куда меньше оши- 
бок. И хотя его сцепные свойства в це- 
лом выше, управлять машиной в пре- 
дельных режимах не стало проще. При- 
ходится очень точно работать рулем, 
тщательно выбирать траекторию и из- 
бегать резких срывов в скольжения. 
И хотя «Меган» по-прежнему едет здо- 
рово, он куда требовательнее к дейст- 
виям ездока. 

Третий заезд только подтверждает 
предположения: «обутый» в ста )ые ши- 
ны автомобиль не столь быстр в пово- 
ротах, но проще и логичнее в 3 правле- 
нии. 

11.30 

Мы уже совершенно в иной компании - 
царстве мощных моторов, громких 
имен и шин «Пилот-Спорт». Схема тес- 
та та же, только ездить будем по с}осой 


дороге и на совершенно иных авто. По- 
мня о российских пристрастиях, без ко- 
лебаний выбираю БМВ-330 - увы, «ох- 
лажденный» «автоматом» и неотключа- 
емой (это уже мишленовцы постара- 
лись) противобуксовочной системой. 
Пара ознакомительных кругов - 
и взмах зеленого флага вышвыривает 
нас на серпантин бесконечных вира- 
жей. Эта часть трека не столь быстрая, 
как предыдущая. Оно и понятно - тех- 
ника совершенно иная: стрелку спидо- 
метра играючи укладываешь на отмет- 
ку «200». 

Старый «Пилот-Спорт», как и поло- 
жено породистому изделию, ведет себя 
логично и понятно. Придраться можно 
лишь к раннему, на фоне возможностей 
машины, началу проскальзываний да 
слишком явному ее желанию распря- 
мить траекторию движения. Пора ме- 
нять автомобиль. 

Признаться, после минимального 
перевеса обновленной «Энерджи» я 
и здесь ожидал чего-то подобного. Все 
станет чуть быстрее, энергичнее, но 
без резкого, подавляющего преимзгще- 
ства. Но тут «Пилоты-Спорт», наконец- 
то, «по-формульному» прогрелись, 
и практически серийный «баварец» 
вдруг поехал так, что уверенно держав- 
шийся сзади коллега начал стреми- 
тельно отставать, а затем и вовсе выле- 
тел с трассы. Он-то как раз ехал на ста- 
рых шинах. Прервать это единение 
с машиной смог лишь взмах флага 
к окончанию заезда. Потом было не- 
сколько повторов, заезды на «Ауди», но 
первые впечатления остались самыми 
яркими. На новом «Пилот-Спорте» ав- 
томобиль стал не просто лучше «дер- 
жать» дорогу. Он словно прилип к ней, 
подняв все наработанные приемы 
и схемы на две ступеньки выше. Если 
раньше автомобиль приходилось не- 
много, но заталкивать в поворот, то те- 
перь малейшее движение рулем рожда- 
ло ответное желание машины ехать ту- 
да, куда надо. 

12.45 

Похоже, фирменные мишленовские ис- 
пытатели наконец-то поверили в жур- 
налистский профессионализм и реши- 
ли доверить нам серьезную технику. 

Успеваю занять БМВ-МЗ, опромет- 
чиво посетовав на то, что трансмиссия 
автоматическая. Но, присмотревшись, 
обнаруживаю секвентальную механи- 
ческую коробку передач, слегка замас- 
кированную под «автомат» внешней 
схожестью рычага и отсутствием педа- 
ли сцепления. 

Шины в данном эксперименте уже 
без вариантов - только новейший «Пи- 



МісЬеІіп Епегду и Рііоі 8рог1 - словно два 
полюса, это видно даже невооруженным 
глазом. 



Старый (фото вверху) и новый (нижнее 
фото) МісЬеІіп Епегду перед стартом. 



РІІОІ 8рог1 предьщущей генерации - уже 
не конкурент новому продукту современ- 
нейших технологий. 
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лот-Спорт»: 225/402К19 спереди и 
225/352К19 сзади. Мгновенный разгон 
на первой, жесткий рывок от включен- 
ных второй и третьей и в первом же по- 
вороте вздох разочарования - вмеша- 
лась система стабилизации! Неужели 
опять нельзя? Поворот следует за пово- 
ротом, пальцы привыкают к логике 
тумблеров, а глаза тем временем ищут 
способ отключить электронику. 

Нашел! То, что в этом автомобиле 
никто никуда не вмешивался, убежда- 
юсь в первом же вираже. Мы с «эмкой» 
вдруг разворачиваемся поперек дороги 
и несколько мгновений летим совсем 
не туда, куда хотелось бы. Ширина до- 
рожного полотна и отменные шины 
не дают окончательно оконфузиться - 
зацепившись за что-то шершавое, мы 
возвращаемся на трассу. Похоже, гонка 
началась. В ней уже все по-другому: 
мощнейшие перегрузки, ювелирная ра- 
бота акселератором, торможение на 
пределе и доли секунды, отыгранные 
на круге у себя самого. 



14.00 

Начал сдавать вестибулярный аппарат, 
стал тяжелым и неудобным шлем. Пора 
самому себе давать отмашку, а заодно 
подвести итоги. Две новые шины - 
словно два полюса, настолько они отли- 
чаются друг от друга. 

«Мишлен-Энерджи» - мечта обыва- 
теля. И хотя не все понравилось в ее об- 
новленном характере, думаю, шина 
придется по душе многим, в первую 
очередь благодаря продуманности 
и стабильности основных показателей. 

«Мишлен-Пилот-Спорт» - вещь утон- 
ченная. Эту шину нельзя поставить про- 
сто потому, что подходит по размеру. 
Прежде чем отдать ей предпочтение, 
надо заразиться азартом скорости, су- 
масшедшими перегрузками. Только тог- 
да она станет неотъемлемой частью ва- 
шего автомобиля и вашей жизни. □ 


дебют БМВ 5-й СЕРИИ 



пятью ПЯТЬ 

Перед вами - первая официаль- 
ная фотография обновленной «пя- 
терки» БМВ, которая уже через пару 
месяцев поступит в салоны дилеров 
по всей Европе. Как и ожидали, ди- 
зайн пятого поколения одной из 
наиболее популярных моделей вы- 
держан в стиле флагмана фирмы. 
Впрочем, «пятерка» смотрится ди- 
намичнее и, пожалуй, гармоничнее 
спорной «семерки», да и оснащение 
топ-версий едва ли менее богато. 

Хотя самым приметным новше- 
ством в салоне будет второе поколе- 
ние системы іПгіѵе, ей дело не огра- 
ничивается. Чуть ли не каждый узел 
машины теперь характеризуют как 
«активный»: это и «заглядываю- 
щие» за поворот фары, и круиз-кон- 
троль, самостоятельно выбираю- 
щий оптимальную дистанцию, 
и электронно-механическое руле- 
вое управление АР8, и «редактиру- 


ющая» ошибки дорожников подвес- 
ка с преобладанием алюминиевых 
деталей... 

А в качестве опции покупателям 
предложат устройство, которое про- 
ецирует информацию для водителя 
на ветровое стекло. Комфорт под- 
креплен климатической установ- 
кой, поддерживающей заданную 
влажность воздуха. 

Несмотря на все эти «навороты», 
машина по сравнению с предшест- 
венницей стала легче на 75 кг. Бен- 
зиновые модификации 520і и 530і 
унаследовали моторы мощностью 
170 и 231 л. с., а под капотом БМВ- 
5306 прижился модернизирован- 
ный 218-сильный дизель «коммон 
рейл». Чуть позже гамму дополнят 
версии 525І и 545і с уже известным 
2,5-литровым и усовершенствован- 
ным 4,4-литровым моторами мощ- 
ностью 192 и 333 л. с. 

Пятым поколением пятой серии 
фирма отметила недавний юбилей: 
первые «пятерки» появились в сен- 
тябре 1972 года. □ 
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ЗДОЛГО до МЕРТВОЙ точки 


МАКСИМ САЧКОВ 

Двигателю внутреннего сгорания 
более века. Скептики уже лет двадцать 
назад считали, что творения Николау- 
са Отто и Рудольфа Дизеля достигли 
пика в развитии. Но бензиновым и ди- 
зельным агрегатам пока рано в отстав- 
ку. Ведь поршневой мотор сильно из- 
менился: отработаны невиданные ра- 
нее технологии, появились более проч- 
ные и легкие материалы. Уже никого 
не удивляют клапаны и роторы турбо- 
компрессоров из керамики. О более 
широком распространении этого мате- 
риала говорить пока рано. Основное 
направление деятельности конструк- 
торов-двигателистов - улучшение сме- 
сеобразования и уменьшение неизбеж- 
ных потерь. 

Попробуем, опираясь на современ- 
ные серийные и перспективные разра- 
ботки, заглянуть в будущее ДВС. 

ТОПЛИВНАЯ ИНЪЕКЦИЯ 

Эра карбюратора давно закатилась, да 
и электронному впрыску традицион- 
ной конструкцгш жить осталось уже не- 
долго. Заманчиво подавать бензин не 
во впускной коллектор, а непосредст- 
венно в камеру сгорания, как в дизель- 
ных моторах. 


Первыми на этом пути добились ус- 
пеха японцы, опробовавшие моторы 
СПІ (Сазоііпе Оігесі: іщеегіоп - непо- 
средственный впрыск бензина) на мо- 
дели «Мицубиси-Каризма». При не- 
больших нагрузках двигатель работает 
на очень бедных смесях. Поджечь та- 
кую тяжело, поэтому топливо впрыски- 
вают в конце такта сжатия, а поршни 
хитрой формы направляют смесь непо- 
средственно к электродам свечей. В ка- 
мере сгорания идет так называемое по- 
слойное смесеобразование. При сред- 
них и высоких нагрузках топливо пода- 
ется дважды: при ходе поршня вниз и 
в конце такта сжатия. 

Десяти-пятнадцатипроцентная эко- 
номия бензина в двигателях СПІ по 
сравнению с обычными впрысковыми 
моторами особенно заметна на режи- 
мах, когда агрегат работает в треть си- 
лы. Обогащенная смесь подается прямо 
к электродам свечи, а у стенок цилинд- 
ра - чистый воздух. Но бесплатных пи- 
рожных не бывает - при сгорании резко 
повышается температура, а вместе 
с ней и количество окислов азота (N0^) 
в выхлопных газах. Приходится ставить 
дорогой нейтрализатор в системе вьту- 
ска, который превращает вредные ок- 


сиды в безобидные азот и кислород. 
Кроме того, мотору с непосредствен- 
ным впрыском требуется топливо с ми- 
нимальным количеством серы - обыч- 
ный бензин быстро выведет из строя 
систему нейтрализации. 

Некоторые фирмы уже разработали 
двигатели с непосредственным впры- 
ском, способные переваривать и обыч- 
ный бензин. Системы управления отсле- 
живают, чтобы на всех режимах смесь 
была гомогенной (однородной). Поэто- 
му с оксидами азота в одиночку справля- 
ется трехкомпонентный нейтрализатор. 
Однако платить за это приходится чуть 
большим расходом топлива по сравне- 
нию с моторами СВІ. Но владельцы БМВ 
7-й серии или нового «Порше-Каррера», 
который должен появиться через год, 
могут с этим смириться. 

Совершенствование топливной ап- 
паратуры - одно из перспективных на- 
правлений и для конструкторов дизель- 
ных моторов. В ближайшее время насо- 
сы высокого давления, даже управляе- 
мые электроникой, будут все чгице усту- 
пать место насос-форсункам. Ведь ра- 
бочее давление у ТНВД значительно ни- 
же. Но и у насос-форсунок есть недос- 
татки. Даже под управлением электро- 
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Бензиновый дви- 
гатель 1,4 Р81 16Ѵ 
(Риеі 8(гаІіЛеі1 
Іпіесііоп) с непо- 
средственным 
впрыском мощ- 
ностью 63 кВт/ 

86 л. с. разгоняет 
«Фольксваген- 
Поло» до 178 
км/ч, сжигая 
в среднем около 
5 дЛОО км. 
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ники они не могут впрыскивать топли- 
во в любой момент, в отличие от систе- 
мы с общей топливной рампой «ком- 
мон рейл». Но давление в рампе ниже, 
чем в насос-форсунке. Поэтому в бли- 
жайшее время будут применять обе 
конструкции. 

ВНИМАНИЕ, ВОЗДУХ! 

Один из способов увеличения момента 
и мощности - менять давление воздуха 
на впуске. Многие фирмы уже делают 
впускные трубопроводы с изменяемой 
геометрией. На минимальных оборо- 
тах воздух идет к камере сгорания по 
длинному пути, на повышенных - от- 
крывается короткий трубопровод. 

В ближайшей перспективе длину 
впускных каналов будут изменять не 
ступенчато, а плавно. Например, такая 
конструкция уже работает на моторах 
БМВ. Вращающийся барабан с электро- 
приводом за секунду способен увели- 
чить путь воздуха от 231 до 673 мм. До 
3500 об/мин работает длинный канал, 
а с ростом оборотов он укорачивается. 

Кроме того, баварские мотористы 
предлагают изменять высоту подъема 
клапана в зависимости от режима рабо- 
ты мотора. «Вэлвтроник» (Ѵаіѵеггопіс) 
уже прописался на серийных двигате- 
лях. Дополнительный эксцентриковый 
вал управляет рычагами, которые огра- 
ничивают ход впускных клапанов. 
Дроссельная заслонка, создающая воз- 
духу дополнительное сопротивление. 


теперь не нужна. Правда, окончательно 
от нее пока не отказались - она работа- 
ет при прогреве и в аварийном режиме. 
Производители заявляют, что при низ- 
ких и средних нагрузках «Вэлвтроник» 
экономит около 10% топлива. Подоб- 
ные конструкции уже обкатывают 
и другие фирмы. 

Еще один способ управлять поступа- 
ющим в цилиндры воздухом - смещать 
фазы газораспределения. Поворачивая 
распредвал, можно изменять момент 
открытия и закрытия клапанов. Тем са- 
мым улучшается наполнение цилинд- 
ров, а следовательно, растут мощность 
и момент, снижается расход топлива, 
уменьшается количество вредных ве- 
ществ в отработавших газах. 

Многие фирмы предлагают вариан- 
ты таких конструкций, некоторые уже 
прижились на серийных моторах. Кста- 
ти, оригинальная отечественная конст- 
рукция испытана для моторов ВАЗ (ЗР, 
1999, № 2) и, возможно, появится на 
перспективных моделях. 

ОТТО и ДИЗЕЛЬ В КОМПАНИИ 
С ВОЛЬТОМ 

в моторных боксах БМВ уже проходит 
испытания двигатель с электромагнит- 
ным приводом клапанов. Вместо кулач- 
ков распредвала открывать и закры- 
вать клапаны будут соленоиды, естест- 
венно, под неусыпным контролем элек- 
троники. Управляющая программа 
в зависимости от оборотов, нагрузки. 



Рабочие процессы в камере сгорания 
при непосредственном впрыске: а и б - 
уже реализованы на серийных мото- 
рах; в - перспективная разработка 
с иным расположением форсунки 
и свечи. 


температуры в нужный момент откроет 
и закроет клапан. 

В этом моторе скрыта и еще одна но- 
винка, которая вскоре обещает стать 
массовой. Специалисты объединили 
стартер и генератор, а разместили при- 
бор прямо на маховике. Новая конст- 
рукция (кстати, похожие решения при- 
меняли еще до войны, в частности, на 
немецких ДКВ) позволяет сэкономить 
драгоценное место под капотом, кроме 
того, не нужны приводные ремни и ше- 
стеренки. 

В будущем конструкторы освободят 
мотор от некоторых навесных агрега- 
тов. В первую очередь, исчезнут меха- 
нические насосы, отбирающие у двига- 



Скстема нейтрализации вредных газов для современных дизельных моторов: 1 - окис 
лительный нейтрализатор; 2 - лямі^а-зоцд; 3 - блок управления; 4 - датчики темпера- 
туры; 5 - датчик изменения давления; 6 - датчик сажи; 7 - фильтр твердых частиц; 

8 - лямі^а-зонд или N0x-датчик; 9 - нейтрализатор оксидов азота. 
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БУДУЩЕЕ две 



Перспективный двига- 
тель БМВ с непосред- 
ственным впрыском, 
стартер-генератором 
и электромеханиче- 
ским приводом кла- 
панов. 


Система «Вариокэм 
Плюс» (Ѵагіосат РІиз) 
моторов «Порше». 
Смещением распред- 
вала регулируют фа- 
зы газораспределе- 
ния и высоту подъема 
клапанов. 



теля драгоценные силы. Первенцы - 
электронасосы гидроусилителей руля, 
которые уже работают на многих авто- 
мобилях. Недалек день, когда свое мес- 
то займет электропомпа системы охла- 
ждения с изменяемой производитель- 
ностью, позволяющая точнее выдержи- 
вать заданную температуру. 

Развитие электронных систем сдер- 
живает нынешний 12-вольтовый стан- 
дарт. Чтобы привести в движение мно- 
гочисленные электроприводы и элект- 
ронасосы, необходима большая мощ- 
ность, поэтому надо поднять бортовое 
напряжение втрое. Уже в ближайшее 


время начнется переход на новый стан- 
дарт, и к началу следующего десятиле- 
тия большинство автомобилей уже бу- 
дут «высоковольтными». 

ПЕРЕМЕННЫЕ КОНСТАНТЫ 

На протяжении всей истории моторо- 
строения такой важный параметр, как 
степень сжатия, давали мотору при ро- 
ждении на всю жизнь. Но пару лет на- 
зад фирма СААБ представила миру дви- 
гатель с подвижной головкой блока и, 
как следствие, изменяемой степенью 
сжатия (ЗР, 2000, № 5). Чтобы повы- 
сить КПД, ее увеличивали при макси- 


мальной мощности и понижали на ре- 
жиме частичных нагрузок. Широкого 
распространения конструкция пока не 
получила, в первую очередь, из-за тех- 
нологических проблем и дороговизны. 
Однако идея продолжает будоражить 
умы инженеров. 

Оригинальную схему испытывает 
«Мерседес». Головка и блок неподвиж- 
ны, а степень сжатия изменяется за 
счет «смещения» мертвых точек (ЗР, 
2002, № 3). Специалисты готовятся из- 
менять еще одну константу - рабочий 
объем. Речь идет не об отключении ци- 
линдров, а об изменении геометрии. 
Но об этом говорить пока рано. 



ГАЗОВАЯ АТАКА 

В угоду экологии и экономии произво- 
дители экспериментируют с газовым 
топливом. У пропан-бутана, хорошо 
знакомого многим водителям, перспек- 
тив не много, поскольку его получают 
при перегонке нефти, запасы которой 
не безграничны. Альтернативы - метан 
и водород. 

Но, в отличие от пропан-бутана, бо- 
лее легкие газы не обеспечивают боль- 
шого запаса хода. Топливного резервуа- 
ра хватает лишь на пару сотен километ- 
ров. Чтобы увеличить пробег, предлага- 
ют использовать не сжатый, а сжижен- 
ный газ. Основная проблема в том, что 
он долго не }фанится. Уже через неделю 
содержимое баллона уменьшится вдвое. 

Производители предлагают компро- 
мисс в виде двухтопливных автомоби- 
лей, работающих, помимо бензина, 
на сжатом метане или водороде. Во впу- 
скном коллекторе рядом с бензиновы- 
ми установлены газовые форсунки, 
а системе управления поручено следить 
и за подачей газа. Этой темой занима- 
ются многие фирмы, в том числе и оте- 
чественные (ЗР, 2001, № 2). Однако, 
З^итывая возникающие проблемы, 
в ближайшее время метан или водород 
вряд ли полностью вытеснят бензин 
и дизтопливо. Значит, детища Отто и 
Дизеля, совершенствуясь, пока сохра- 
нят свое'Иоложение. 

Правда, по прогнозам, запасов неф- 
ти хватит еще лет на пятьдесят, если, 
конечно, новые месторождения не 
найдут где-нибудь на Лупе или Марсе. 
У двигателей внутреннего сгорания 
все же должны появиться достойные 
конкуренты. Для начала - уже входя- 
щие в жизнь гибридные силовые уста- 
новки, более экономичные. Вероятно, 
именно они в ближайшее время потес- 
нят «одинокий» поршневой мотор. 
Впрочем, гибриды - тема отдельного 
разговора, мы вернемся к пей в бли- 
жайших номерах. □ 
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У НИХ нет имен и даже за- 
водских индексов. Их 
характеристик не най- 
дешь в каталогах и 
справочниках. А подавляю- 
щее большинство автомоби- 
листов подобных машин во- 
все никогда не видели. 

В отличие от прочих спе- 
циальных автомобилей, ко- 
торые охраняют, лечат, стро- 
ят, вьшолняют иные важные 
и заметные работы (см. ЗР, 
2002, № 1-11), труд этих не- 
заметен для посторонних. 
Ведь путь на обычные доро- 
ги таким машинам заказан: 
они не проходили тестов и 
сертификации, не получали 
номерных знаков и необхо- 
димых документов. 

Тем не менее, именно 
благодаря неказистым, ино- 
гда смешным, а порой даже 
страшноватым машинам, на 
площадках отделов сбыта по- 
являются новые серийные 
автомобили. Итак, заглянем 
за фабричные ворота - перед 
нами машины, которые про- 
заично называют внутриза- 
водским транспортом. □ 


Большую часть перевозок 
обычно доверяют автомоби- 
лям, сделанным в этих же це- 
хах. Конечно, грузоподъем- 
ность и вместительность сер- 
пуховских пикапов невелики. 
Но по деталям и кузов: для 
Серпуховского завода таких 
грузовиков, видимо, вполне 
достаточно. Тем более, что 
маневренность у «Оким-пика- 
па прекрасная, да и габариты 
позволяют проехать чуть ли 
не между станками. 






Грузовик можно сделать 
даже из автобуса. Однако 
построить грузопассажир- 
ский ПАЗ методом «отре- 
зать, что не нужно, осталь- 
ное заварить» не получится. 
Ведь у серийного ПАЗ-3205, 
строго говоря, несущий ку- 
зов. А у внутризаводского 
«разнорабочего» под кузо- 
вом прочная рама. 

Такие отпрыски древнего 
и многочисленного рода УАЗ- 
3151 бегают по цехам Улья- 
новского автозавода. Кстати, 
здесь свои, но вполне логич- 
ные правила движения; под- 
собник-пикап обязан уступить 
дорогу серийным собратьям - 
«козлику» или «буханке», схо- 
дящим с конвейера. 


I Д«ижі 

1 Лііиж’ѵі 
I ііоііт 

‘ ілирь 
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Стретч из грузовика рожден 
специфической технологией од- 
ного из старейших автобусных 
заводов страны. Старые корпуса 
ПАЗа разделяет большой двор. 
Из сварочного и окрасочного це- 
хов в сборочный кузова возят на 
таких «улитках» - ГАЗ-3307 со 
специальной низкой рамой, на 
которую водружают сеииметро- 
вый кузов будущего автобуса. 

Иная крайность - «обрублен- 
ный» ГАЗ-53. Такие машины 
встречаются на разных пред- 
приятиях. Конечно, тест на упра- 
вляемость на высокой скорости 
грузовичок наверняка провалил 
бы. Зато в цехах такого коро- 
тышку способен заменить лишь 
более дорогой, но меньшей гру- 
зоподъемности пикап на базе 
легковой машины. 



Думали когда-нибудь соз- 
датели «пятерки», что из 
нее получится не только 
грузовичок, но и автовоз? 
Однако и с этой задачей 
машина вполне справля- 
ется - таскает кузова бу- 
дущих пикапов ВИС из 
сварочного цеха в окра- 
сочный, а затем на сборку. 


Это, пожалуй, самая не- 
обычная внутризавод- 
ская машина. Гибрид ни- 
жегородского «газона» 
и заволжского гусенично- 
го тягача сочетает танко- 
вую проходимость 
с вполне автомобильной 
динамикой. А уж в манев- 
ренности этому аппарату 
практически нет равных. 
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С удьба бьгеает благосклонна или 
жестока не только к людям, ее 
превратностям подвержены и ав- 
томобили. Иные модели стано- 
вятся достоянием истории, едва 
появившись на свет, другие выпусісают 
без радикальной модернизации десяти- 
летиями. 

СЧАСТЛИВЧИКИ 

Мог ли подумать создатель знаменито- 
го «Жука» Фердинанд Порше, что его 
детище доживет до XXI века? Вряд ли, 
ведь до него бьшо так далеко. Одержи- 
мый идеей народного автомобиля, не- 
мецкий инженер нашел поддержку 
у правительства национал-социали- 
стов и получил <ѵ^обро» на создание ма- 
шины ценой не более полутора тысяч 
рейхсмарок, мощностью 25 л. с., с мак- 
симальной скоростью 100 км/ч и сред- 
ним расходом топлива 8 л/100 км. 

Несмотря на жесткие рамки, конст- 
рукция машины опередила время. Оп- 
позитный двигатель воздушного охла- 
ждения был очень вьшослив, торсион- 
ная подвеска, разработанная Порше, 
обеспечила «Жуку» невиданные для 
компактного авто устойчивость и ком - 
форт. Впрочем, все это массовые авто- 
мобилисты оценили далеко не сразу. 
Начавшаяся Вторая мировая отодвину- 
ла гражданские задачи на второй план, 
до ее окончания сделали менее семи со- 


тен «жуков». Но уже к 1950 году «Жук» 
(по-немецки «Кэфер») не только завое- 
вал Европу, но и, получив англоязычное 
имя «Битл», пересек Атлантику и прича- 
лил к берегам Соединенных Штатов. 

Конечно, машину неоднократно мо- 
дернизировали: мощность мотора вы- 
росла до 44 л. с., усовершенствовали 
тормоза и рулевое управление, чуть по- 
меняли внешность. В 1972 году «Фольк- 
сваген» побил рекорд «Форда-Т», дер- 
жавшийся почти полвека, отметив вы- 
пуск машины с порядковым номером 
15 007 034. Спустя шесть лет «Жук» сня- 
ли с конвейера в Германии, но на пен- 
сию не отправили. 

Ньпіче «насекомых» плодят в Мекси- 
ке в городе Пуэбло. Именно здесь отме- 
тили очередной юбилей «Битла»: 
в 1992-м тираж достиг 21 миллиона, 
а в 1996''М «Ж}^» отпраздновал 60-ле- 
тие (именно в 1936 году появилась 
предсерииная партия «кэферов»). Не 


«Морган-4/4» до сих пор оснащают рес- 
сорной подвеской, а панель приборов у 
некоторых модификаций выполнена из 
дерева. 


Знаменитый «Жук» в разные годы выпус- 
кали в Германии. Бразилии, ЮАР, Нигерии, 
Мексике, Перу... 


исключено, что мы станем свидетелями 
70-летнего юбилея! 

Конечно, «Битл» не единственный 
долгожитель. Не менее знаменитые «Си- 
троен-2СѴ» и «Мини» прсдержались на 
конвейере четыре десятка лет, да и рос- 
сийские ВАЗ-2106 и «Нива» в строю )оке 
более четверти века! Но им далеко до ре- 
корда английской марки «Морган». 

Модель 4/4 образца 1936 года по сей 
день в серии! Индекс модели указывает 
на число цилиндров и колес - до этого 
«Морган» специализировался на трех- 
колесных экипажах. Сегодняшний 4/4 
унасчедовал от предка раму 2-образно- 
го сечения и стильнзгю внешность, од- 
нако деревянные детали кузова и 34- 
сильный мотор объемом 1122 см^ дав- 
но стали достоянием истории. Место 
под капотом занял 1,8-литровый 115- 
сильный двигатель «Форд» с впрыском 
топлива и нейтрализатором - ничего 
не попишешь, современные экологиче- 
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ские требования... Примечательно, что 
спрос на 4/4 с годами растет. Чтобы 
стать обладателем машины ценой око- 
ло 30 000 фунтов стерлингов, придется 
адатъ 6-8 лет. 

НЕВЕЗУЧИЕ 

Каждый конструктор и предпринима- 
тель надеется на успех своего детища, но 
везет далеко не всем. Одним из самых 
известных неудачников стал автомо- 
биль Престона Таккера - седан модели 
«Торпедо». Список новинок, которыми 
бизнесмен хотел удивить американских 
покупателей, выглядел для послевоенно- 
го времени фантастикой (см. ЗР,- 2001, 
№ 4). Но Таккеру не повезло - его обви- 
нили в финансовых махинациях. Оправ- 


дательный приговор не спас фирму от 
банкротства. Выпустив всего 51 маши- 
ну, производство свернули. До сегод- 
няшнего дня сохранилось 47 экземпля- 
ров «Торпедо», а личный автомобиль 
Таккера был продан с аукциона в 1996 
году за 259 000 долларов. 

Печальной повести о «Торпедо» вто- 
рит история шведского «Вольво- 
РѴ1900 Спорт». Основатель фирмы Ас- 
сар Габриелсон, воодушевленный на- 
шумевшей новинкой 1953 года - «Шев- 
роле-Корвет», решил сделать близкую 
по духу машину. Заручившись под- 
держкой американских дизайнеров, 
разработали стильный открытый кузов 
из пластиіса. В 1954 году машину пока- 
зали публике - та восприняла прототип 



РѴ1900 благожелательно, и в 1956-м 
родстеры поступили к дилерам. Однако 
дефекты сырой конструкции быстро 
отвратили покупателей от внешне сим- 
патичных машин. За год их сделали 
всего 67. 

Но жизнь однодневок далеко не все- 
гда бессмыслеіша. Набравшись печаль- 
ного опыта, конструкторы и дизайнеры 
«Вольво» успешно воплотили идею 
стильного спортивного автомобиля в 
популярном купе Р1800. 

Кстати, дебютант знаменитой ныне 
шведской фирмы «Вольво-ОѴ4» образ- 
ца 1927 года разошелся тиражом всего 
около трех сотен экземпляров и вскоре 
уступил место более совершенной и 
мощной мащине. Но уже первенец по- 
мог фирме завоевать регутацию произ- 
водителя безопасных автомобилей. Ле- 
генда гласит, что еще на стадии довод- 
ки один из образцов угодил в лобов)то 
аварию, в результате которой «оппо- 
нент» был разбит вдребезги, а водитель 
«Вольво-ОѴ4» нисколько не пострадал. 

Так что даже однодневки порой уда- 
ется записать в актив производителям, 
а уж для коллекционеров редкие маши- 
ны - самые желанные. □ 


«Вольво-0Ѵ4» ознаменовал появление 
новой марки 14 апреля 1927-го. 

«Вольво-РѴ1900 Спорт» - на ошибках 
учатся. 
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Для многих это уже давно не секрет. 
Речь не только о пилотах и капитанах 
судов. Охотникам и рыболовам, пешим 
туристам и автопутешественникам 
приемник СР8 стал постоянным спут- 
ником. А современный автомобиль 
среднего класса и выше уже немыслим 
без навигационной системы, сердце 
которой - все тот же СР8-приемник. 
Аббревиатура расшифровьтается как 
СІоЬаІ Ро5Іі;іопіп§ 8у$і:ет, в переводе на 
русский - всемирная система позицио- 
нирования. Для ее работы используют- 
ся 24 основных спутника (в настоящий 
момент действует 31) американской 
военной системы КАѴ8ТАК - именно 
на их сигналы на частоте 1,5752 ГГц и 
ориентируется приемник. Принцип 
определения координат прост, как все 
гениальное: поскольку скорость рас- 
пространения электромагнитных волн 
постоянна, а сигналы со спутников 
синхронизированы, то, зная расстоя- 
ние до каждого из них в нужный мо- 
мент, методом триангуляции можно 
вычислить координаты любого объек- 
та. Точную синхронизацию сигналов 
обеспечивают 19 базовых наземных 
станций в различных частях мира. Ес- 
ли для расчетов координат на плоско- 
сти необходимы сигналы минимум 
трех спутников, то для получения до- 
полнительной информации о высоте 
над уровнем моря - четырех. 

Разработанная для американских 
военных система успешно функциони- 
рует уже более 10 лет, потеснив другие 
средства навигации. Секрет - в просто- 
те. Любой человек, независимо от уров- 
ня образования и подготовки, способен 
точно и быстро определить свое место- 
нахождение в любой части света. По- 
пробуйте-ка найти сегодня того, кто 
сможет вычислить координаты с помо- 
щью часов и секстанта - куда легче по- 
дыскать веб-дизайнера... Неудивитель- 
но, что популярность СР5 росла лави- 
нообразно. По соображениям безопас- 
ности американские военные вначале 
установили режим «селективного дос- 
тупа» к данным со спутников, и граж- 
данские приемники, не оборудованные 
специальньшеи декодерами сигнала, по- 
казывали местоположение объекта 
с точностью 50-100 м. С 1 мая 2000 го- 
да селективный доступ отменен, и от- 
ныне точность определения координат 
с помощью компактных СР5-приемни- 



Дисплей навигационной системы «Ауди-Аб». 


ков составляет в среднем 5-8 м и гаран- 
тированно менее 15 м. 


ЧТО СКАЗАЛ ПРИЕМНИК 

Естественно, он американский, хотя 
может быть сделан в другой стране. Ос- 
новные изготовители СР5-приемников 
- компании Сагтіп, Ма^еііап, Еа^іе, 
Го\ѵгапсе, Пеіогте, ТгітЫе - американ- 
ские, хотя вьтускают их и другие фир- 
мы: например, как телефоны с СР5- 
приемником ВспеіЪп или часы с ьшм 
Сахіо. 

Даже простейший приемник спосо- 
бен определять координаты, показы- 
вать направление и расстояние по пря- 
мой до выбранной точки, очень точно 



Компактный навигатор 
Сагтіп 8ігееІріІо( III. 



Оптимальное расположение найдено: 
убирающийся дисплей вверху передней 
панели «Ауди-АЯ». 


вычислять скорость движения (ошибка 
порядка 0,2%) и рассчитьшать время 
заката и восхода в данной местности. 
Более продвинутые модели демонстри- 
руют на экране не только точки, но 
и весьма подробные карты местности, 
умеют самостоятельно прокладывать 
маршрут по дорогам, вычислять рассто- 
яния, время прибытия, потребное ко- 
личество топлива и даже посоветуют, 
в какой гостинице остановиться, какие 
достопримечательности посмотреть. 
Обычную точность определения коор- 
динат можно повысить до 1-1,5 м с по- 
мощью дополнительной антенны, что 
удовлетворит даже самых взыскатель- 
ных пользователей. 
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ЕСТЬ ВАРИАНТЫ 

Итак, в полезности навигационной сис- 
темы в автомобиле никто сегодня не со- 
шевается. Цена же, как обычно, зави- 
сит от сложности и количества функций. 
Минимум для системы, умеющей само- 
стоятельно прокладывать маршрут, со- 
ставит около 500 долларов — максимум 
достигает 5000. Самый скромный вари- 
ант - простейший СР5-приемник типа 
Сагаііп Е-Тгех (или просто вьтосной 
блок, закрепляемый на крыше автомо- 
биля), соединенный кабелем с портатив- 
ным компьютером под управлением 
Раіт 05 или ѴѴіпсіоѵѵ8 СЕ. Достоинство 
простой системы - универсальность. 
Она никак не связана с электроникой 
автомобиля, поэтому установить ее на 
любую машину - дело нескольких іѵш- 
нут. Все, что ей нужно - кронштейн для 
компьютера и свободное гнездо прику- 
ривателя. Такие системы с программ- 
ным обеспечением, например, «Палм- 
ГИС СР5» или «ЬазегМар», снабжены 
картой Москвы и Московской области. 
Для более требовательных пользовате- 
лей недостаточно вычислительных воз- 
можностей компактных «наладонных» 
компьютеров. Здесь уже требуется ноут- 
бук, способный хранить на жестком дис- 
ке более подробные карты. Впрочем, 
возможности портативных компьюте- 
ров с каждым годом растут, и в самом 
недалеком буд)пцем они вполне смогут 
справляться с такими задачами. 

В ЧЕМ РАЗНИЦА? 

Чем отличаются специализированные 
навигаторы, установленные в салонах 
зарубежных автомобилей, от универ- 
сальных приборов типа Саггпіп 
Зцеесрііос Ш? В первую очередь, удобст- 
вом. Благодаря использованию совре- 
менных носителей, например, ВѴВ-дис- 
ков, вмещающих до 17 ГБ карт и спра- 
вочной информации, автомобиль поста- 
вляется с полным набором карт и спра- 
вочных данных по всей Европе или Се- 
верной Америке. В портативном Сагтіп 
8ітееірі1ос III используются сменные кар- 
ты памяти объемом до 128 МБ, так что 
его возможности значительно скромнее, 
хотя в зависимости от цели п)/тешествия 
в них можно запрограммировать раз- 
личную информацию с дисков МАР 
ЗОШСЕ. 

Собственно, отличий в электронике 
портативного и встроенного навигато- 
ра минимум. Но встроенный прибор 
лучше определяет координаты машины 
в городе или в горах, где видимость не- 
ба сильно ограничена. В такие момен- 
ты он вычисляет изменение координат, 
пользуясь сигналами с колесных датчи- 
ков. А еще он может использовать ин- 


НАША СПРАВКА 


Официально продажа спутниковых нави- 
гационных приемников возможна только 
по предъявлении покупателем разреше- 
ния на приобретение, выданного регио- 
нальным Управлением Россвязьнадзора 
по месту регистрации покупателя. Поря- 
док выдачи разрешений на эксплуатацию 
6Р8-приемников регламетируется Инст- 
рукцией, разработанной на основании по- 
ручения Правительства РФ N^ БВ-П4- 
26716 от 24.09.98 г. и утвержденной при- 
казом Ілавгоссвязьнадзора № 18 от 
26.03.99 г. Новое постановление Прави- 
тельства РФ N8 157 от 25 февраля 2000 
года нисколько не упрощает ситуацию, 
так как про 6Р8-приемники там ничего не 
сказано. 


МадеІІап Мегііііап и Сагіліп Е-(гех - недо- 
рогие приемники для туристов и автопу- 
тешественников. 

формацию бортового компьютера. То 
есть, например, определить не только 
момент, когда при средней за поездку 
скорости вы прибудете в пункт назна- 
чения, но и сколько для этого потребу- 
ется бензина. В недалеком будучцем сю- 
да включится система управления авто- 
мобильным движением, позволяющая 
водителю избегать пробок - маршрут 
будет меняться в зависимости от за- 
грузки дорог в текущий момент. Нако- 
нец, главное достоинство встроенной 
системы: пользоваться ею гораздо 
удобнее. Не стоит забывать, что важ- 
нейшее предназначение навигацион- 
ной системы — повысить безопасность 
движения. Водитель, рассматриваю- 
щий на ходу карту или читающий номе- 
ра домов, едва ли лучше пьяного. 

Скорее всего, на нынешнем этапе 
развития техники встроенные системы 
вытеснят портативные навигаторы: ав- 
томобиль стал слишком сложен, чтобы 
«пришивать» к нему устройство сто- 
роннего производителя. Иное дело лет 
через двадцать, когда возможности се- 





На правах рекламы 

ші 


Автомобильные 
салфетки 
ТигГІе УѴах® 

Так Быстро, 
Чисто и Легко! 


^Тигііе ѵігах 

’ -лѴ-' ' 

Очищают и придают блеск. 
Всегда под рукой - на радость 
Вам и Вашему автомобилю. 


ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ДИСТРИБЬЮТОР 
200М ЕЫЕКОУ Согр. 

Справки и технические консультации: 
тел. (095) 288 3001 
ННр://ѵпАп«/.т5к20от.ги 
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СИСТЕМЫ ОПРЕДЕЛЕНИЯ КООРДИНАТ 



Сагіліп і Оие - гибрид карманного 
компьютера и СР8-приемника. 

Мадеііап РХ324 - не слишком 
портативный приемник с цветным 
дисплеем. 



годняшнего персонального компьюте- 
ра сосредоточатся в устройстве разме- 
ром с мобильный телефон... 

ПРАВДА И ПРАВО 

Можно ли купить СР5-навигатор в Рос- 
сии? Да - по крайней мере, в крупных 
городах. Портативные СР8-приемники, 
от простейших до самых сложных, не ис- 
ключая специализированных, продают- 
ся во многих магазинах бытовой элект- 
роники, туристического снаряжения и 
даже на рьтках радиоаппаратуры. Цена 
наиболее популярных моделей - от 150 
до 500 долларов. Пользователей, надо 
полагать, насчитьшаются уже тысячи, 
если не десятки тысяч. Иной вопрос, на- 
сколько это законно. . . 

Проблема в том, что, по мнению не- 
которых российских военных и чинов- 
ников, высокая точность определения 


координат несет в себе... угрозу безо- 
пасности государства. 

Альтернативная российская систе- 
ма ГЛОНАСС, во многом схожая с аме- 
риканской КАѴ5ТАК, не функциониру- 
ет в полном объеме и предназначается 
в первую очередь для нужд обороны. 
Гражданских приемников, предостав- 
ляющих ее данные населению, пока 
также не существует. Большинство 
владельцев не имеют официального 
разрешения (см. нашу справку) и 
пользуются оборудованием СР5 на 
свой страх и риск. Зная это, отдельные 
продавцы приемников предлагают за 
деньги оформить «разрешение» Гос- 
связьнадзора. Проблема в другом - для 
его получения необходимо согласова- 
ние инспекции Госгеонадзора, кото- 
рое просто не может быть выдано при- 
емнику с погрешностью менее 100 м. 
А у самого простого нынешнего аппа- 
рата ошибка определения координат, 
как уже говорилось, менее 15 метров! 
Так что бумага, безусловно, сыграет 
положительную роль при встрече с не 
слишком сведущим милиционером, 
но никак не спасет от серьезного «на- 
езда» со стороны органов госбезопас- 
ности. Последние могут предъявить 
вам обвинения не только в незакон- 
ном использовании высокочастотного 
радиоустройства, но и в сборе инфор- 
мации, составляющей государствен- 
ную тайну. А это уже чревато не толь- 
ко финансовыми потерями. 

Между тем статья 29 (п. 4) Конститу- 
ции РФ гласит: «Каждый имеет право 
свободно искать, получать, передавать, 
производить и распространять инфор- 
мацию любьпѵі законным способом. Пе- 
речень сведений, составляющих госу- 
дарственную тайну, определяется феде- 
ральным законом». Но в этом перечне 
сведений текущие координаты кон- 
кретного гражданина России, если, ко- 
нечно, он не особо охраняемая персо- 
на, не содержатся. 

ЧТО БУДЕТ ЗАВТРА? 

Пока в России не разрешат свободное 
использование СР8-приемников, рас- 
считьшать на скорое появление навига- 
ционных систем в наших автомобилях 
не приходится. А жаль, ведь водители 
здесь совсем не избалованы ни избыт- 
ком дорожных указателей, ни даже про- 
сто хорошими картами. Кстати, офици- 
альные дилеры компаний, чьи машины 
в стандартной комплектации оснаще- 
ны навигационными системами, при 
поставке вьтуждены деактивировать 
их и снимать приемное оборудование. 
Хотя среди свежего «секонд-хэнда» все 
чаще попадаются автомобили с на- 


шлепкой антенны СР8-приемника на 
крышке багажника. Вот только карт 
России для них пока нет - без спроса 
нет и предложения. 

С другой стороны, ни для кого не се- 
крет, что намеренно искаженные дан- 
ные и СР5 никак не совместимы. Шила 
в мешке не утаишь - оно непременно 
вылезет наружу, раньше или позже. 
А потому никакого «особого пути» для 
нашей страны быть не может. Иначе, 
отставая сегодня на десятилетие, завт- 
ра мы отстанем навсегда. □ 


КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА 


Констѵггуция РФ действительно гаранти- 
рует гражданам право на свободу инфор- 
мации. Однако часть 3 статьи 55 Консти- 
туции РФ предусматривает ограничение 
прав граждан федеральным законом. 
Статьей 12 Федерального закона «0 свя- 
зи» (N 0 15-ФЗ от 16.02.1995 г) установле- 
но приоритетное право государства в об- 
ласти регулирования спутниковой связи, 
причем согласно этой же статье правила 
вьщеления радиочастот, особые условия 
разработки, проектирования, строитель- 
ства, приобретения, эксплуатации и ввоза 
из-за гранщ>| радиоэлектронных средств 
устанавливает Правительство РФ. Ряд по- 
становлений правительства регулирует 
порядок использования радиоэлектрон- 
ньЕХ средств (в том числе и 6Р5-приемни- 
ков). Так, согласно п. 4 Постановления 
Правительства РФ № 832 от 17.06.1996 г, 
приобретение на территории Российской 
Федерации радиоэлектронньЕХ средств и 
вьюокочастотньк устройств (6Р8-прием- 
ников) осуществляется на основании раз- 
решений, вьщаваемых органами службы 
государственного надзора за связью 
в Российской Федерации в установленном 
порядке. Причем такое разрешение необ- 
ходимо вне зависимости от цели их при- 
обретения {непосредственное использо- 
вание или последующая реализация). Та- 
ким образом, никакого незаконного «на- 
вязывания» разрешений при приобрете- 
нии или эксплуатации 6Р8-приемников 
нет. За использование «навигатора» без 
разрешения может наступить лишь адми- 
нистративная ответственность - штраф 
от 3 до 5 МРОТ с конфискацией устройст- 
ва или без таковой (ч. 2 ст. 13.4 КоАП РФ). 
Говорить об уголовной ответственности 
гражданина, пользующегося 6Р8-прием- 
ником без разрешения, можно только 
в том случае, если рассматривать его 
действия как сбор информации, составля- 
ющей государственную тайну, для пере- 
дачи иностранному государству или по за- 
данию иностранной разведки, что в наш 
век звучит абсурдно. 
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Г де только не пробовали 
за долгую историю ав- 
томобиля размещать 
двигатель: сзади, спере- 
ди, посередине... А если - в 
колесе? Что ж, прятать под 
колесным колпаком ком- 
пактные электродвигатели 
научились давно. Но засу- 
нуть в колесо две? Да еще 
вместе с коробкой передач, 
радиатором, аккумулятор- 
ной батареей, глушителем 
и... бензобаком? В «мото- 
цикле будущего», представ- 


ленном па Женевском сало- 
не фирмой «Сбарро», в зад- 
нем колесе ухитрились 
смонтировать четырехци- 
линдровый двигатель мощ- 
ностью 118 кВт/160 л. с.! Не 
беда, что размерность «са- 
мое едущего» колеса достиг- 
ла 28 дюймов, зато какая 
красивая идея. 

Кроме мотоцикла, фирма 
показала автомобиль «Чел- 
лендж» (вызов), выполнен- 
ный по такой же схеме. 
Здесь, правда, трехлитро- 


вый двигатель Ѵ6 мощнос- 
тью 221 кВт/300 л. с. высту- 
пает из 22-дюймового колес- 
ного диска, да и глушитель 
пришлось разместить в зад- 
нем мосту, но... Экономия 
снаряженной массы соста- 
вила, по оценкам разработ- 
чиков, 30-40% и, самое' 
главное, оказалось возмож- 
ным снабдить четырехмест- 
ный автомобиль спортивно- 
го покроя двумя багажника- 
ми по кубометру каждый. 

Не совсем ясно, как об- 
стоит дело с неподрессорен- 
иыми массами, с развесов- 
кой - даже не по осям - по 
колесам, как удалось обеспе- 
чить ход подвески мотор-ко- 
леса в 150 мм (такие дагшые 
дает фирма), но на то ведь 
и существует ноу-хау. 


Самое деятельное участие 
в разработке принимал отец- 
основатель швейцарской 
фирмы, 64-летиий италья- 
нец Франко Сбарро. 



Даже не верится, что 
в колесе притаились 160 
«лошадок»! 
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ВПЕРЦ В... ПРОШЛОЕ 



Д обьшать огонь трением 
умели еще наши дале- 
кие предки. Доистори- 
ческую технологию, ка- 
залось бы, навсегда забыли. 
Но если поручить дело не зна- 
ющему усталости роботу, да 
еще с электромотором в «ру- 
ке», он сможет разогреть ма- 
териал до весьма приличной 
температуры. Такой, что де- 
тали из алюминия намертво 
сварятся друг с другом. 

Так, в общих чертах, рабо- 
тает новая сварочная уста- 


новка «Мазды». Сварка тре- 
нием давно вошла в учебни- 
ки и энциклопедии, но вот 
применять эту технологию 
для автоматизированной 
конвейерной сборки алюми- 
ниевых кузовов японцы на- 
чали впервые. Пока «доисто- 
рическим» способом свари- 
вают крышки багажника и 
задние двери роторной 
«Мазды-КХ8», но это только 
начало. Ведь экономия на 
стоимости оснастки и на 
энергии оказалась немалой. 


До последнего времени 
основным способом была то- 
чечная электросварка, тре- 
бующая для алюминия с его 
низким сопротивлением и 
большой теплопроводнос- 
тью особенно много энер- 
гии. При новом способе ра- 


зогрев точки сварки проис- 
ходит за счет быстрого вра- 
щения плотно прижатого ин- 
струмента и лишь на это вра- 
щение и расходуется элект- 
ричество. Выигрыш соста- 
вил... 99% для алюминия и 
80% для стали. 


Так выглядит новая 
установка. 


Дыма под стержнем не 
видно, но сварка получа- 
ется прочной и чистой. 





На правах рекламы 


Осенью 2002 года 
компания ШХ0ІІ 
выпустила на рынок новое 
полусинтетическое 
моторное масло 
иіхоіі Ро1и$, разработанное 
специально для российских 
климатических условий. 
Главное преимущество 
ІихоіІ Ро1и$, которое 
оценили российские 
автолюбители 
при эксплуатации машин 
в зимний период - легкий 
запуск двигателя 
в любую стужу. 


Летнее масло ІихоіІ Роіив 
8АЕ 10ѴѴ 50. Показывает 
отличные результаты в й 
жару. ІихоіІ Роіиз - всегда^ 
легкий запуск, чистота, 
защита от износа 
и длительный срок службы 
Вашего двигателя. 

ІихоіІ Ро1и$ - забудьте 
о погоде и наслаждайтесь 
ездой! 


шт 
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ТЕХНИКА 


новинки ИЗОБРЕТЕНИЯ. ИССЛЕДОВАНИЯ. ОТКРЫТИЯ 


МАЛЕНЬКИЕ ХИТРОСТИ 


К роме выхлопных газов, 
автомобильный двига- 
тель выделяет не менее 
вредные картерные. 
Они появляются из-за того, 
что через микрозазоры меж- 
ду поршневыми кольцами 
и стенками цилиндров про- 
дукты сгорания проникают 
в картер. Там этот «выхлоп» 
смешивается с частицами 
масла и сажи. Газы нельзя ос- 
тавить в картере: постепен- 
ное повышение давления 
приведет к выдавливанию 
масла через сальники. Когда- 
то проблему решали просто 
- с помощью трубочки, выве- 
денной под автомобиль (так 
и сегодня поступают неради- 
вые хозяева машин с изно- 
шенными двигателями). По- 
том спохватились и замкну- 


ли систему, возвращая газы 
через воздушный фильтр во 
впускной тракт и далее в ка- 
меру сгорания. 

Кр 5 П' замкнулся, но вот бе- 
да - частицы масла начина- 
ют портить благостную кар- 
тину выхлопа, отравляя по- 
тихоньку не только атмосфе- 
ру, но и дорогой нейтрализа- 
тор. Разного рода лабиринт- 
ные маслоотделители на пу- 
ти промасленных картерных 
газов эффективны процен- 
тов на 70, обычные фильтры 
получше (степень очистки 
до 95%), но требуют перио- 
дической замены. Забьются 
- беды не избежать, все мас- 
ло незаметно для водителя 
окажется на дороге. 

Решение, предложенное 
фирмой «Манн+Хуммель», 



Немудреный с виду кла- 
пан дает мотору «второе 
дыхание». 


Такой моторчик в трубо- 
проводе бережет наши 
легкие и продляет жизнь 
нейтрализатору. 



выглядит неожиданно: в тру- 
бопровод вентиляции карте- 
ра встроили миниатюрный 
(чуть толще карандаша!) 
электросепаратор, ротор ко- 
торого, раскрученный до 
8000 об/мин, отбрасывает 
тяжелые частицы масла на 
стенки, по которым они сте- 
кают обратно в масляную 
ванну. Обслуживания уст- 
ройство не требует, потреб- 
ляет около 50 Вт мощности 
и, говорят, не менее долго- 
вечно, чем сам двигатель. . . 

Еще одно изобретение 
фирмы обещает зшеличить 
крутящий момент двигателя 
за счет так называемого им- 
пульсного (или инерционно- 
го) наддува. Оказывается, 
если впускать воздух в ци- 
лргадр не плавно, по мере от- 
крытия клапана, а резко, 
«щелчком», его войдет боль- 
ше. Соответственно, можно 
увеличить и количество топ- 
лива. В теории все вьплядит 
достаточно просто, вот толь- 
ко этот добавочный «такто- 
вый клапан» во впускном 
тракте должен срабатывать 
раз сто в секунду, да еще со 
временем открытия «на пол- 
ную», не превышающим 
3 мсі (Та еще задача для эле- 
ктромагнитного механиз- 
ма!) Тогда получается выиг- 
рыш в крутящем моменте 
«на низах» около 20%. При 
больщей частоте вращения 
работает обычный турбо- 
компрессор, обеспечивая 
ровнзто, без провалов, харак- 
теристику. 



выброс вредных веществ, 
прибавляя мотору резвости. 
Мощность двигателя - 80 
- кВт/110 л. с. или 66 кВт/90 
л. с. в зависимости от испол- 
нения. 

При разработке двухли- 
трового дизеля больще 
внимания уделили макси- 
мальной отдаче: мощ- 
ность - 100 кВт/136 л. с., 
на четверть больше, чем 
у пр едш ественника, при 
том же аппетите. Крзггя- 
щий момент вырос на це- 
лых 36% ! Разумеется, оба 
мотора выполняют экологи- 
ческие нормы Евро IV. 


К онцерны «Пежо-Ситро- 
ен» и «Форд» представи- 
ли два новых дизеля 
«коммон рейл», создан- 
ных в рамках своего плана 
кооперации. Один и тот же 
мотор будет называться на 
французских автомобилях 
Нбі, на американских - 
^ига^;ог^ ТВСі. Подготовле- 
ны два варианта с рабочим 
объемом 1,6 и 2,0 л. Эти аг- 
регаты окажутся в самом 
ближайшем будущем под ка- 
потами 37 моделей. 


Шестиадцатиклапап- 
ный двигатель объемом 
1,6 л выполнен целиком 
из сплавов алюминия и 
весит менее 120 кг, что 
делает его пригодным 
для автомобилей малого 
класса. Система впрыска 
«Бош» второго поколения 
работает при давлении в 
рампе 1600 бар, причем 
впрыск осуществляется дис- 
кретно, в щесть этапов. Это 
резко снижает піумность, ви- 
брации, расход топлива и 


ОПЕРАЦИЯ «КООПЕРАЦИЯ» 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


|«ВЕБАСГ0». 

С горелкой ВЕНТУРИ 


И мя «Вебасто» хорошо 
знакомо по отопитель- 
ным установкам. Но- 
вая серия отопителей 
«Термо Ви» (ТЬегто V) вско- 
ре сменит популярную «Тер- 


мо Си». Буква выбрана не 
случайно, она символизиру- 
ет использование в новинке 
так называемого сопла Вен- 
тури (итальянский ученый 
ХѴШ-ХІХ вв. известен труда- 



ми по газодинамике), бла- 
годаря которому процесс 
розжига и выхода на рабо- 
чий режим занимает вдвое 
меньше времени. 

Воздух в горелке разго- 
няется до скорости пример- 
но 50 м/с. В результате до- 
стигают лучшего распыле- 
ния топлива и его мгновен- 
ного воспламенения на све- 
че накаливания. Кроме то- 
го, керамика имеет значи- 
тельно меньшую теплопро- 
водность и большую тепло- 
стойкость, чем металл. По- 
этому она быстро разогре- 
вается до температур, обес- 
печивающих полное испа- 
рение поступающего топли- 
ва, - в результате выход на 
полную тепловую мощность 
занимает всего 60 с. 

Без ложной скромности 
«Всбасто» сравнивает свою 
разработку с переходом 
в двигателестроении к непо- 
средственному впрыску топ- 
лива. Кроме достигнутого 
КПД 83%, «Термо Ви» обла- 
дает на треть меньшими га- 
баритами и на одну пятую 



Устройство «Термо Ви»: 

1 - крыльчатка вентилятора; 

2 - вода (вход-выход): 

3 - теплообмен; 

4 - горелка; 

5 - выход отработавших 

газов; 

6 - вход топлива; 

7 - вход воздуха. 


меньшей массой, что осо- 
бенно актуально для совре- 
менных компактных авто- 
мобилей с плотно забитым 
моторным отсеком. 


На правах рекламы 



Жизнь, здоровье, имущество - это то, 
что в первую очередь требует 
сохранности и защиты. 

Страховая компания “АСТО Гарантия” 

Чппобы не спучипось 


АСТО 


Москва, уп. Правды, 23 
теп. 745-6070, факс 745-6071 
е-таіі: іп(о@асіо.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.асіо.ги 


За рулем 5/2003 95 



ТЕХНИКА 


концепт-кар ПРОТОТИП «МИЦУБИСИ-ТАРМАК» 



РОМАНТИКА 

ПРАКТИЧНОСТИ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


ИСТОКИ 

Японское автомобилестрое- 
ние уже давно перешло, вер- 
нее, совершило гигантский 
скачок от младенчества к 
зрелости. Марки и модели, 
которые, кажется, совсем не- 
давно числили молодыми, 
отмечают заметные юбилеи. 
Вот и «Мицубиси-Кольт» в 
этом году 40 лет. 

За это время сменилось 
несколько поколений моде- 
ли, но ее неизменно отлича- 


ли практичность, надеж- 
ность и космополитичность - 
«Кольт» всегда хорошо при- 
нимали покупатели разных 
стран и пристрастий. Может 
быть, единственное, чего ему 
не хватало - некой отрешен- 
ности от земного, романтич- 
ности. Концепт-кар «Тар- 
мак», показанный в этом го- 
ду на автосалоне в Детройте, 
- явная попытка добавить 
«специй» к традиционным 
качествам японских авто. 


ПРИТЯЖЕНИЕ ЗЕМЛИ 

Шеф-дизайнер «Мицубиси» 
- француз Оливье Було под- 
черкивает, что его подопеч- 
ные сознательно не пыта- 
лись создать псевдоевропей- 
ский или псевдоамерикан- 
ский автомобиль. Було счи- 
тает, что японский стиль 
прекрасно узнаваем и не 
менее своеобразен, чем 
иные. Учитывая, что слово- 
сочетание «японский авто- 
мобиль» ассоциируется 
у большинства покупателей 
с удобством, надежностью, 
приемлемой ценой, с дизай- 
нером «Мицубиси» нельзя 
не согласиться. 

По габаритам «Тармак» 
второго поколения (концеп- 
туальный хэтчбек с таким 
названием показывали в 
2001-м в Токио) близок 
к «Кольту», но двигатель с 



Скоро в модельном раду 
«Мицубиси» появится 
компактный кабриолет. 


Концепт-кар «Мицубиси- 
Тармак Спайдер» 
показали на автосалоне 
в Детройте, а затем в 
Женеве. 


96 За рулем 5/2003 







ПРОТОТИП «МИЦУБИСИ-ТАРМАК» 


На правах рекламы 



Таким был «Кольт» три десятилетия назад. 


турбонаддувом и полнопри- 
водную трансмиссию с пяти- 
ступенчатой коробкой пере- 
дач для прототипа заимство- 
вали от «Мицубиси-Лансер 
Еѵо VII». Причем 280-сильный 
.мотор динамичного «Лансе- 
ра» форсировали для прото- 
типа до 232 кВт/315 л. с. 

Показательно, что в отли- 
чие от первого «Тармака» 
нынешний — кабриолет. Ре- 
шение в духе времени, ведь 
мир переживает очередной 
взрыв моды на открытые ку- 
зова. Однако японские ди- 
зайнеры не поступились 
практичностью. В отличие 
от многих аналогов, «Мицу- 
биси-Тармак» - не какой-ни- 
будь легкомысленный «спай- 
дер 2+2», а полноценный че- 
тырехместный автомобиль. 

Создатели машины не 
скрывают, напротив - под- 
черкивают ее связь с серий- 
ными моделями. Ведь плат- 
форма и компоненты выпус- 
каемых машин, как справед- 
ливо заметил Буле, упроща- 


ют и удешевляют создание 
концепта. От себя добавлю: 
особенно если делать его с 
прицелом на серийное про- 
изводство. 

ПРОГНОЗ 

Очевидно, «Тармак» 2003 го- 
да - еще один важный шаг на 
пути к новой массовой моде- 
ли «Мицубиси». Рискну пред- 
положить, что на прототип 
будет похож «Кольт». Кста- 
ти, популярную машину поч- 
ти не меняли с 1995 года. 
Скорее всего, сначала поя- 
вится базовый переднепри- 
водный автомобиль. Затем 
настанет очередь мощной 
спортивной версии, возмож- 
но, с полным приводом. Каб- 
риолет, кстати, первый в ис- 
тории модели «Кольт», веро- 
ятно, представят еще рань- 
ше. Контраст надежности и 
практичности с немного лег- 
комысленным, но очень мод- 
ным открытым кузовом - та- 
кой коктейль придется по 
вкусу многим. с 



ВЫ МОЖЕТЕ УПРАВЛЯТЬ ВРЕМЕНЕМ ТАК ЖЕ ЛЕГКО, 
КАК ЛЕГКО ПЕРЕВОРАЧИВАЕТЕ ПЕСОЧНЫЕ ЧАСЫ. 



УПРАВЛЕНИЕ 

ДИНАІУІИКОЙ 

ИЗНОСА 



«ПРОДУКТЫ КЛАССА РѴ8» - серия высокоэффективных 
ремонтно - восстановительных составов нового поколения, 
изготовленных в Финляндии по российской технологии, 
разработанной НПО«Руспромремонт». 

ПРЕДНАЗНАЧЕНИЕ РѴ8 - восстановление изношенных 
деталей в процессе эксплуатации и сохранение механизмов 
новых автомобилей. В основе производства серии лежит 
использование уникальной РѴ5 технологии, которая 
позволяет с помощью специальных составов образовывать 
на металлических поверхностях трения защитный слой 
металлокерамики, при этом компенсируется износ, 
исключается контакт «металл-металл», снижаются потери на 
трение. 

Структура РѴ8 позволяет использовать моторное масло в 
качестве «транспортного средства» для доставки гѵэ - частиц 
в зоны трения, не изменяя егохимическиххарактеристик и не 
нарушая баланс, к которому стремятся производители масла. 
Это одно из отличий от всевозможных присадок, атакже: 

- не требуется добавлять РѴ8 при следующих заменах 
масла; 

- наращивание (!) модифицированных поверхностей 

разной толщины, оптимизируя зазоры в парахтрения; 

- процесс наращивания саморегулируемый и зависит от 
количества выделяемой энергии при трении; 

Следующие характеристики прошли проверку и получили 
подтверждение во время научно - исследовательских и 
практических испытаниях: 

- увеличение ресурса работы масла; 

- экономия топлива; 

- уменьшение СО и СН; 

- выравнивание и увеличение компрессии и давления 
масла; 

- возможность работы с частичной или полной потерей 
масла. 


ПОДРОБНО ѵѵѵт.гѵз-ііес.ги 


000«РВС-Центр»: г.Москва, 
пр.Вернадского. Д.37, корп.2, 
тел. (095) 789-71-53, 789-71-44 

ООО «РВС-Балтика»: 
г. Санкт-Петербург, 
ул. Кузнецовская, д. 21, офис 9, 
тел./ факс (812) 389-32-83 
е-таіі: гѵ5-Ьа!Ііса@таіІ.ги 



НПО РУСПРОМРЕМОНТ 
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ТЕХНИКА 


премьеры рубрику ведут АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 



ДИНАСТИЯ 


Р едкий автомобиль может похва- 
статься родословной, которой об- 
ладает, казалось бы, обыкновен- 
ный микроавтобус. Биография 
«Мультивэна» очень интересна: ведь 
своим появлением фургончик обязан 
немцам, датчанам и англичанам. Все 
началось в 1945 году, когда заводом 
«Фольксваген» в Вольфсбурге, на окку- 
пированной британцами территории 
управлял Айвон Хирст. Английский 
офицер надумал решить транспортные 
проблемы предприятия, распорядив- 
шись установить на шасси армейских 
вседорожников, оставшихся с войны 
(«кюбельвагенов»), грузовые фургоны 
(см. ЗР, 1997, № 3). 


ные динамические показатели. Бензи- 
новых двигателей всего два: 115-силь- 
ный 2-литровый и 3,2-литровая «шес- 
терка» ѴК6 с малым развалом цилинд- 
ров мощностью аж 170 кВт/230 л. с. По- 
ка в производстве лишь переднепривод- 
ные машины с шестиступенчатой меха- 
нической или пятиступенчатой автома- 
тической коробками передач, чуть поз- 
же появится полноприводный вариант. 

В удобном салоне «Мультивэна» мно- 
жество карманов, емкостей для мелочей 
и подстаканников, а в богатых версиях 
даже столики с электроприводами! Не 
последнюю роль в удобстве трансформа- 
ции играют четыре напольных рельса, 
благодаря которым сиденья легко сдви- 



«Чудо техники» прижилось на заводе 
и случайно попалось на глаза датскому 
импортеру Бену Пону. Вскоре Пон уже 
набрасывал в блокноте эскиз будущего 
фургона и попутно убеждал Хирста на- 
чать производство. Преемник Хирста 
немецкий инженер Генрих Нордхофф 
воплотил идею в жизнь. Так в ноябре 
1949 года родились первые «транспор- 
теры». С тех пор в модельном ряду 
«Фольксвагена» неизменно присутству- 
ют фургоны «Транспортер» и микроав- 
тобусы «Мультивэн», а недавно дебюти- 
ровало их пятое поколение, по заво- 
дской «табели о рангах» Т-5. 

«Народный автомобиль» с каждым 
витком развития становится все ком- 
фортабельнее и дороже. Солидной осан- 
кой «Мультивэн» обязан не только ди- 
зайнерам, придавшим ему сходство 
с «туарегом» и «Фаэтоном», но и возрос- 
шей до 4890 мм длине. Традиционно по- 
давляющее больщинство покупателей 
отдают предпочтение дизелям. Законо- 
мерно: три современных мотора объе- 
мом от 1,9 до 2,5 л мощностью от 
77 кВт/104 л. с. до 128 кВт/174 л. с. га- 
рантируют нс только средний расход то- 
плива 8 л/100 км, но и вполне пристой- 



нуть или вовсе демонтировать. Нако- 
нец, для пущего комфорта предусмотре- 
ны трехзонный климат-контроль и ди- 
ковинная вещица - Ві^ісаі Ѵоісе 
ЕпЬапсетет - цифровая голосовая сис- 
тема. Установленные по салону шесть 
микрофонов усиливают голос и подают 
его на динамики аудиосистемы. Так что 
докричаться с водительского места до 
разыгравшихся детей труда не составит. 

Просторный комфортабельный ми- 
ни-вэн? Юркий микроавтобус? Вмести- 
тельный грузопассажирский универ- 
сальный автомобиль? «Фольксваген- 
Мультивэн» может играть любую из 
этих ролей. 

V0^К8VVАСЕN МШТІѴАМ представлен 

на автосалоне ІМ8-2003 в Женеве. 


КОРОТКО 

Р умынская «Дачия» при поддержке 
французского концерна «Рено» осво- 
ила новинку «Соленза». Скромный че- 
тырехметровый седан на базе «Рено- 
Клио» оборудован 75-сильным двигате- 
лем. Учитывая ориентировочную цену 
в пять с небольшим тысяч евро, румын- 



ская машина вполне может заработать 
репутацию народной. По слухам, эту мо- 
дель будут собирать и в России. 


Ф ирма «Мерседес-Бенц» работает над 
двумя моделями для рынка США. 
Следующее поколение А-класса 
будет представлено европейской и аме- 
риканской версиями с различным обли- 
ком. Такая же участь ждет и четырех- 
дверный «Смарт-Фофо» на базе «Мицу- 
биси-Кольр> - производство американ- 
ской версии наладят в Бразилии. 


С пустя полтора года с начала продаж 
«Шкоды-Суперб» фирма подводит 
итоги: в 2002-м продано 17 тысяч ма- 
шин, что явно не оправдало расчетов. Не 
помогло и то, что «Суперб» занял место 
в гаражах президента и высших чинов Че- 
хии. Ранее глава «Фольксвагена» Берид 
Пишетсридер заявлял о нецелесообраз- 
ности выпуска двойника «Пассата». Одна- 
ко член совета директоров «Шкодьі» Вра- 
тислав Кулханек уверен, что, если в этом 
году продажи вырастут до 24 тысяч, мы 
увидим и следующее поколение «Суперб». 


О ставив модель «Спортцдж» на «съе- 
дение» российским производите- 
лям, КИА тем временем доводит ее 
преемника. Разрабатываемый на базе 
модели «Элантра» новый «Спортидж» 



значительно ближе по характеристикам 
к «паркетникам» «Хонда СР-Ѵ» и «Тойота- 
РАѴ 4» - рамная конструкция и высокая 
проходимость, похоже, в прошлом. Ма- 
шину, видимо, оснастят двухлитровым 
четырехцилиндровым или 2,7-литровым 
шестицилиндровым моторами. 
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ТЕХНИКА 


премьбры НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ со ВСЕГО СВЕТА 


«ДЭУ-МАТИЗ» 


З а короткое время он 
стал бестселлером не 
только в России, но и 
в Европе: с начала про- 
изводства в 1998 году вла- 
дельцев обрели более полу- 
миллиона автомобилей. 
В ряде европейских стран 
«Матиз» сегодня вне конку- 
ренции. Такому успеху спо- 
собствует, разумеется, бес- 
прецедентно низкая цена, 
а также дизайн, вьтолнен- 
ный рукой Джуджаро. 

Пять лет - приличный 
возраст для современной мо- 
дели, пришла пора предло- 
жить покупателям нечто но- 
вое. Трехцилиндровый мо- 
торчик, знакомый еще по 
«Тико», уступил место литро- 
вому четырехцилиндровому 
двигателю, что прибавило 
«городской блохе» прыгуче- 
сти и резвости. Во всяком 
случае, до первой сотни ма- 
шина разгоняется на 4 с бы- 


стрее, да и «максималка» вы- 
росла на 8 км/ч. 

«Лишний» цилиндр благо- 
творно сказался и на уровне 
вибраций, которые ранее бы- 
ли весьма ощутимы на холо- 
стом ходу. А дались все эти 
преимущества небольшой 
ценой - расход топлива вы- 


рос всего на 0,2 л/100 км. 
Правда, новая модель будет 
дороже прежней, но запас 
конкурентоспособности по 
цене еще есть. По крайней 
мере, в Европе. Там автомо- 
биль, оборудованный в базо- 
вой версии двумя подушками 
безопасности, появится в са- 
лонах дилеров уже вот-вот, 
а на узбекский конвейер и, 
значит, в Россию «Матиз-1,0» 


РАЕѴѴОО МАТІ2 1,0 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров и рабочий объем - 
4x995 емз; мощность - 47 кВт/64 
л. с. при 5400 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 87 Н м 
при 4200 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний при- 

вод; коробка передач - механиче- 
ская 5-(лупенчатая. 

■ Кузов - 5-дверный хэтчбек; ба- 

за - 2340 мм; габарит (длина х ши- 
рина X высота) - 3495x1495x1480 
мм; объем багажника - 145/830 л; 
снаряженная масса - 790 кг; ради- 
ус поворота - 4,5 м. 

■ Максимальная скорость - 152 
км/ч, разгон до 100 км/ч - 13,7 с; 
расход топлива в смешанном ев- 
ропейском цикле - 6,4 л/ 1 00 км. 


ОАЕѴѴОО МАТІ2 1.0 
представлен на ВМ8-2002 
в Болонье. 

попадет, как говорят, под но- 
вый год. Вскоре покупателям 
предложат комплектации 
с автоматической климати- 
ческой установкой, люком 
в крыше и СП-чейнджером. 



«КИА-ОПИРУС» 


К орейцы назвали стиль, 
в котором выдержан 
экстерьер нового флаг- 
мана, неоклассициз- 
мом. Комфорт и управляе- 
мость, отмечают производи- 
тели, сочетаются с «класси- 
ческим, никогда не старею- 
щим обликом». В итоге 
«Опирус» - перепев моти- 
вов, знакомых по «Мерседе- 
су» и «Ягуару». Что ж, образ- 
цы для подражания, дейст- 
вительно, выбрали класси- 
ческие. 


Салон пятиметровой ма- 
шины просторен. Путешест- 
вие будет приятным как для 
водителя, у кресла которого 
восемь электрорегулировок, 
так и для пассажиров. Отдел- 
ка интерьера выглядит впол- 
не достойно и не по-корейски 
богато. Разумеется, на борту 
имеется климатическая уста- 
новка, раздельно «пользую- 
щая» водителя и пассажира 
справа, причем погоду в сало- 
не наглядно отображает цвет- 
ной дисплей. Американская 


аудиосистема «Опируса» с во- 
семью динамиками, шестью 
каналами и 270 Вт звуковой 
мощности удовлетворит даже 
придирчивого меломана. 

В автомобиле, набираю- 
щем 220 км/ч, нелишни во- 
семь подушек безопасности 
(в стандартной комплекта- 
ции). Ну и, конечно, избе- 



КІА ОР1Ви5 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x3497 смЗ; мощность 
- 146 кВт/199 л. с. при 5500 об/мин; 
максимальньй крутящий момент- 
294 Н-м при 3500 об/мин. 

Ш Трансмиссия - переднепривод- 
ная; коробка передач - автомати- 
ческая 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-ме(гшый 4-дверный 

седан; база - 2800 мм; габарит 
(длина X ширина х высота) - 
4979x1850x1486 мм; снаряженная 
масса - 1822 кг; объем багажника 
-440 л. 

И Разгон 0-100 км/ч - 9,2 с. 

■ Расход топлива в городском ци- 

кле- 12,9 л/1 00 км. 


КІА ОРІВиЗ представлен 
на ІМ8-2003 в Женеве. 

жать аварии помогут элек- 
тронные системы контроля 
тяги, тормозных усилий и 
АБС. Чтобы элоумьпшіенник 
не лишил вас машины, «Опи- 
рус» снабжен иммобилайзе- 
ром, микросхема которого 
скрыта в ключе зажигания. 
Нажатие кнопки на нем раз- 
блокирует центральный за- 
мок, а мотор не заработает, 
если в замке вместо родного 
ключа окажется отмычка. 
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ТЕХНИКА 


премьеры НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ со ВСЕГО СВЕТА 


«ПАГАНИ-ЗОНДА С12$ РОДСТЕР» 



О чередной суперкар 
предлагает богатым 
клиентам фирма «Пага- 
ни», расположенная в 
Модене (ЗР, 1999, № 6). Эк- 
зотические технологии со- 
седствуют в этом автомоби- 
ле с ручной работой. В са- 
мом деле, не ставить же на 
конвейер машину, тираж ко- 
торой вряд ли превысит 40 
экземпляров. 

При таком вьшуске мож- 
но пойти даже на изготовле- 


ние силовой структуфы кузо- 
ва из углепластика и полу- 
чить наивысшую в своем 
классе жесткость на круче- 
ние - 18 000 Н-м/мм! Необы- 
чен и стабилизатор попереч- 
ной устойчивости: в сечении 
он эллиптический, материал 
- комбинация из углепласти- 
ка и хромомолибденовой 
стали. Разумеется, К)гзов так- 
же выполнен из угле- и стек- 
лопластика, как и съемная 
крыша, защищающая седо- 


ков от капризов погоды. 
Крышу, кстати, на вид мяг- 
кую, не прорежешь ішкаким 
ножом, не прожжешь сигаре- 
той! 

Не менее интересно за- 
глянуть под капот родстера. 
Здесь притаился 12-цилинд- 
ровый двигатель «Мерседес- 
Бенц АМС» впечатляющей 
мощностью 408 кВт/555 л. с. 
При снаряженной массе ав- 
томобиля тонна с четвертью 
этот табун укротят лишь 
мощные тормоза «Брембо» 
с дисками диаметром 355 мм 
и четырехпоршневыми суп- 
портами. 

Поскольку двигатель, рас- 
положенный в базе, приво- 
дит лишь задние колеса, 
пришлось ввести автомати- 
ческую блокировку диффе- 
ренциала - иначе не обеспе- 
чить разгон до первой сотни 
за 3,7 с даже на сверхширо- 
ких шинах. Двухдисковое 
сцепление также необходи- 
мо, учитывая темперамент- 
ный стиль езды будущих вла- 
дельцев родстера, не пожа- 


РАСАNI 20N^А 
С128 ВОАР8ТЕВ 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 12x48x7291 смЗ; мощность 

- 408 кВт/555 л. с. при 5900 об/мин; і 
максимальный крутящий момент- 
750 Н м при 4050 об/мин. 

■ Трансмиссия - задний привод с 

самоблокирующимся дифференци- 
алом. Коробка передач - механи- 
ческая 6-ступенчатая. 

■ Кузов - 2-местный 2-дверный 

родстер; снаряженная масса - 
1280 кг; база - 2730 мм, габа- 
рит (длина X ширина х высота) - 
4395x2055x1151 мм. 

■ Размер шин - 255/35Н1 9 спере- 

ди и 345/30В19 сзади. 


РАСАМ 20N^А С128 НОАО- 
8ТЕН представлен 
на ІМ8-2003 в Женеве. 

левших за «Пагани» 481 500 
евро, не считая налогов. 

Что касается привычной 
нынче электроники, страху- 
ющей водителя, то разработ- 
чики, учитывая спортивный 
имидж модели, решили огра- 
ничиться лишь АБС. 


«ДАИЖУ-ШАРАДА» 


Д а, похоже, «Дайхатсу» 
загадал-таки шараду 
конкурентам в классе 
компактш>пс городских 
автомобилей. Во всяком слу- 
чае, фирменный пресс-релиз 
пестрит превосходными сте- 
пенями: лучшая в классе 
«максималка» для автомоби- 
ля с литровым двигателем, 
лучшая в классе динамика, 
лучший в классе коэффици- 
ент лобового сопротивле- 
ния. И вообще, лучшие в 


классе комфорт и изыскан- 
ность, сравнимые с более со- 
лидным «Рено-Клио». 

На наш взгляд, внешность 
вполне заурядная, но пара- 
метры, в самом деле, неорди- 
нарные. Максимальная ско- 
рость - 160 км/ч, разгон до 
сотни - за 12,2 с. Добавим к 
этому расход топлива в заго- 
родном цикле - 4,1 л/100 км 
(сыграл свою роль С^^=0,31) 
и вполне достойные четыре 
звездочки в тесте НСАР для 


пассажиров и три - для пе- 
шеходов. 

При габаритах, меньших, 
чем у «Дэу-Матиз», разработ- 
чики ухитрились сделать ба- 
гажник объемом на 12 л 
больше. А вот двигатели 
этих моделей можно сравни- 
вать лишь по числу цилинд- 
ров - у «Дайхатсу» их тоже 
три. Конструкция же совер- 
шенно иная. Мотор «Шара- 
ды» 12-клапанный, да еще 
с системой динамического 
регулирования фаз газорас- 
пределения ПѴѴТ. Послед- 
няя обеспечила хорошую тя- 
гу «на низах», поэтому води-" 
телю реже приходится брать- 
ся за рычаг коробки передач. 
При скорости вращения ко- 
ленчатого вала 1000 об/мин 
«Шарада» может ехать на IV 
и V передачах со скоростью 
29 и 35 км/ч соответствен- 
но! Впрочем, совсем лени- 
вые закажут новый четырех- 
ступенчатый «автомат». 

Рулевое управление снаб- 
жено электрогидравличе- 
ским усилителем, характе- 
ристики которого зависят от 
скорости движения. 


ОА1НАТ8и 

СНАВАРЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 3x12x989 смР; мощность - 
43 кВт/58 л. с. при 6000 об/мин; ма- 
ксимальный крутящий момент - 

91 Н-м при 4000 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний при- 

вод; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный 
хэтчбек; база - 2375 мм; габарит 
(длина X ширина х высота) - 

341 0х1475х 1 500 мм; объем багаж- 
ника 1 57/421 л (до уровня окон). 

■ Расход топлива в условных го- 

родском, пригородном и смешан- 
ном европейских циклах - 
6,0/4.1/4,8 л/100 км. 

0А1НАТ8и СНАНАОЕ 
представлен на ІМ8-2003 
в Женеве. 

По заказу «Шараду» уком- 
плектуют практически лю- 
быми приятньпѵіи мелочами 
и полезными устройствами, 
включая весь мыслимый 
«электропакет», четыре по- 
душки безопасности, пред- 
натяжители ремней и энер- 
гопоглощающие стеклоочи- 
стители, безопасные для пе- 
шеходов. 
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ТЕХНИКА 


премьеры 


НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 



«ВШ1ЬВ0-$80» 


Ф лагман модельного ряда швед- 
ской фирмы, принадлежащей 
транснациональному концерну 
«Форд», претерпел изменения. 
Они коснулись как облика автомобиля, 
так и его «начинки». 

Отныне часть 580 будут оснащать 
шасси 4С с электронной настройкой 
(подробно об этом в ЗР, 2002, № 12). 
Под капотом новый пятицилиндровый 
двигатель рабочим объемом 2521 см^, 
развивающий мощность 154 кВт/ 
210 л. с. и максимальный крутящий 
момент 320 Н’м. Причем благодаря 
компрессору низкого давления такой 
момент мотор выдает уже с 1500 
об/мин. Улучшает тяговитость и сис- 
тема СѴѴТ (Сопгіпиоизіу ѴагіаЫе Ѵаіѵе 
Тітіп^ - постоянное управление вре- 
менем открытия клапанов, не путать 
с СѴТ - бесступенчатая трансмиссия). 
Попутно на годы вперед решили и 
проблему экологии: новый мотор сер- 
тифицирован по американским нор- 
мам ІЛЕѴ и европейским Евро IV. Ру- 
левое управление фирмы 2Р на 580 те- 
перь такое же, как на моделях 560Я 
и ХС90. Оно обеспечивает более точ- 
ные реакции автомобиля. 




Комбинация приборов тоже аналог 
той, что на ХС90 - с симпатичными ме- 
таллическими ободками шкал. Измени- 
ли панели дверей; ручки стали удобнее. 
Внешне новую версию 580 можно отли- 
чить по молдингу на переднем спойле- 
ре и решетке радиатора: вместо верти- 
кальных прорезей теперь прямоуголь- 
ные ячейки. Подвергли рестайлингу 
и зеркала - они не только создают 
меньшее сопротивление воздушному 
потоку, но и защищают боковые окна 
от грязи. 

Крышка багажника стала цельноме- 
таллической, пластмассовая надставка 
ушла в прошлое. Задние фонари немно- 
го уменьшили в высоту, пропустив ме- 
жду ними и бампером полоску металла. 
Кроме того, в стоп-сигналах вместо 
ламп применены менее инерционные 
светодиоды. 

Версия «580 Экзекьютив» отличает- 
ся особо роскошным салоном. К чему 
ни прикоснется рука - кожа и ореховое 
дерево. Есть встроенный холодильник- 
бар и отдельная мультимедийная систе- 
ма для пассажиров, сидящих сзади. 

ѴОІѴО $80- рестайлинговая версия 
представлена в 2003 году. 


КОРОТКО 

С уществующая с 1963 года фирма 
«Аванти мотор корпорейшн» (она на- 
зывает себя «крупнейшим независи- 
мым производителем США») навлекла 



гнев «Дженерал моторе». Зерно раздора 
посеял вседорожник «Студебекер», кото- 
рый, по мнению руководства концерна, 
«слизан» с «Хаммера-Н2». Невзирая на 
судебный иск, «Авантп» рассчитывает 
уже в будущем году пустить в продажу 
«Студебекер», оборудованный восьми- 
и десятицилиндровыми моторами мощ- 
ностью до 312 кВт/425 л. с. 


Д о начала лета в салоны европейских 
дилеров поступит новая «пятерка» 
БМВ. Она придет на смену выпуска- 
емой с 1995 года машине серии Е39. 
Внешне новинка вьщержана в стиле «се- 
мерки»: родство улавливается и в харак- 
терном «разрезе глаз», и в форме «кор- 
мы». Под капотом - шестицилиндровые 
бензиновые моторы объемом 22; 2,5 и 
Зле механической коробкой или шести- 
ступенчатым «автоматом». В духе вре- 
мени покупателям предложат богатый 
выбор дизелей: четырех-, шести- и вось- 
мицилиндровые моторы с системой 
«коммон рейл». 


Н а заводе «Ниссан» в штате Масса- 
чусетс, США, готовятся к производ- 
ству нового вседорожного флагма- 



на «Пасфайндер-Армада». Машина, ко- 
торую оснастят Ѵ-образным восьмици- 
линдровым мотором, способна взятъ на 
борт до восьми пассажиров. Ее дебют 
состоится на автосалоне в Нью-Йорке. 
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ТОВАР ЛИЦОМ 

Автомобиль компакт-класса 
«СЕАТ-Ивиса» (от 8 12100) 
впервые был показан в 1984 
году. В 1993 и 1999 гг. пере- 
нес рестайлинг, а в конце 
2001-го серьезную модерни- 
зацию. Сегодня выпускается 
с восьмью двигателями; че- 
тырьмя бензиновыми 1,2 л 
(40 и 47 кВт), 1,4 л (55 и 74 
кВт) и четырьмя дизелями - 
1,9 л без наддува (47 кВт), 
1,4 л с наддувом (55 кВт) и 
1,9 л с наддувом (74 и 96 кВт). 

В Россию официально по- 
ставляют машины с тремя 
бензиновыми моторами 
(кроме наименее мощного 
1,2 л, 40 кВт/54 л. с.) и тремя 
дизелями с непосредствен- 
ным впрыском (кроме 1,4 л, 
55 кВт/75 л. с.). 

Варианты кузова - трех- 
или пятидверный хэтчбек. 
Примечательно, что «Ивиса» 
на 120-150 мм длиннее по- 
пулярных у нас прямых ее 
конкурентов-одноклассни- 
ков и на 30-50 мм шире их. 
По крайней мере, снаружи. 

Машину предлагают в 
трех базовых комплектаци- 
ях. Самая простая - «Стел- 
ла»: только иммобилайзер, 
гидроусилитель рулевого уп- 
равления, водительская по- 
дуіпка безопасности и аудио- 
подготовка. В трехдверном 
варианте с мотором 1,2 л, 47 
кВт/64 л. с. такая машина 
стоит от 12 100 евро. 

Комплектация «Спорт» 
включает еще боковые по- 
душки, противотуманные 
фары, полный электропакет 
и аудиосистему с СО. Но при 
этом только спортивная под- 
веска с дорожным просветом 
110 мм, как у европейской 
версии автомобиля, и один 
из двух наиболее мощных 


дизелей. С мотором 74 
кВт/100 л. с. за «трехдверку» 
просят от 18 950 евро, а с 
«коллегой» мощностью 96 
кВт/130 л. с. - от 20 975. 

Вариант «Сигно» - проти- 
вотуманки, электропакет, 
регулировка пассажирского 
сиденья по высоте и обычная 
адаптированная подвеска 
(с дорожным просветом 


165 мм). Цена с мотором 
1,2 л - от 12 940 евро. 

Пятидверный автомобиль 
дороже на 450 евро, с двига- 
телем 1,4 л - примерно на 
600, с безнаддувным дизе- 
лем 1,9 л - на 2500, а со сто- 
сильным и с наддувом требу- 
ется еще 2500. 

За отдельную плату мож- 
но получить все остальное: 


кондиционер или климат- 
контроль, омыватели фар 
или сразу «ксенон», систему 
контроля тяги и даже элек- 
тронную стабилизацию. 
Есть в длинном списке оп- 
ций кожаный салон (1670 ев- 
ро), легкосплавные колеса 
разной размерности (от 440 
до '1000 за комплект), элект- 
рический люк в крыше 


В моторном отсеке просто- 
рно. Под декоративной крыш- 
кой спрятан даже корпус воз- 
духофильтра. 
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КОНКУРЕНТЫ 


Параметр 


*Пежо-206», 
3-дв., 1,4 л, 75 л. с. 


сФИАТ-Пунті», 
3-дв, 1,2 л. 16 кл, 80 л. с. 


«Ситроен-СЗ», 
5-дв,1,4я75л. с. 


Размеры, мм: 
длина 

ІІІИрИНД 

высота 

3835 

1650 

1430 

3835 

1660 

1480 

3850 

1670 

1520 

Максимальная 




скорость, км/ч 

170 

172 

168 

Разгон 0-100 км/ч, с 

13^ 

11,4 

14,2 

Расход топлива, л: 




город/шоссе 

8Д/5.3 

8,7/5,6 

9,7/5Д 

средний 

6,6 

6,7 

7,1 

Цена, евро 

от 11 500 

ОТ 11 000 

от 11 990 


(630), датчик дождя (150), 
что там у нас еще бывает... 

Обратим внимание на 
низкую для иномарки цену 
расходных материалов, тех- 
нического обслуживания 
и некоторых деталей: 60 ев- 
ро за первое и третье ТО, 90 
- за переднее крыло или 20 - 
за половинку заднего фона- 
ря. Впечатляет? 

ЧТО ВНУТРИ 

Разговор о внутреннем про- 
странстве автомобиля неиз- 
бежно сводится к банально- 


стям. Спереди - хорошо, сза- 
ди, положа руку на сердце, 
не для троих. Посадка-вы- 
садка чуть лучше, чем у не- 
которых одноклассников. По 
крайней мере, неуклюжий 
манекен на задние сиденья 
попал как положено - его не 
пришлось впихивать туда че- 
рез багажник. Оборотная 
сторона медали - тяжелова- 
тая дверь, о размерах кото- 
рой нужно помнить, выходя 
из машины. 

В плечах у задних пасса- 
жиров мы намерили немно- 



гим меньше 1300 мм. Образ- 
но говоря, это для 2,4 челове- 
ка, если иметь в виду взрос- 
лых средней комплекции. 

Передняя панель выгля- 
дит вполне стильно; большие 
круглые дефлекторы напоми- 
нают о чем-то реактивном. 
Дело вкуса? Может быть, но 
дальнейшее знакомство под- 
твердит, что мотивы стреми- 
тельности и легкой спортив- 
ности автомобилю придали 
изначально. Ту же подсветку 
приборов в возбуждающих 
алых тонах. 



Спортивные мотивы: руль 
с тремя спицами, круглые 
циферблаты приборов, 
алая подсветка. 



Регулировок, чтобы удоб- 
но разместиться, достаточно. 
Перчаточный ящик - скром- 
ный по высоте, но длинный 
и широкий: небольшая стоп- 
ка журналов туда войдет. Си- 
денья замечаний не вызвали, 
разве что материал обивки 
сзади и по бокам несколько 
простоват. Непривычен алго- 
ритм управления наружны- 
ми зеркалами. Правое регу- 
лируется независимо, а вот 
левое - только вместе с «на- 
парником». Что-то, навер- 
ное, в этом есть. Необычное 
встречается и под капотом. 
Скажем, вся впускная систе- 
ма, вместе с фильтром, уме- 
стилась под пластиковым ко- 
жухом двигателя - в мотор- 
ном отсеке более чем просто- 
рно и по-своему красиво. 

В целом машина выглядит 
вполне современно, а объем 
салона и функциональность 
«внутри» соответствуют 
ожиданиям. 

КАК ЕДЕТ 

Стоит тронуться с места и 
пару раз «переключиться» - 
как рычагом хочется пользо- 
ваться еще и еще. Коробка, 
можно сказать, близка к иде- 
алу, словно за небольшой 
сферической рукояткой не 
реальный агрегат для выбо- 
ра передач, а компьютерное 
обучающее устройство - ра- 
ботает быстро и четко (как 
променяешь такое на бес- 
чувственный «автомат»?). 

Автомобиль разгоняется 
шустро. Двигатель субъек- 
тивно кажется мощнее, а ма- 
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шина - динамичнее, чем 
в технической характеристи- 
ке. Не последнюю роль здесь 
ифает то, что инженеры чуть 
больше, чем обычно, уделили 
внимание борьбе с высокоча- 
стотными шумами. «Низы» 
хотя и приглушены, но впол- 
не отчетливо доносятся до 
ушей, и легкий басок кажется 
даже неестественным для 
двигателя такого скромного 
рабочего объема. 

Налет спортивности, впро- 
чем, ненавязчив. Руль в целом 
достаточно «острый», но без 
излишеств - скорее для быст- 
рой езды без утомительной 
концентрации на управле- 
нии, чем для серьезных амби- 
ций. 1'акже не по-спортивно- 
му велик ход педали сцепле- 
ния. Для людей небольшого 
роста это не совсем удобно, 
зато позволяет свободно ра- 
ботать левой ногой при трога- 


нье. Не особенно напрягаясь, 
стартовать можно и со второй 
передачи. Кстати, при это.м 
ощущаешь, что сцепление по- 
добрано с запасом. Никаких 
конвульсий - дерганий авто- 
мобиля или колебания его аг- 
регатов на опорах. 

Хорошее впечатление ос- 
тавили тормоза. Не всегда 
на современных автомоби- 
лях, оборудованных АБС, 
удобно дозировать малые 
усилия на соответствующей 
педали. 

Подвеска на российских 
машинах адаптированная - 
с измененными пружинами. 
В целом настройки, как при- 
нято говорить, весьма дру- 
желюбны. Даже на заметных 
кочках чувствуется некий 
запас прочности. Кстати, ес- 
ли вы намерены иногда вы- 
езжать на проселок, вместо 
пластиковой защиты от гря- 


зи стоит заказать металли- 
ческую - в России все-таки 
живем. 

Что в итоге? В цветном 
буклете, что получили в ав- 
тосалоне, сказано: «Новая 
«Ивиса» - это сочетание ди- 


намики и страсти». Сделав 
скидку на объяснимую в по- 
добных изданиях тенденци- 
озность, отметим все же - 
и то и другое есть в характе- 
ре СЕАТа. Может, говорит 
его испанская кровь? □ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



$ЕАТІВігА,3-дв. 


■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3955 

ширина 

1700 

высота 

1440 

Радиус поворота, м 

5,3 

Снаряженная масса, кг 

1034 

Полная масса, кг 

1529 

Максимальная 


скорость, км/ч 

174 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

13,2 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/45 

Расход топлива, л/1 00 км 


(по нормативу ЕО 99/100): 


загородный цикл 

5,2 

городской цикл 

8,8 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый. 


расположен 


спереди 


поперечно 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1390 

Степень сжатия 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

55/75 

при об/мин 

5000 

Крутящий момент, Н-м 

126 

при об/мин 

3800 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,46 

II 

2,1 

III 

1,39 

IV 

1ДЗ 

V 

0,81 

3. X 

3,18 

Ілавная передача 

3.88 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа 


<Л/1ак-Ферсон» 

сзади 

полунезави- 


симзя П-об- 


разная балка 

Размер стандартных шин 

185/60Н14 

Тормоза: 


передние 

дисковые 

задние 

барабанные 


АБС 

Рвгулируемая рулевая шіоніа 

Регулировка по высоте вод, сиденья 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ 
И ТО. ЕВРО 


то 15 000 км И 

ТО 30 000 км 92 


ТО 45 000 км 62 


Колодки тормозные передние 

(невент./вент.) 

98/82 

Колодки тормозные задние (4 шт.) 72 

(Ремень ГРМ + ролик) + работа 

40+50 

Бампер передний (грунт.) 

130 

Бампер задний (грунт.) 

• 130 

Капот 

164 

Дверь передняя 

290 

Дверь задняя 

275 

Крыло переднее 

86 

Ветровое стекло 

124 

Блок-фара 

90 

Фонарь задний (две части) 

35+19 

Нормо-час на слесарные работы 

27 

Нормо-час на кузовные работы 

27 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ 
ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ 8ЕАТ ІВІ2А* 

Опция 

иена. 


евро 

Четырехдверная версия 

448 

Сигнализация 

247' 

Магнитола, динамики (4 шт.) 

342 

Кондиционер, противо- 

пылсвой фильтр 

1262 

Противотуманные фары 

200 

Литые диски 14 дюйм. 

437 

Системы электронной 
стабилиз. и контроля тяги 

1533 

Зимний пакет 

400 _ 

Подушка безопасности 
пассажира 

262 

Фары Хепоп 

1934 

*11ены автосалона «СЕАТ-Росника», 
предоставившего автомобиль на тест. 


Автомобиль предоставлен 
фирмой «СЕАТ-РОСИНКА». 
Информация о продаже - 
в разделе «Цены дилеров». 
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РЫНОК 


экспертиза НАБОРЫ ПРЕДОХРАНИТЕЛЕЙ ШТЕКЕРНОГО ТИПА 



МИХАИЛ колодочкин 

«Предохранятъ - отвра- 
титъ вред или опасностъ за- 
годя, когда она грозит, но 
еще не постигла делом. Пре- 
дохранителъ - кто предохра- 
няет». 

В. И. Далъ 

С чаплинских времен 
(а может, и раньше) 
обозначилась проблема 
«маленького человека» 
- его не замечают, порой 
презирают, но в итоге не мо- 
гут без него обойтись. Таки- 
ми маленькими человечка- 
ми в бортовой сети автомо- 
биля являются предохрани- 
тели - о них сегодня и речь. 

ЧЕЛОВЕЧЕК - 
ЭТО ЗВУЧИТ ГОРДО 

Древние цилиндрические 
предохранители уже почти 
полностью сдали позиции 
своим преемникам - плав- 
ким плоским предохраните- 
лям штекерного типа (ино- 
гда их называют штыревы- 
ми). Тем не менее, обязанно- 
сти «маленьких человечков» 
не изменились - безропотно 
сидеть на рабочем месте, 
пропуская через себя номи- 
нальные токи, и вовремя 
жертвовать собой, если со- 
противление нагрузки поче- 
му-либо уменьшилось. Нес- 
колько изменились лишь 
нормативы - при удвоенном 
токе нагрузки штекерный 
«человечек» должен сгореть 
за время от 0,15 до 5 с, а при 
утроенном - от 0,08 до 0,5 с. 
Кроме того, при токе 100 А 
не должно иметь место опла- 
вление и обугливание изоля- 
тора. Определено также па- 
дение напряжения на вьшо- 
дах предохранителя - не бо- 
лее 150 мВ при токах до 15 А, 
130 мВ при 20 А, 125 мВ при 
25 А и 115 мВ при 40 А. Вот, 
собственно, и все. 

Любопытный факт - даже 
заведомо бракованные пре- 
дохранители могут на прак- 
тике не вызвать ни малейших 


НА РАБОТЕ 



Р 


I Заявленная торговая марка 
и обозначение 

АѴАН (РІаіРи$е$) 



Ш Ориентировочная цена - 20 руб. 

■ Полное название псковского набора 
- «Предохранители автомобильные 
плоские АѴАН (РІат Ризез)». Как это ча- 
сто бывает, сказать про добротное из- 
делие нечего. Десятичасовой прогон 
при нормальном токе замечаний не 
вызвал, падение напряжения - в нор- 
ме. При двойном токе все сгорели бы- 
стрее чем за секунду - напомним: нор- 
ма составляла от 0,15 до 5 с. То же - 
при тройном: ждать полсекунды не по- 
требовалось. При подаче тока 100 А 
обугливания не возникает. Короче - 
можно смело брать. 

Оценка: ■■■■■(отлично). 


Заявленная торговая марка 
и обозначение 

ТЕ81А Щ 



■ Ориентировочная цена - 50 руб. 

■ Честно говоря, чешский набор был 
приобретен, скажем так, не в самом 
фешенебельном магазине, а потому 
сомнения насчет его работоспособно- 
сти возникали. Тем не менее обошлось 
без приключений - ни единого замеча- 
ния (кроме цены) изделия не вызвали. 
Кстати, только в этом наборе присутст- 
вовал предохранитель с номиналом 
40 А - все другие изготовители ограни- 
чились 25 или 30 амперами. Дорогова- 
то, но если хочется приобрести именно 
зарубежный комплект, то почему бы не 
остановиться именно на «Тесле»? 

Оценка: ■■■■■(отлично). 



нареканий со стороны поль- 
зователя! Тем, кто в этом сом- 
невается, предлагаем ознако- 
лшться с результатами испы- 
таний сехга ко\тлектов «че- 
ловечков», приобретенных 
нами в различных торговых 
точках Москвы. 

Экспертизу проводили 
специалисты по автомобиль- 
ной электронике и электро- 
оборудованию московского 
испытательного центра «Эта- 
лон». Полутонов в их оценках 
не было - либо «отлично», 
либо «плохо». Комментарии 
по каждому набору предохра- 
нителей приведены рядом 
с соответствующими фото. 
Верхние снимки отражают 
«магазинный» облик изде- 




Заявленная торговая марка 
и обозначение 

^ЕМАН-NЕ0N 





■ Ориентировочная цена - 40 р уб. 

■ Полноправный иностранец польско- 

го происхождения. Кстати, если встре- 
чать «по одежке», то этот, пожалуй, вы- 
глядит лучше всех. Впрочем, «прово- 
ды» тоже оказались удачными - ника- 
ких нареканий «шляхтич» не вызвал. 
Падение напряжения - в норме, сгора- 
ют вовремя, а при прохождении тока 
100 А не обугливаются. А в качестве 
приятного и полезного дополнения - 
пинцет для оперативной замены пре- 
дохранителей (не потерять бы толь- 
ко...). Таким и должно быть импортное 
изделие. 

Оценка: ■■■■■(отлично). 


I 
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НАБОРЫ ПРЕДОХРАНИТЕЛЕЙ ШТЕКЕРНОГО ТИПА 



Заявленная торговая марка 
и обозначение 


САН ри$Е$ лито 

$IСНЕН^NСЕN 




и Ориентировочная цена - 30 руб. 

■ Издали упаковка походила на им- 
портную, сщнако надпись «Предохрани- 
тели автомобильные САЯ РІІ8Е5 АІЯО 
ЗІСНЕЯиМСЕМ» породила сомнения. 
После вскрытия выяснилось, что перед 
нами... еще одно обличье псковского 
«Авара» - разве что нет номинала на 
75 А. Что касается технических характв- 
рисіик, то они оказались практически 
такими же, как у «однополчанина», - 
полное соответствие нормативным тре- 
бованиям, в общем - нормальные пре- 
дохранители. Кстати, в комплект входит 
«прищепочка-пинцетик», облегчающая 
их замену. 

Оценка: ■ ■ ■ ■ ■ (отлично). 



ЛИЙ, а нижние - то, что оста- 
лось после испытаний. 

Для тех, кому не хочется 
вникать в суть, сообщаем: из- 
делия № 5, 6, 7 к эксплуата- 
ции недопустимы. А любите- 
лей подробностей приглаша- 
ем прочитать все до конца. 

ГВОЗДИ БЫ ДЕЛАТЬ 
ИЗ ЭТИХ... 

Таким образом, налицо за- 
бавная ситуация. Самое вре- 
мя вспомнить один из зако- 
нов Мерфи: «Прибор, защи- 
щаемый быстродействую- 
щим плавким предохраните- 
лем, сумеет защитить этот 
предохранитель, перегорев 
первым». 


Заявленная торговая марка *, 
и обозначение 

10 РС АУТО РШС IN 
ризЕЗ 



І я 


и Ориентировочная цена - 20 руб. 

И По привычке изучаем штрих-код - 
повеяло сказками венского леса... 
А вот сказкам про австрийское проис- 
хо)хдение верить не хочется - криво- 
ногие предохранители не внушали ни- 
какого доверия с самого начала. Пес- 
симизм оправдался полностью - даже 
нормальный ток вьщержали только три 
«защитника». При двойном токе вовре- 
мя не сгорел ни один, да и тройной ток 
не вызвал никаких эмоций. Правда, 
при ста амперах шипящие раскален- 
ные изделия потихоньку начинают пе- 
регорать, но нам такие «подачки» уже 
не нужны. 

Оценка: ■■□□□ (плохо) 




Смешно? Да, если не за- 
думываться о том, что в ро- 
ли такого прибора однажды 
может выступить ваш собст- 
венный автомобиль... Хоро- 
ший предохранитель должен 
сгорать вовремя и не должен 
сгорать не вовремя - это по- 
нятно, но... Если изготови- 
тель наших «маленьких че- 
ловечков» по каким-то при- 
чинам не может уложиться 
в требуемые стандартами 
«ворота», то он спокойно ог- 
раничивается лишь второй 
частью этих требований, 
выпуская заведомо несгора- 
емые изделия. А если элект- 
рооборудование вашего ав- 
томобиля абсолютно ис- 


іЛІ^пвленная торговая марка 
I ’ и обозначение 

тх ^ 



Ш Ориентировочная цена - 15 руб. 

Ш Изучение нанесенного на упаковку 
штрих-кода привело к выводу о наличии 
у незнакомца родственников в... ЮАР! 
Даже если это верно, то везти такое из 
страны Нельсона Манделы явно не сто- 
ило. Уже при номинальном токе предо- 
хранители стали дурить - на изделиях с 
номиналом 7,5 и 10 А от перегрева раз- 
болтались штыри, а на остальных рас- 
плавились корпуса. На 30-амперном 
предохранителе, кроме того, отмечено 
повышенное падение напряжения - 
170 мВ вместо положенных 115. При 
тройном токе отказались вовремя сго- 
ратъ предохранители на 15 и 30 А. 

Оценка: ■■□□□ (плохо) 



правно, то никаких претен- 
зий к этому браку у вас ни- 
когда и не возникнет. Мотор 
заводится, фары зажигают- 
ся, «дворники» работают, 
вентилятор жужжит - ну ко- 
му придет в голову в такой 
ситуации жаловаться на «не- 
профессиональность» пре- 
дохранителя? Зачем гре- 
шить на охрану, если на вас 
никто не нападает? 

И все же не стоит пола- 
гаться на «авось». Конечно, 
проверить исправность но- 
веньких предохранителей в 
момент покупки практиче- 
ски невозможно, но зато 
в наших силах по крайней 
мере не приобретать заведо- 




Ш Ориентѵіровочная цена - 15 руб. 

■ Изделие подозрительно похоже на 
предыдущее - и логотипом, и южно- 
африканским штрих-кодом. Разве что 
качество еще хуже... Судите сами: во 
время десятичасового прогона при 
номинальном токе поплавились все 
корпуса, зато при двойном токе не 
сработал ни один предохранитель - 
через 60 с испытания прекратили! 
При тройном токе - та же история: 
только 15-амперник изволил сдаться 
через 1 ,4 с! Даже при 1 00 А ( ! ! ! ) изде- 
лия размышляют, сгорать им или 
нет... В общем, если уже купили, то 
выбросьте сразу. 

Оценка: ■■□□□ (плохо) 



мое барахло... По итогам на- 
шей экспертизы мы реко- 
мендуем применять псков- 
ские, польские и чешские на- 
боры предохранителей, ста- 
рательно обходя стороной 
«южную африку» и «венский 
лес», какой бы соблазнитель- 
ной ни казалась их цена. 
И пусть продавец сколько 
угодно убеждает нас, что все 
они «из одной бочки» - мы- 
то знаем, что это не так. 

А тем, кто думает иначе, 
предлагаем повнимательнее 
приглядеться к фотографи- 
ям предохранителей, кото- 
рые не прошли наши испы- 
тания. Как говорится, вам 
это надо? □ 
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РЫНОК 


экспертиза ТЕРМОДАТЧИКИ впрысковых вазов 


ЕСЛИ НЕЛЬЗЯ, 
НО ХОЧЕТСЯ... 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН. МИХАИЛ колодочкин 

Д ля начала - известный анекдот- 
быль: «Техническими условиями 
на впрысковые автомобили ВАЗ 
оговорен нижний температур- 
ный предел их холодного пуска - минус 
25-27°С». 

Наши сатирики, похоже, давно ез- 
дят на других машинах. Иначе они 
подсказали бы нам с эстрады, какую 
лексику стоит употребить в адрес соз- 
дателей технического творения, усту- 
пающего по потребительским свойст- 
вам своим далеким предкам из про- 
шлого века. Действительно, и «побе- 
ды», и «жигули», и даже «запорожцы» 
рано или поздно поддавались «угово- 
рам» в любой мороз. Здесь подогреем, 
там покрутим, тут нальем - но обяза- 
тельно победим! А вот, скажем, ВАЗ- 
21 103 приговорен еще до рождения - 
при -28°С ему, согласно ТУ, положен 
бюллетень. Любой сервис имеет право 
отказать в помощи - мол, взгляни на 
термометр, браток! И... приезжай, ко- 
гда потеплеет. 

Честно говоря, поаіедняя зима пока- 
зала, что проблемы с пуском частенько 
начинаются и при более скромных мо- 
розах: за бортом всего-то минус двад- 
цать, а под капотом - іш единой вспыш- 
ки. Остается одно - выдвигать собст- 
венные теории «незапуска» и «готовить 
сани летом». Тем, кто несмотря ни на 
что все-таки хочет ездить на ВАЗе круг- 
лый год, посвящается экспертиза ДТОЖ 
- датчиков температзфы охлаждающей 
жидкости. Время до следующей зимы 
еще есть... 

ИЩЕМ КРАЙНЕГО 

При чем тут датчик? Может быть, что и 
ни при чем, однако давайте порассуж- 


Изготовитель - АО «Калужский Завод 
Автоприбор», Калуга. 



Ш Маркировка - 23 3828 


И Примерная цена - 70 руб. 



даем. Если предположить, что по какой- 
то причине контроллеру сообщают не- 
верную информацию о температуре, то 
не поможет никакая хитроумная про- 
шивка - «мозги» будут тупо «богатить» 
или, наоборот, «забеднять» смесь во- 
преки реальным потребностям двига- 
теля. А температурой заведует как раз 
упомянутый ДТОЖ. И если прошивку 
готовили под один датчик, а на практи- 
ке в систему охлаждения вкручен сов- 
сем другой, то как раз и получится 
ерунда. Вроде бы, логично. 

Скажем больше. Проведенный нами 
прошедшей зимой «хулиганский» экс- 
перимент с замершим «Шевроле-Ни- 
вой» (ЗР, 2003, № 4) закончился к все- 
общему ликованию пуском мотора! А 
ведь всего-то и сделали, что сдернули с 
датчика кабель и воткнули в его ответ- 
ную часть... постоянный резистор! Ко- 
роче, применили внушение - сказали 
«мозгам», что на улице давно весна. Те 
обрадовались и - все закрутилось... 

ИзготовитБль - неизвестен (продавались 

как «СМ»). 



Я Маркировка - 6898 2347 

И Примерная цена - 800 руб. 


Что ж, идем в магазин и приобретаем 
в разных местах несколько датчиков - 
трем калужским по цене 70 руб. за шту- 
ку составили компанию три иностран- 
ца, продаваемые по 800 «рэ» под услов- 
ным именем «Джи-Эм» (СМ). Затем об- 
ращаемся в испытательный центр «Эта- 
лон» с просьбой замерить сопротивле- 
ние датчиков в интервале температур от 

- 40 до -I- 128°С. А там посмотрим. . . 

ИЩЕМ ИСТОЧНИК ЗНАНИЙ 

Где вы купили это барахло? Такой воп- 
рос услышишь после любой эксперти- 
зы. Однако поспешим успокоить калу- 
жан - речь не о них. 

- Все калужские датчики (№ 1-3) ве- 
дут себя практически одинаково, - по- 
ясняют эксперты. - Отклонения харак- 
теристик друг от друга в любой точке 
не превышают долей процента. А вот 
оставшиеся три датчика (№ 4-6) «а-ля 
Джи-Эм» - это что-то... Их нельзя ис- 
пользовать не только на ВАЗах, но и во- 
обще нигде - разброс параметров кое- 
где превышает 200%! Ни один 
контроллер с этим не справится. 

Очень интересно... А к калужским 
претензии есть? 

- Во всяком случае, они укладывают- 
ся в свои собственные ТУ, - разводят ру- 
ками эксперты. - Завод проверяет их 
параметры в двух контрольных точках 

- при 20 и 128‘’С. Впрочем, остальные 
точки можно позаимствовать в литера- 
туре... 

Само собой - вот и книга подходя- 
щая: «Двигатель ВАЗ-2111. Руководство 
по техническому обслуживанию и ре- 
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РЫНОК 


пол 


ЭКСПВрТИЗа ТЕРМОДАТЧИКИ ВПРЫСКОВЫХ ВАЗОВ 


ТАБЛИЦА 1. ЗАВИСИМОСТЬ СОПРОТИВЛЕНИЯ ИСПЫТЫВАЕМЫХ ДАТЧИКОВ ТОЖ 
ОТ ТЕМПЕРАТУРЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 


Темпера- Сопротивление, кОм 

тура, °С Нормативные 

требования №1 №2 №3 №4 1Ь5 №6 


40 

100,7 

116,1 

116 ^ 

116,8 

110,3 

120,8 

262,5 

-20 

28,68 

зи 7 

31,39 

31,46 

33,55 

37,40 

90.00 

0 

9,42 

10,15 

10,18 

ЮЛ 

11,90 

14,10 

31,70 

20 

3,52 

4,23 

4,23 

4 Л 

5,10 

6,31 

14 Д 9 

40 

1,46 

1.52 

1,51 

1,51 

1,94 

2,49 

5^5 

60 

0,67 

0,71 

0,70 

0,70 

0.90 

1,15 

2 Д 4 

80 

0,33 

0,36 

0,36 

0,36 

0,46 

0,61 

1,38 

100 

0,18 

0,20 

0,20 

0,20 

0^5 

0,34 

0,75 

128 

0,08 

0,084 

0,084 

0 Д 84 

0,111 

0,157 

0,351 



ТАБЛИЦА 2. ЗАВИСИМОСТЬ 
СОПРОТИВЛЕНИЯ ДАТЧИКОВ 23 3828 

ОТ ТЕМПЕРАТУРЫ 
(данные изготовителя) 

Темпера- 

Сопротивление, кОм 


тура, “С 

минималь- 

номиналь- максималь- 


ное 

нов 

ное 

40 

83,76 

100,71 

117,7 

-35 

60,59 

72.46 

89,41 

-30 

42^9 

52,68 

64^5 

-25 

32,68 

38,69 

47 Д 8 

-20 

24,34 

28,68 

34,68 

-15 

18^9 

21,45 

25,78 

-10 

13,85 

16,18 

19,34 

-5 

10,57 

12,30 

14,62 

0 

8,14 

9,42 

11,15 

5 

6,32 

7,28 

8,57 



Характер изменения сопротивления дат- 
чика ТОЖ в зависимости от времени при 
плохом тепловом контакте терморезисто- 
ра и корпуса. 


монту». Составлено специалистами де- 
партамента развития АО «АвтоВАЗ». 
Находим страничку с ориентировочны- 
ми значениями сопротивления датчика 
при разных температурах (кстати, мар- 
ка датчика не указана) и заносим их 
в нашу итоговую таблицу. Ага - получа- 
ется, что разница между требованиями 
авторов руководства и показаниями аб- 
солютно исправных датчиков доходит 
до 20%. Не многовато ли? 

Звоним в Калугу - по нашей просьбе 
нам высылают рекомендованную 
ВАЗом таблицу с номиналаіѵш сопроти- 
влений при разных температурах. 
В первую очередь нас интересует холод- 
ная погода - соответствующие данные 
приводим в табл. 2. Нет, в «ворота» «ка- 
лужане» укладываются - просто, на 
наш взгляд, эти ворота слишком широ- 
кие... Например, если сопротивление 


СОВЕТЫ ДИЛЕТАНТОВ 


Возить с собой запасной термодатчик и 
зажигалку. Перед пуском холодного мото- 
ра снятъ разъем со штатного датчика, 
подключить его к запасному и разогреть 
его корпус. 

Возить с собой постоянный резистор - ки- 
лоом эдак на 20. Действия те же, но греть 
ничего не надо. 

Подключить постоянный резистор номи- 
налом примерно 20 кОм через тумблер 
параллельно термодатчику и методом 
«научного тыка» выбирать оптимальный 
способ пуска мотора. 


датчика составляет 33 кОм, то чему 
равна температура - 20 или -25”С? 

- Есть еще один нюанс, - как бы ме- 
жду прочим отмечают эксперты. - Со- 
противление датчика зависит от тока, 
при котором его измеряют. . . 

ЗАКОН ОМА 
ДЛЯ ТЕРМИСТОРА 

Чего-чего? Сопротивление зависит от 
тока? Ну, знаете. . . 

- Дело в том, - улыбаются эксперты, - 
что термистор - это не совсем обычное 
сопротивление. Вы подключаете его 
к измерительному прибору, тот пропус- 
кает через него ток и... нагревает! 
Обычный резистор на это не отреагиру- 
ет, а термистор тут же уменыпит свое со- 
противление. Поэтому измерения про- 
водят при минимально возможных то- 
ках - например, 10 мкА в диапазоне до 
100 кОм и 1 мкА при сопротивлениях 
вьшіе 100 кОм. Вот почему экспресс-за- 
меры, проведенные, как говорится, на 
ходу, могут давать результаты, которые 
не стьжуются с «книжными». При рабо- 
те на автомобиле датчик подключается 
к шине питания через ограничительный 
резистор, находящийся внутри контрол- 
лера, а тестеры, скажем так, бывают раз- 
ные... Стрелочный способен показать 
одно, цифровой - другое: разброс может 
достигать 10%. Впрочем, отсеять еще на 
стадии покзчтки явный брак типа датчи- 
ка № 6 помог бы любой прибор. 

Как же это надоело - ходить в мага- 
зин с измерительными приборами. 


Впрочем, хочещь ездить на ВАЗе - осва- 
ивай технику... 

- Кстати, у импортных еще одна осо- 
бенность, - замечают эксперты. - Похо- 
же, что там отвратительный тепловой 
контакт терморезистора с корпусом - 
этот датчик минуту соображает, преж- 
де чем на режим выходит. . . 

Минуту? Это как же? 

- А вот так, - вздыхают эксперты. - 
Подключаете вы его к прибору и види- 
те, что в первые же секунды сопротив- 
ление датчика (см. рис.) резко падает - 
например, с 90 кОм до 70! Затем, се- 
кунд через 20, сопротивление вновь 
растет - примерно до 85 кОм. Ну, потом 
еще две-три таких «волны», затем все 
успокаивается. Но не раньше чем через 
минуту! А все из-за плохого теплового 
контакта с корпусом. Терморезистор 
мгновенно разогревается, затем через 
какое-то время массивный корпус 
«приходит на помощь» - вот и получа- 
ется такая чехарда... У калужских по- 
добный эффект Д 1 ИТСЯ всего несколько 
секунд, да и проявляется только в тре- 
тьем знаке - никакого практического 
значения это иметь не может. 

ЧТО ДЕЛАТЬ - 
МНЕНИЕ ПОСТОРОННЕГО 

Таким образом, экспертиза подтверди- 
ла возможность как минимум двух сце- 
нариев «незапуска» холодного мотора 
по вине термодатчика. В первом случае 
реальное сопротивление датчика мо- 
жет оказаться выше требуемого - «моз- 
ги» при этом думают, что на улице хо- 
лоднее, чем на самом деле, и переобога- 
щают рабочую смесь. Второй слзщай - 
более изощренный. Если в датчике пло- 
хой тепловой контакт терморезистора с 
корпусом, то к несовпадению сопротив- 
ления добавляется минутная «задумчи- 
вость», из-за которой «мозги» начинает 
просто лихорадить - сначала им кажет- 
ся, что на улице слишком холодно, че- 
рез несколько секзчад - что слишком те- 
пло, и только через минуту ситуация 
сводится к первому случаю. 

Остается ответить на любимый воп- 
рос россиян - что делать? Советы мно- 
гочисленных обладателей тольяттин- 
ских автомобилей мы собрали в уголке 
«Советы дилетантов» - а кто еще мо- 
жет советовать профессионалам? Тем, 
кто попытается приобрести датчик в 
магазине, рекомендуем ни под каким 
видом не покупать барахло, показан- 
ное на фото справа (стр. 114). Не поме- 
шает прихватить с собой тестер, как 
бы это ни было унизительно. И - по- 
больше оптимизма: что еще пожелать 
обладателям впрыскового ВАЗа следу- 
ющей зимой... □ 
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РЫНОК 



I 


на прилавка и под ним новыеизделия, препараты, логотипы 


«АКАЙ» - для КАССЕТЫ И ДЛЯ ДИСКА 


Я понская фирма «Акай» (Акаі) и ее экс- 
клюзивный российский дистрибью- 
тор ТПГ «Автоаудиоцентр» предлага- 
ют новинки модельного ряда - магнитолу 
А8К57 и СВ-ресивер АСК-57. Внешне обе 
модели очень похожи. На главном дисп- 
лее можно прочитать информацию о ре- 
жимах работы тюнера, проигрывателя 
кассет или СН-чейнджера, а его дополни- 


тельный «коллега» позволяет без лишнего 
нажатия кнопок следить за текущим вре- 
менем. 

Такая «голова» имеет семь цветов под- 
светки. Кроме того, водитель получает 
возможность выбрать для себя наиболее 
комфортный по контрастности цвет дисп- 
лея. Тюнер - всеволновый, механизм - 
«ухабоустойчивый». Послушаем? 



АКАІ 


РОМЕР 


ісикт 


СНОIТА^ТЫЕ 
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таким и 

ПРОВЕТРИВАЕМ 

П о нынешним временам не дело это 
- вручную передвигать заслонки 
«печек» да вентили краников: на 
сей случай давно электромеханика су- 
ществует. Владельцы новеньких «вал- 
даев», а также «соболей» от этой по- 
винности теперь освобождены - для 
них созданы изделия БУ ОВУ. 

Трудно сказать, как окрестят их 
продавцы - уж во всяком случае не 
«Блок управления отопительно-венти- 
ляционной установкой». И уж совсем 
не разобраться в именах разработчи- 
ков, изготовителей и поставщиков - 
ОАО «ЧНППП «ЭЛАРА» (Чебоксары), 
ЗАО «Ал-Компани» (В. Новгород), ООО 
ПКФ «Промпласт» (Н. Новгород). 

Блок может работать совместно 
как с применяемым в серийной комп- 


лектации автомобиля чебоксарским 
электронасосом НО 47.3780, так и с 
аналогичными изделиями из Москвы 
или Калуги. Вращением четырех ру- 
чек на передней панеіш изделия мож- 
но распределять потоки воздуха, из- 
менять скорость вращения вентиля- 
тора, управлять моторедуктором кра- 
на отопителя и заслонками «подме- 
шивания», а также командовать вен- 
тилятором дополнительного отопите- 
ля, если таковой предусмотрен комп- 
лектацией машины. 

Ориентировочная цена - примерно 
1100-1200 руб. 



С КОМФОРтаМ по БАРАБАНУ 


Н овые безасбестовые барабанные тор- 
мозные колодки серии Сотіогт Ііпе от 
фирмы «Отраслевой Координацион- 
ный Центр ТРАНСМАСТЕР» создавались 
для жестких условий эксплуатации - от 

затяжных тормо- 
жений на горных 
дорогах до изма- 
тывающей город- 
ской дерготни. Из 
нюансов конст- 
рукции и произ- 


водства колодок отметим их итальянские 
каркасы и специальный термостойкий 
клей, которым приклеивают накладки. 
Покрытие каркасов обладает хорошими 
антикоррозионными свойствами и прида- 
ет изделиям достойный вид. Сборку ведут 
на оборудовании іштовской фирмы КССІ. 
Само собой, колодки продаются в упаков- 
ке, которая содержит необходимую потре- 
бителю информацию. Цены, скажем так, 
договорные - но значительно ниже, чем у 
импортных аналогов. 



ПОСТАВИМ ВАЗУ 
«ФИНВАЛ?» 

В многообразии торговых 
марок, подходящих для 
комплектации ВАЗов, по- 
явилась еще одна. Немецкая 
«Финвал» (РіпѵѵЬаІе), по за- 



верениям дилеров, имеет те 
же корни, что и «Манн». Мас- 
ляный фильтр для «Самары» 
ЬРЮЗМ стоит примерно 
75 руб., а его топливный кол- 
лега РР12, предназначенный 
для впрысковых двигателей, 
- 165 руб. 

ПОЧЕМ 

«НАДЕЖДА»? 

Д ля тех, кто не намерен 
расставаться со своим 
«жигуленком», миасское 
ПО «Надежда» предлагает 
новинку - комплект шаро- 
вых опор с метизами для ав- 
томобилей ВАЗ-2101... 2107. 
Содержание комплекта оче- 
видно - по паре верхних и 
нижних опор плюс крепеж. 

Все шаровые опоры - за- 
катные, с цельнокованым 
усиленным корпусом. Паль- 
цы - с нильборовым покры- 
тием. Полимерные подшип- 
ники имеют антифрикцион- 
ный наполнитель и дозиро- 
ванную подачу смазки. 
'Фланцевый чехол устойчив 
к воздействию масла и бен- 
зина. Гарантия на опоры - 
50 000 км. 

Стоимость комплекта - 
приблизительно 370 руб. 
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РЫНОК 


на прилавка и под ним новые изделия, препараты, логотипы 


из ЧЕГО СДЕЛАНЫ ЗВЕЗДЫ? 


К аждый обладатель авто- 
мобиля с заволжским 
шестнадцатиклапанни- 
ком под капотом наверняка 
сопоставляет упоминание 
слов «звезда» или «звездоч- 
ка» с известными изделия- 
ми московской фирмы СЕТ, 
которые устанавливают вза- 
мен штатных башмаков на- 
тяжителя. Сегодня предста- 
вляем новинки фирмы. 

На фото 1 - «сверхно- 
вая» звезда. Если ее пред- 
шественниц изготавливали 
литьем с последующей ме- 
ханической обработкой, то 
эта сделана совсем иначе - 
методом порошковой ме- 
таллургии. Это существен- 
но повышает качество из- 
делий при массовом произ- 
водстве и снижает их себе- 
стоимость. 


Т ем, кто всем брэндам 
музыкального мира 
предпочитает «Клари- 
он», а в линейке моделей 
ориентируется только на 
самые дорогие, понравит- 
ся новое решение компа- 
нии, впервые показанное 
на очередном «электрон- 
ном» шоу в Лас-Вегасе. 
Чтобы исключить всякие 
проблемы с выбором цве- 
та подсветки, инженеры 


Еще одна «сверхновая» - 
на фото 2. В отличие 
от предшественницы, она 
имеет рычаг из алюминие- 
вого сплава - его масса 
почти вдвое ниже, чем 
у стального. Понятно, что 
это снижает инерционные 
силы, возникающие при 
работе натяжителя. Зато 
при установке такая звезда 
потребует от слесаря обяза- 
тельной дефектовки всех 
ее «сослуживцев». 

На фото 3 - две детали, 
которые никогда бы не удо- 
стоились особого внима- 
ния, если бы от их благопо- 
лучия напрямую не зависе- 
ла жизнь всего «звездного» 
привода. Монолитная ось 
СЕТ призвана заменить 
штатный составной болт 
верхнего рычага (на фото 


фирмы довели штатное 
число его вариантов до 
728! Смешивая, как в цвет- 
ном кинескопе, три основ- 
ных цвета, можно полу- 


сверху), который, как пока- 
зывает практика, то и дело 
норовит свернуть себе шею. 

На фото 4 - «гвоздь про- 
граммы»: новый гидронатя- 
житель. Недостатки старого 
хорошо известны - повы- 
шенная чувствительность к 
чистоте масла, неудобная 
«перезарядка», а также шум 
цепи из-за неспособности 
натяжителя компенсиро- 
вать ее биения. Детали его 
плунжерных пар невзаимо- 
заменяемы - на заводах 
идет селективная сборка. 

В основе нового устрой- 
ства - зубчатая рейка и ка- 
чающийся фиксатор-собач- 
ка. Следящее свойство узла 
улучшено в несколько раз. 
Уменьшены изгибающие 
усилия на плунжере, увели- 
чен фактический запас рей- 
ки-натяжителя. При этом 
гидронатяжитель значи- 
тельно легче перезарядить. 
Что касается цены, то она 
ниже 100 руб. 

Разработчики рекомен- 
дуют заменять названные 
выще детали только ко^т- 
лектами. Набор из двух 
«порошковых» звезд на 
подшипниках качения с 
двумя гидронатяжителями 
и двумя цепями «Да)ггав- 
пилсского завода привод- 
ных цепей ДИТТОН» стоит 
1850 руб. Столько же стоит 
аналогичный набор со 
звездами на алюминиевых 
рычагах. А комплект с алю- 
миниевыми рычагами, но 
на подшипниках скольже- 
ния обойдется дешевле - 
примерно 1550 руб. 


чить и зафиксировать лю- 
бой желаемый оттенок. 
Кстати, приверженцам мо- 
делей из середины линей- 
ки предоставлена анало- 
гичная возможность, но 
число цветов поскромнее - 



ПРОШУ 

САДИТЬСЯ... 

Н е хотите ли оснастить свой 
автомобиль «Рейсером» от 
«Ю-Эн-Пи»? Звучит будо- 
ражуще и... непонятно. Фото 
все разъясняет. «Рейсер» 
(Касег) - это название новой 
модели сиденья, освоенной 
московской фирмой ІІМР. О ее 
предыдущих разработках мы 
уже рассказывали (ЗР, 2002, 
№ 7) - и вот, новинка. 

Назначение изделия выте- 
кает из названия - в основ- 
ном оно ориентировано на 
тех, кто в глубине души счи- 
тает себя спортсменом. При 
этом учтены интересы начи- 
нающих «пилотов» - стои- 
мость «Рейсера» значительно 
ниже, чем у предыдущ^ мо- 
делей, и составляет всего 
3000 руб. 

Изделие обеспечивает хо- 
рошую фиксацию туловища, 
являясь при том самым мяг- 
ким среди «коллег» по цеху: 
этому способствовала заме- 
на привычного по другим 
моделям полиуретана на по- 
ролон. В то же время для по- 
вседневной езды «Рейсер» 
подойдет далеко не всем - 
хоть и мягкое, но жесткова- 
тое по бокам... 

Новые сиденья можно ус- 
тановить практически в лю- 
бой автомобиль, хоть слева, 
хоть справа. Отметим, что 
спинка у «Рейсера» тоньше, 
чем стандартная вазовская, 
- задним пассажирам на «са- 
марах» станет чуть легче. 
Цвет обивки - на выбор, а за 
отдельную плату можно за- 
казать кресла с именным ло- 
готипом, а также перетянуть 
задние сиденья в тон перед- 
ним. 


«всего лишь» 80... 



МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 



РАСКРАСЬ СВОИ «КЛАРИОН» 
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на прилавка и под ним поддельные стекла 



П опробуйте подыскать 
подходящее слово тому, 
что происходит, если в 
одном только Борском 
районе зарегистрированы, 
кроме самого Борского заво- 
да, 44 (!) фирмы, фирмочки, 
кооперативчика, гаражика, 
занимающиеся производст- 
вом автомобильных стекол. 


Или органы по сертификации 
не знают, что в гаражных ус- 
ловиях сделать качественное 
автомобильное стекло прак- 
тически невозможно? А мо- 
жет, знают, но наживаются 
на этом - получают деньги? 
Такая уж у нас система серти- 
фикации: хочешь иметь ин- 
дульгенцию - плати. 


Кроме денег нужно, ко- 
нечно, предъявить образец 
товара для проверки. Все 
вроде бы правильно, за ис- 
ключением одного. Орган, 
выдающий сертификат, не 
обязан по закону иметь ла- 
бораторию, способную про- 
верить качество товара. Так 
что любой дядя с улицы мо- 
жет принести протокол 
чьих-нибудь «официальных» 
испытаний и... Знаете, как у 
школьников - принес запис- 
ку от родителей, что болел - 
и все. А то, что врача не вы- 
зывал, и не суть важно. 

Чем это оборачивается 
для потребителей? Приду- 
мывать свою торговую мар- 
ку горе-предпринимателям 
не резон - и они специализи- 
руются на подделках под на- 
стоящие борские стекла. Как 
отличить подделки, мы по- 
пробовали показать на фото- 
графиях. В дополнение при- 
водим протокол осмотра спе- 
циалистами Борского завода 
трех поддельных тонирован- 
ных стекол для «десятки». 
Напомним; ветровые стекла 
склеивают из двух с помо- 
щью поливинилб^ггиральной 
пленки. Итак... 

ОБРАЗЕЦ № 1 

Так, приступаем к осмотру... 
Не пропечатан штамп в пра- 
вом углу - раз. Не обрезана 
внутренняя пленка, из-за 
этого стекло может треснуть 
- это два. Вернее сказать, 
оно обязательно треснет - 
одно стекло сдвинуто отно- 
сительно другого аж на 3 мм! 
А дальше... грубая царапина 
длиной 280 мм, потертость 
на углу, какие-то черные точ- 
ки в клеящем слое, несоот- 
ветствие ГОСТу по светопро- 
пусканию и т. д. И таких ля- 
пов - одиннадцать. . . 

ОБРАЗЕЦ № 2 

Привыкаем к терминологии 
экспертов... Поехали - «гру- 
бый закол», «пузырь с уса- 
ми», «неравномерный окрас 
канта», «смазана растровая 
печать», «волос в основной 
зоне»... Пальцев на руках 
не хватает - эксперты на- 
считали двенадцать несоот- 
ветствий. 



Словом «ггриплекс» называют составные двухслойные стекла. 
Но не те, у которых одно стекло с другим разъезжается... 



...и не те, у которых пленка лезет изо всех щелей. 


ОБРАЗЕЦ № 3 

А здесь свой набор «тарака- 
нов». . . Загибаем пальцы: 
«потертость в основной зо- 
не», «включения пучками», 
«незашлифованная осыпь», 
а также вспучивание краски, 
отсутствие плавного цветопе- 
рехода, нанесение канта руч- 
ным способом - всего один- 
надцать позиций. □ 




/Г/5Тм4ЫОО'' 
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Эмблема, похожая на «Бор- 
скую», не пропечатана - 
подделка. 
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музыкальная история сабвуфер - большой динамик или нечто особенное? 



С ловари русского языка как-то не- 
уважительно относятся к слову 
«сабі^фер» - сабантуй есть, сабо- 
таж есть, а вот между ними - 
увы... Как в известном мульт- 
фильме - Чебурашка есть, а слова нет. 
Обидно, ведь по большому счету авто- 
музыка без сабвуфера - это и не музыка 
вовсе. . . 

НИЗЫ НЕ МОГУТ, НО ХОТЯТ 

Арию Каварадосси в опере исполняет 
один солист, а вот, скажем, Мефисто- 
феля - совсем другой. Обе арии сразу 
может осилить разве что пародист - бу- 
дет немножко смешно, но все равно 
плохо. Так и динамики - никакой из 
них не умеет качественно перекрывать 
всю полосу частот. А все, что ниже 
60 Гц, вообще мало кто воспроизводит, 
да и слышат тоже не все. Впрочем, в 
этом диапазоне скорее не слушают, а 
чувствуют... 

Честно говоря, мы немного лука- 
вим. Обеспечив фронтальный звук пра- 
вильной установкой выбранной аку- 
стики, мы тем самым уже добились вы- 
сокого качества звучания, причем безо 
всяких сабвуферов. Однако почему бы 


не сделать из хорошего звука очень хо- 
роший? Вот для этого-то динамикам 
кто-то должен помочь - этот «кто-то» и 
есть сабвуфер. 

А что это такое? 

ИЗ ЖИЗНИ САБВУФЕРОВ 

Сабвуфер - это, грубо говоря, такой 
большой-пребольшой динамик. У него 
все большое - и диффузор, и рабочий 
ход. В то же время сабвуфер - не совсем 
динамик, ибо способен звучать только 
при безукоризненном акустическом 
оформлении. Эдакая черепаха без пан- 
циря - черепаху покупаете в магазине, 
а панцирь сколачиваете сами. 


Зачем нужен этот панцирь? А за- 
тем, чтобы при каждом ходе диффузо- 
ра сабвуфер издавал звук, перемещая 
большое количество воздуха в опреде- 
ленном направлении. Если же просто 
подключить его «на улице», то полу- 
чится так называемое акустическое за- 
мьжание: сначала поток воздуха дви- 
жется в одну сторону, но при обратном 
ходе диффузора тут же пытается вер- 
н^ггься, как бы повисая посередине. 
Именно это и происходит, как прави- 
ло, в безграмотно установленных сис- 
темах, когда дорогущий сабвуфер бес- 
помощно пытается сотрясать обивку 
сидений. 

Разомкнзггь такое замьтание можно 
разными способами. Проще всего отго- 
родить противоположные потоки воз- 
духа друг от др)Ц'а эдакой стенкой - на- 
пример, задней полкой салона. Однако 
такие решения применимы далеко не 
всегда - для них даже придуманы спе- 
циальные сабвуферы, называемые Ітее 
аіг (свободный воздух). По-русски это 
произносят примерно так - «фриаир- 
ные динамики». Большинство же «нор- 
мальных» сабвуферов не удовлетворя- 
ется объемом багажника и нуждается 
в специальном «домике». 

СТРОИМ домик 

Иногда клиент не хочет даже думать об 
установке сабвуфера - его останавлива- 
ет мысль о неизбежности установки ог- 
ромного и некрасивого япщка, кото- 
рый займет полмашины. Эти страхи, І 
мягко говоря, устарели, поскольку для 

Представитель новой серии МІ от американ- 
ской фирмы «Эс-Пэ-Эль» (8Р1 Ьу 8оипіІ5геапі) 
существует в двух типоразмерах - 10 и 12 
дюймов и рассчитан на применение в фазо- 
инверторных или закрытых корпусах. Из осо- 
бенностей дизайна отметим массивную ли- 
тую корзину с двумя рядами «ребер» жестко- 
сти и охлаждения, магнит весом почти пять 
килограммов и алюминиевый диффузор с 
увеличенным резиновым гофром. Кстати, они 
необычно упакованы - в специальные дере- 
вянные ящики-сундуки с хромированными 
ручками. Цена - от 105 до 125 долл. 
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САБВУФЕР - БОЛЬШОЙ ДИНАМИК ИЛИ НЕЧТО ОСОБЕННОЕ? 



Три тенора... нет, три сабвуфера! Слева - 
«Тип Ев (Туре-Е) от «Алпайн». Он существует в 
двух обличьях - десятндюймовом 8ѴѴЕ-1041 
N двенадцатидюймовом 8ѴѴЕ-1241. Цена -со- 
ответственно 90 и 109 долл. В центре - «Босс» 
{Во$$)ѴѴ107. Полипропиленовый диффузор, 
длинноходовый подвес - цена 50 долл. 

А справа - еще один «Босс» (Возв КТ-12). Его 
называют хитом продаж: цена - 28 долл. 

подобных целей давно используют раз- 
личные незаполненные ниши кузова, 
коих в автомобиле хватает. Понятно, 
что традиционные прямоугольные фор- 
мы при этом преображаются в слож- 
нейшие футуристические конструкции 
- как закрытого типа, так и фазоинвер- 
торного. 

Что такое фазоинвертор? Если ящик 
закрытого типа не имеет никаких ще- 
лочек и дырочек для связи с внешним 
миром, то фазоинвертор, напротив, со- 
держит «окно в Европу», причем строго 
определенных размеров. Над тем, ка- 
ким образом все это работает, лучше не 
задумываться: акустика - вещь в себе. 
Главное — понять, что от конструкции 
такого ящика сильнейшим образом за- 
висит характер звучания, его стиль. 
.А потому нужно сначала определиться 
с собственными музыкальными при- 
страстиями, затем попытаться изло- 
жить их установщику и только потом, 
в самую последнюю очередь, интересо- 
ваться брэндом устанавливаемого саб- 
вуфера и конструкцией «домика». 

Последнее очень важно. Если все 
предыдущие компоненты нашего «ор- 
кестрика» можно было, при должном 
старании и желании, установить на ма- 
ппшу самостоятельно, то сабвуфер тре- 
бует только профессионального подхо- 
да: любые попытки подключить его 
«как-нибудь» следует пресекать на кор- 
ню. Конечно, если вы ощущаете в себе 
потребности искать, экспериментиро- 
вать, пробовать углубляться в расчеты, 
предложенные Тилем и Смоллом, - ра- 


ди бога, но если вами руководит жела- 
ние сэкономить время и деньги - идите 
к установщику! Это будет быстрее и де- 
шевле. 

ПОЧЕМ? 

Кстати, о ценах. Стоимость хорошего 
сабвуфера составляет примерно 
100-300 долларов, но еще столько же 
придется доплатить за акустическое 
оформление, шутиоизоляцию и прочие 
работы. Дорого, но иначе не получится. 
Из конкретных брэндов отметим «Фо- 


кал» Сгокаі), «Джеи-Э^и> Аудио» 
(Л Аисііо), «Бостон Акустике» (ВозГоп 
Асоизіісз), «Эм-Тэ-Икс» (МТХ), а также 
«Алпайн» (Аіріпе) и «Кларион» 
(Сіагіоп). Бюджетные сабвуферы йгее 
аіг делают, скажем, «Урал» и «Дакс» 
(Пах) - речь идет о ценах 50-70 долла- 
ров. Есть и совсем недорогие модели. 
Однако зацикливаться на конкретном 
брэнде не стоит - тем более, что модели 
«на все случаи жизни» производят да- 
леко не все фирмы. Разве что «Фокал» 
да «Джей-Эль Аудио»... 

Что касается электрики, то сабвуфе- 
ру, естественно, нужен отдельный уси- 
литель - подойдет, например, цифро- 
вой класс О. Годится и мостовая схема 
из двух каналов. Конечно, если предсто- 
ит установить несколько сабвуферов - 
повысить отдачу, понизить частоту - за- 
дача несколько усложнится, но не ста- 
нет нерешаемой. 

А вообще-то - не торопитесь. Преи- 
мущество сабвуфера в том и заключает- 
ся, что его установка не потребует кар- 
динальной перестройки всего ранее со- 
зданного. Вот только до его необходи- 
мости нужно, как говорится, дозреть. 
Так что ездите спокойно, наслаждай- 
тесь своим фронтальным звуком и... 

. . .И копите денежки I □ 


Сулерллос- 
кий сабвуфер 
от «Планеты 
Аудио» (РІапеІ 
А^кііоР10NЕ0) 
отличается обрат- 
ным расположением 
магнита. Высота - всего 
10 см. цена - 110 долл. 
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защитная полоса 


ЗАПИРАЕМ КОРОБКУ ПЕРЕДАЧ 


ПОЛНЫМ-ПШІНА КОРОБОЧКА 



МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, ВАДИМ КРЮЧКОВ 

К оробка передач - механизм серь- 
езный. Обычно ее запирают дву- 
мя способами - либо блокируют 
снаружи ее рычаг, либо применя- 
ют так называемую подконсоль- 
иую установку, добираясь непосредст- 
венно до приводной тяги. 

Самый известный производитель 
подобных блокираторов - это, конечно 
же, израильский Ми1-Т-Ьоск («Мульти- 
лок»), выпускающий одноименные 
замки. Аналогичные изделия Ое&псі- 
Ьоск («Дефендлок»), подешевле и по- 
проще, делает компания «Марбо» в Че- 
хии. Из «россиян» опять вспомним 
«драконов» от компании «Цербср-М». 

Замок для рычага переключения пе- 
редач - это такая симпатичная Іі-образ- 
ная скоба, которую при постановке на 
охрану нужно воткнуть в торчащую ря- 
дом ответную часть. Рычаг как бы попа- 
дает в капкан и не может вырваться из 
исходного состояния - обычно это пе- 
редача заднего хода. Нужно ехать - 
вставляешь в скважину ключик, пово- 
рачиваешь, снимаешь скобу, прилажи- 
ваешь ее здесь же на кронштейне и - 
банзай! Все просто, да и замок снаружи 
заметен: юный пионер заглянет в око- 
шечко и уразумеет, что покатать по- 
дружку из «шестого бэ» придется на 
чем-то другом. Да и самому как-то спо- 
койнее: есть надежда на то, что если за- 
мок с его миллионами комбинаций по- 
чему-либо закапризничает, то всегда 
можно будет придумать что-нибудь эда- 
кое - отогнуть, выдернуть, распилить... 

Все верно - именно так и поступают 
«пионеры» постарше. Подбором отмы- 
чек и копанием с замочной частью мо- 
жет заняться разве что сошедший с эк- 
рана пан медвежатник - остальным от- 
сутствие таланта заменит сила и инст- 
румент. Бывают и более злые шутки - 
на некоторых автомобшшх рычаг легко 
выдергивается, после чего замок про- 
сто бесполезен. На сей случай и приду- 
маны «подконсольники». 

Выглядит это так - торчащие наружу 
кронштейны исчезают, уступая место 
неприметной поначалу замочной сква- 
жине в зоне ног водителя или пассажи- 
ра. Вид очень фирменный - блестящая 
личинка, эффектное обрамление, да и 
пользоваться удобнее. Запирающий 
элемент - это, как правило, стальной 
штырь: в одних моделях он вынимается 
полностью, в других просто перемеща- 
ется на некоторую величину, не поки- 


дая рабочего места. Налицо повышен- 
ная секретность и почти полная уверен- 
ность в том, что за тебя, наконец-то, хо- 
рошо подумали... Да и цена таких бло- 
кираторов повыше - если внешние зам- 
ки с установкой обойдутся долларов 
в 120-140, то «подконсольники» реаль- 
но переползут за 200. Но... 

...Не стоит переоценивать их реаль- 
ных возможностей. «За всю Одессу» го- 
ворить не будем, однако в большинстве 
случаев «подконсольники» сопротивля- 
ются не более нескольких минут, значи- 
тельно уступая при этом блокираторам 
рулевого вала. Речь опять-таки идет 
о натиске профессионалов - без подго- 
товки замочек не «взять». Но если уве- 
ренно расправиться с декоративной 
обивкой тоннеля, принеся ее в жертву 
ради пооіедующих барышей, то уже че- 
рез несколько секунд основные элемен- 
ты замка окажутся доступными той же 
«болгарке» - причем условия «труда» 
при этом будут не такими уж и тяжелы- 
ми. На некоторых автомобилях и «бол- 


гарка» не понадобится - можно пожерт- 
вовать пластмассовыми деталями ме- 
ханизма переключения, отогнуть мон- 
тировкой блокируемый вал, просвер- 
лить отверстие в корпусе замка и т. д. 

Чтобы окончательно «нагнать стра- 
ху», добавим, что любой блокиратор 
коробки запирает ее на какой-либо пе- 
редаче - мы уже отмечали, что обычно 
это - передача заднего хода. Поэтому, 
в общём-то, можно ничего и не пилить 
- завел мотор и... поехал потихоньку! 
По Тверской или Невскому - не стоит, 
а вот «огородами» - очень даже легко. 
Второй способ - буксировка: выжат 
сцепление и поехали, куда тащат... 
В этом смысле обладателям автомати- 
ческих трансмиссий живется легче - 
в положении «паркинг» далеко не уе- 
дешь. 

Так что же - не ставить эти блокира- 
торы вообще? Нет - все-таки ставить! 
От дилетантов они спасут практически 
наверняка, да и «мастеру» не надо при- 
носить добычу на блюдечке - пусть по- 
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защитная полоса 


мучается. Во всяком случае, с наскока 
вашу машину не возьмут - будьте спо- 
койны. А оптимальную модель блоки- 
ратора именно на ваш автомобиль вам 
посоветует - правильно, умный уста- 
новщик (мы уже десяток раз про это го- 
ворили...). И в одиннадцатый скажем, 
если потребуется. Однако от коробки 
давно пора перейти к моторному отсе- 
ку автомобиля. 

«ХУДО» и «ЛОКИ» 

Зачем защищать моторный отсек? Да 
очень просто - если не будет доступа 
к мотору, то даже простейшая блоки- 
ровка самой примитивной цепи не 
позволит жулику пустить двигатель - 
чего же боле? А непонятное словечко 
«худ-лок» как раз и переводится - бло- 
киратор капота. 

Как правило, блокиратор - чисто ме- 
ханическое устройство, основной эле- 
мент которого - трос в стальной обо- 
лочке. Принцип действия прост - обыч- 
но это второй замок на капот с собст- 
венным приводом. Вариантов исполне- 
ния - лшожество: например, хочешь за- 
переть - нажимаешь в салоне на выступ 
со скважиной, желаешь открыть - вос- 
пользуйся ключиком. 

Еще бывают «худ-локи» электричес- 
кие. В них запорный механизм замка 



Чешский блокиратор коробки передач 
фирмы АО «МагЬо С2» - его вставная 
часть не связана жестким образом 
со скобой. 



Механический «худ-лок» с Тайваня уп- 
равляется из салона ключом. Внутри 
есть пара контактов, которые могут раз- 
мыкать нужную электрическую цель. 


ЗАПИРАЕМ КОРОБКУ ПЕРЕДАЧ 


приводится в действие встроенным 
электромагнитом, обесточенное состо- 
яние которого соответствует запертому 
капоту. На случай отказа электропро- 
водки предусмотрен страховочный тро- 
сик, позволяющий открыть блокиратор 
вручную. При установке тросик как 
следует прячут в недрах подкапотного 
пространства, скрывая его от опытного 
глаза угонщика и одновременно остав- 
ляя лазейку для владельца автомобиля. 
Люфт у подобных блокираторов боль- 
ше, чем у механических, но монтиро- 
вать их легче - пропустить из моторно- 
го отсека в салон пару проводов гораз- 
до проще, чем протягивать упругий 
стальной трос. 

Отдельный класс «худ-локов» - это 
дополнительные устройства для штат- 
ного замка капота. Основной элемент 
указанных блокираторов - электромаг- 
нит, притягивающий к себе подпружи- 
ненный стальной стержень. Последний 
посредством троса соединяют с меха- 
низмом штатного замка капота. В при- 
тянутом состоянии стержень блокирует 
перемещение троса, не позволяя тем 
самым открыть капот. 

Блокираторы так называемого спин- 
нингового типа - это свободно вращаю- 
щаяся на оси катушка, внутри которой 
намотанный на барабан трос. Блоки- 



«Классический» подконсольный «муль- 
тилок». Проточка в штыре защищает 
от проворачиваниа а интерактивный 
ключ содержит плавающие элементы. 



Этот «худ-лок» - электрический. В обес- 
точенном состоянии он, естественно за- 
перт. На случай отказа предусмотрен 
страховочный тросик. 


ровку троса осуществляет встроенный [ 
электромагнит, в обесточенном состоя- , 
НИИ он соответствует запертому состоя- 
нию капота. Изделия подобного типа - I 
“палочка-выручалочка” для автомоби- 
лей с плотно забитым подкапотным , 
пространством, где нельзя разместить 
блокираторы иного вида. Спиннинго- 
вая конструкция допускает большое 
разнообразие во взаиморасположении 
собственно блокиратора и точки креп- 
ления троса к капоту. Люфт блокирато- 
ра в исходном состоянии составляет 
примерно 10 мм - это очень много. 

Разброс цен на «худ-локи» разных 
мастей - примерно от 50 до 150 долла- 
ров с установкой. Те, что с большим 
люфтом, лучше проигнорировать сразу 
- их нейтрализуют за считанные секун- 
ды. Зато кого-то из остальных имеет 
смысл обязательно привлечь к сотруд- 
ничеству - если для вскрытия «худ-ло- 
ка» угонщику нужно будет пожертво- I 
вать дорогой кузовной деталью авто- 
мобиля, например, капотом или решет- 
кой радиатора, то он, как говорится, 
призадумается . . . 

А можно ли попробовать не пустить 
этого типа в салон? Дпя этого нужен пу- ' 
стячок - заблокировать двери... Есть 
и другие способы, но о них - в следую- і 
щий раз. С 



Замок «Дракон» для «Лежо-406» выгля- 
дит необычно - кольцо вокруг рычага 
говорит о том. что конструкция подгоня- 
лась под конкретный автомобиль. 



Блокираторы капота спиннингового ти- 
па выглядят примерно так. Подходят 
куда угодно, но из-за огромного люфта 
с ними лучше не связываться. 
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аксбссуары мобильник для ВОДИТЕЛЯ: что в КОМПЛЕКТЕ? 



от ЗВОНКА 
до ЗВОНКА 

АЛЕКСАНДР МАЙОРОВ, 

КОМПАНИЯ «ТРИАКОМ». 

ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ, 

АЛЕКСАНДР БАТЫРУ И «ТРИАКОМ» 

Е ще недавно телефон в автомоби- 
ле был привилегией спецслужб и 
сильных мира сего. С развитием 
сотовых сетей звонки из машины 
уже никого не удивляют. Но чтобы 
связь была устойчивой, а телефон - 
всегда «под рукой» и при этом не ме- 
шал управлять автомобилем, без до- 
полнительных устройств не обойтись. 
Потребности же у всех разные: одни 
пользуются мобильником раз-другой 
в день, а машиной еще реже, другие 
день-деньской проводят на колесах и 
их телефон не умолкает. О том, как 
подобрать «свой» комплект автоак- 
сессуаров, мы и поговорим. 

СВОБОДА ДВИЖЕНИЙ 

В России, как в большинстве развитых 
стран мира, управлять автомобилем, 
держа телефон в руке, запрещено (со- 
ответствующий закон был принят 1 ап- 
реля 2001 года). Самое простое реще- 
ние - комплект Ьапсіз йгее («свободные 
руки»). Устройство состоит из микро- 
фона, наушника (наушников) и кнопки 
ответа на вызов. Специально монтиро- 
вать его в автомобиле не требуется, 
оно подключается непосредственно 
к телефону. Но покупать Ьапбз ітее без 
примерки не советуем: ведь закрепля- 
ется устройство, как правило, на ухе 
или в ушной раковине, а они у всех раз- 
ные. Есть и стереонаушники, но для ав- 
томобиля они малоподходящи - води- 
тель должен слышать не только теле- 
фонный разговор, но и «дорожные» 
звуки. Более «продвинутые» устройст- 
ва автоматически уменьшают гром- 
кость магнитолы на время разговора, 
но для реализации этой функции маг- 
нитола должна поддерживать такой ре- 
жим. Напбз ітее не привязан непосред- 
ственно к автомобилю, поэтому его 
можно использовать и на улице, и в 
офисе, и дома. Цены - от $10. 

Те, кто считает, что таскать на себе 
пучок проводов неудобно или неэсте- 
тично, могут обойтись без них, купив 
Ьап(І5 ітее с интерфейсом ЫиеШоЛ (ЗР, 
2001, № 11). В комплект входят собст- 
венно гарнитура (наушник Ч-микро- 


фон) с малогабаритным аккумулято- 
ром, сетевое зарядное устройство и 
часто комплект переходников для ро- 
зеток разных стандартов и чехол. 
Современные гарнитзфы (например, 
Віиесаке ВТ400) почти невесомы (всего 
10 г) и очень экономичны: аккумулято- 
ра хватит на трехчасовой разговор или 
на несколько дней в режиме ожидания 
вызова. Связь между «ушным аппара- 
том» и телефоном поддерживается на 
высокочастотных (2,4-2,48 ГГц) ра- 
диоканалах. Дальность - до 10 м (ко- 
нечно, преіштствия ее снижают). Цены 
на гарнитуры ЫііеСоогЬ начинаются от 



Антенны: врезная... 


...магнитная... (справа) 


...и наклеиваемая на стекло. 



$160. В линейках всех крупных фирм- 
производителей присутствуют телефо- 
ны, поддерживающие этот стандарт, і 
Цены на такие аппараты начинаются 
от $250 (например, Кокіа 6310). ^ 

Другое несомненное (а для многих 
и главное) достоинство ЫиегооШ - сов- 
местимость с любыми устройствами 
(в том числе компьютерными платами, 
принтерами и т. п.), поддерживающи- 
ми этот стандарт. При смене телефона 
не придется покупать для него новую ^ 
гарнитуру, а это уже прямая экономия. 

Комплекты «громкой связи» состоят 
из динамика, вьтосного микрофона, 
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держателя для телефона с функцией под- 
зарядки. Установка такого комплекта в 
автомобиль имеет много нюансов, луч- 
ше поручить ее профессионалам. Иног- 
да разговор транслируют чер>ез штатные 
динамики автомобиля (зв)ч< магнитолы 
на это время отключается). Основное 

І преимущество «громкой связи» - не 
і^окно носить гарнитуру (многие гак и 
не могут привыкнуть к грузу на ухе). Но 
комплект, как правило, привязан к оп- 
ределенной модели телефона (и, разу- 
меется, к одному автомобилю). С новой 
ірубкой он останется не удел. Впрочем, 
уже есть аналогичные устройства с Ыие- 
І 00 Й 1 , они лишены этого недостатка. Це- 
ны - от $220, монтаж - еще $50-100. 

НА ВИДНОМ МЕСТЕ 

С появлением гарнитур держатель те- 
лефона в автомобиле стал формально 
.не нужен. Но оставлять мобильник 
I в кармане все же не стоит. Во-первых, 

І некоторые простые модели гарнитур не 
сообщают о вызове, а виброзвонок че- 
рез дубленку можно и не почувство- 
загь. Во-вторых, при управлении авто- 
мобилем случайных нажатий на клави- 
атуру избежать сложно. И, наконец, 
мощность излучения антенны в авто- 
мобиле в целом вьшіе, чем на открытой 
местности, что для организма совсем 
не на пользу. 

Держатели можно подразделить на 
«захваты» и «магниты». Первые удобны 
тем, что могут удерживать телефон 
в чехле, вторые хороши универсально- 
стью - примагнитят за аккумулятор 
почти любую модель (для остальных в 
шкшлекте магнитная пластина). Деше- 
вые ($5-10) обычно крепят к прибор- 
ной панели на входящей в комплект са- 
( ноклеящейся «липучке»: быстро, но ак- 
«■ратно отодрать ее (при продаже ав- 
то] порой не получается. Держатели из 
дорогих комплектов обычно монтиру- 
ют на специальные перфорированные 
■ішастины, их вставляют в щели между 
■панелями и крепят изнутри, сняв пе- 
Іпельницу или магнитолу. После демон- 
Ітажа следов не остается. 

|ЯВАС НЕ СЛЫШУ 

Шегаллический кузов автомобиля пре- 
^ствует распространению радиоволн, 
поэтому антенны обычного мобильни- 
Пищіяутзеренной связи, особенно за го- 
родом, бывает недостаточно. Подбирая 
зтешнюю автомобильную антенну, не 
фодешевите - подделка может не толь- 
ко оказаться неэффективной, но и 
Сйечь телефон: при плохо настроенном 
йнтуре (высоком коэффициенте стоя- 
кй волны) энергия не будет излучать- 
й, а возвратится к выходному каскаду 



Монтаж комплекта Мокіа 6090 
достаточно сложен -лучше поручить 
его профессионалам. 



РМ-тмнер Егісзоп заменит 
водителю радиоприемник. . . 


...а МРЗ-плейер - магнитофон (слева). 


передатчика. В этом случае на гаран- 
тийный ремонт рассчитывать не стоит, 
особенно если честно расскажете при- 
емщику «историю болезни». 

Кроме того, обратите внимание на 
рабочий диапазон антенны - он должен 
совпадать с тем, в котором работает те- 
лефон. Скажем, антенна 1900 МГц 
не подойдет для С5М1800. Проблема 
и в том, что для популярного в Запад- 
ной Европе стандарта С5М 900 фир- 
менных антенн практически нет — там 
«соты» так густо покрывают террито- 
рию, что зоны неуверенного приема 
практически отсутствуют. Поэтому 
приходится выбирать из китайских, 
чешских, польских и прибалтийских. 
Самые распространенные антенны - 
штыревые. После подсоединения такой 
антенны к телефону на шкале должно 
прибавиться 1—2 «кубика», что соответ- 
ствует усилению 1-3 дБ. 

По способу монтажа антенны делят- 
ся на врезные, магнитные и устанавли- 
ваемые на «самоклейке». Первые часто 
входят в комплекты громкой связи 
и встроенных телефонов (о них чуть 
позже). Главный недостаток — придется 
сверлить крышу. Ворам такая антенна 
неинтересна - быстро и аккуратно ее 
не снимешь. Зато дает повод поинтере- 
соваться «начинкой» автомобиля — без 
присмотра его лучше не оставлять. 

Магнитная антенна лишена этого 
недостатка: быстро поставил, быстро 
снял. Да и пользоваться ей в городе не- 
обязательно. Ее минус — болтающийся 
в салоне кабель. А в сильный дождь по 
нему под уплотнители может просачи- 
ваться вода. 


Интересны антенны, наклеиваемые 
на заднее стекло. При этом ответная 
часть с кабелем наклеивается изн^ггри 
(сверлить стекло не нужно). Недостат- 
ки - те же, что и врезной антенны, дос- 
тоинство - не повреждается крыша. 

Напомним, что «штыри» лучше рас- 
полагать вертикально — именно такова 
поляризация сигнала от транслятора. 
Цена внешних антенн - от $10-15. 

Оборудуя персональный автомо- 
биль, стоит присмотреться к встроен- 
ным телефонам (например, Нокіа 
6090). Они обеспечивают полный на- 
бор сервисных функций (громкая 
связь, «приватный разговор», подзаряд- 
ка аккумулятора), и, кроме того, вы- 
ходная мощность сигнала у них может 
достигать 8 Вт (у обычных телефонов 
максимум 2-4 Вт). Цена №кіа 6090 - 
около $500. 

В ОДНОМ ФЛАКОНЕ 

Мобильник перестает быть только сред- 
ством связи: он может ловить радио, 
проигрывать музыку, делать фотогра- 
фии и даже снимать видео. Но такие 
функции есть только в современных 
(и относительно дорогих) моделях. 
Впрочем, выпускаются и приставки к те- 
лефонам. Пассажиров клонит в сон, 
а вам не хочется выключать любимую 
волну? Как раз для таких случаев приго- 
дится РМ-тюиер. Его гарнитура позволя- 
ет слушать радио и отвечать на звонки. 

А любителям музыки по собственному 
выбору порекомендуем МРЗ-приставку. 
Одна флэш-карта заменит целый набор 
кассет или аудиокомпакт-дисков. Гля- 
дишь, и в салоне станет просторнее. □ 
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ПАРК ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ СТРАНЫ ПРОДОЛЖАЕТ РАСТИ 


статистика 


ЛИР ПОСЛЕ КРИЗИСА 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Т рудным выдался нынешний год 
для нашей ГИБДД - в течение од- 
ного месяца, января, надо было 
«сбросить» все сведения о стоя- 
щих на учете транспортных сред- 
ствах в налоговые органы. Сделать это, 
естественно, оказалось невозможно 
(в ряде отдаленных регионов до сих пор 
бланки отчетности заполняют от руки, 
а слово «Интернет» считают ругатель- 
ным), так что полный отчет ожидается, 
как обычно, к лету. А пока мы получили 
необработанные статистические дан- 
ные о состоянии автомобильного парка 
в стране. И пусть, как и прежде, они 
грешат серьезными пробелами (ино- 
марки, например, подразделяются 
лишь на «праворукие» и «запорожцы»), 
по ним все же можно составить пред- 
ставление о том, как меняется автомо- 
бильная жизнь России на фоне общих 
перемен. 

Первого января 2003 года на учете 
у нас состояло 22 486 451 легковой ав- 
томобиль - свидетельство того, что 
страна окончательно преодолела пос- 
ледствия экономического кризиса: за 


последние восемь лет парк удвоился, 
а за год - увеличился на 6%! Если даль- 
ше так пойдет, еще через восемь лет он 
вырастет в полтора раза (до 33 млн.) 
и ежегодно россияне будут покупать 
примерно 2,5 млн. новых автомобилей 
(сейчас - около 1,5 млн.). Но прогнози- 
ровать что-либо на такой длительный 
срок - у нас дело рискованное, если не 
бесполезное. Лучше посмотрим, на чем 
мы ездим сегодня. 

С «КОПЕЙКАМИ» 

НЕ РАССТАЕМСЯ 

Вынуждены констатировать: при де- 
тальном рассмотрении цифры не раду- 
ют. По-прежнему львиную долю авто- 
парка составляют морально и физиче- 
ски устаревшие заднеприводные авто- 
мобили - и это в стране, где на большей 
части территории «девять месяцев зи- 
ма, остальное - лето». Ровно 50% всех 
наших автомобилей это «копейки», «пя- 
терки», «шестерки», «семерки», «вол- 
ги», «четыреста двенадцатые». В про- 
шлом году российские автозаводы про- 
извели и продали 330 тыс. заднепри- 


водных машин! Главный довод в пользу 
такой покупки - естественно, цена... 

В абсолютных лидерах, конечно же. 
вазовская «классика»: на учете таких 
машин свыше 7,5 млн. (33% парка). 
А вот далее следуют иномарки. Ныне | 
они уже составляют 22% нашего авто- ' 
парка. Прошлый год для дилеров и пе- | 
регонщиков был особенно «урожай- 
ным»: в РФ ввезли 628 977 легковых ав- 
томобилей! Это на 19% больше, чем 
в 2001 году (526 557). Из них чуть боль- 
ше 120 тыс. (20%) - новых, остальные 
80% сильно или не очень подержанные. 

Больше всего, как известно, в России 
«уважают» японские и немецкие авто- 
мобили (51,6 и 39,6% ввоза соответст- 
венно). Те, что завезены со стороны 
Дальнего Востока, практически все из 
Страны восходящего солнца (99,9%). 
Сегодня иномарочный парк выглядит 
так: из 4 992 581 автомобиля 21% (или 
5% от всего парка) - с правым рулем, 
‘<таврии» и «запорожцы» - 1 273 926 
(6% от всего парка), «иностранцы», 
произведенные в РФ, - 93 018. 

На третьем месте - вслед за вазов- 
скими машинами и иномарками - са- 
мые разные «москвичи» - 2,5 млн. 
(11%). Относительно современных «со- 
рок первых» среди них немного (мень- 
ше 0,5 млн.), в большинстве же разные 
«408-е», «412-е» и «сороковые». Правда, 
пока не очень ясно, какая часть их ис- 
правно бегает по маршруту -дом-дача, 
а какая - мирно догнивает на свалке: 
при отсуггствии системы утилизации 
и практики снятия с учета этого не по- 
нять (по прикидкам ГАИ, брошено и не 
снято с учета в России где-то 6 млн. ав- 
томобилей и мотоциклов). С этого года 
владельцами транспортных средств 
всерьез заинтересовалась налоговая 
служба, так что есть надежда, что скоро 
наш автопарк освободится от «покой- 
ников». Пока же приходится опериро- 
вать телш цифрами, которые нам от- 
крывают. 

Представители «восьмого» семейст- 
ва АвтоВАЗа - на почетном четверток 
месте: ныне каждая десятая машина 
в России - «восьмерка» или «девятка». 
Далее идут «волги» самых разных мо-| 
делей и модификаций - 1 540 920 
(7% парка), из них львиную долю! 
(около 1,4 млн.) составляют «двадцать 
четвертая» и ее наследники (ГАЗ-3102, 
ГАЗ-3110). 

Страна у нас большая, дорог мало, 
а те, что есть, часто числятся таковы.міі 
лишь на картах. Поэтому неудивитель- 
но, что в России много поклонников 
вседорожников: зарегистрировано свы- 
ше 900 тыс. разных «нив» (4% от всего 
парка) и почти 700 тыс. УАЗов (3%). 


Российский автопарк в 2002 году 


Всего 

ВАЗ-2101 ...07 
ВАЗ-21 08...09 
ВАЗ-21 10...1 2 
«Нива» 
«Ока» 
«Москвичи» 
«Волги» 

УАЗы 

иномарки 
в том числе: 

«Запорожцы»: 
с правым рулем 

Прочие 


22 468 451 




2 284 893 

10% 


2 541 629 

11 % 


1 540 920 

7% 

672 067 
.•~1 3% 


1 273 926 6% 

! 1 061 565 5% 

6 % 


7 525 657 
33% 


4 992 581 
22 % 
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Замыкают список автомобили «де- 
сятого» семейства Ссвыше 600 тыс. 
или 3% парка; за год их число выросло 
почти в полтора раза), малютки ВАЗ- 
1111 (почти 300 тыс. - 1%) и «оды» 
(139 3 16). Еще 6% относятся к катего- 
рии «прочие» - сюда, видимо, попали 
совсе.м уж древние машины, а также 
разные «самоделки», которых еще не- 
мало в российских городах. 


ПАРК ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ СТРАНЫ ПРОДОЛЖАЕТ РАСТИ 


ДИАГНОЗ НА ЗАВТРА 

По-прежнему наш парк нельзя назвать 
молодым и современным: лишь 4,4 
млн. автомобилей (19,5%) моложе пяти 
.ібт, еще 6,9 млн. машин — в возрасте от 
пяти до десяти лет, а почти половину 
(49,6%) составляют ветераны дорог. 
Оглюти.м, что с прошлого года эта циф- 
ра выросла на 3,1%. Здесь свой вклад 
внесли и «пожилые» иномарки, кото- 
рых в ожидании повьшіения пошлин 
ввезли прялто-таки огромное количест- 
во (по данным ГТК РФ, старше семи лет 
около 290 тыс.). 

По стране автомобили распределяют- 
ся тоже неодинаково. Самый «насыщен- 
:™» город, естественно, Москва, где 
бьио зарегистрировано 2,3 млн. легко- 
вых автомобилей (десятая часть от всего 
парка), 6% «числятся» за Московской 


областью. Из самых «автомобильных» 
регионов страны - Краснодарский край 
(почти 1 млн.). Ростовская (690 тыс.) и 
Самарская (614 тыс.) области, Башки- 
рия (612 тыс.). Свердловская (542 тыс.), 
Татарстан (470 тыс.). Нижегородская об- 
ласть (453 тыс.). Ставропольский (443 
тысО, Алтайский (426 тыс.). Краснояр- 
ский (391 тыс.). Приморский (367 тыс.) 
края. Иркутская (391 тыс.) и Кемеров- 
ская (375 тыс.) области, Ханты-Мансий- 
ский АО (350 тыс.). А меньше всего ма- 
шин у нас в Эвенкийском автономном 
округе -всего 271... 

«Средний» автомобиль у нас, как 
и раньше, - семилетняя «шестерка» бе- 
лого или бежевого цвета и того же воз- 
раста белая «Тойота-Королла» с моди- 
фикациями (для Дальнего Востока) или 
10-летний «Фольксваген-Пассат» (для 
европейских регионов). 

Чего можно ожидать дальше? На 
рассмотрении в правительстве нахо- 
дится крайне непопулярный в народе 
документ - проект распоряжения об 
уравнивании таможенных пошлин на 
подержанные иномарки «от трех до се- 
ми» (что приведет к росту пошлин на 
них в 2—2,5 раза) и о повышении их 
на новые машины иностранного произ- 
водства на 10%. Подписать эти доку- 


менты наш премьер может в любой 
день. Одно только: в этом году власть 
опасается «резких движений» - на носу 
парламентские и президентские выбо- 
ры. На М. Касьянова же давят не только 
отечественные производители, но и за- 
рубежные - те, что начали или собира- 
ются начать производство в России. Так 
что вступление в силу новых пошлин - 
вопрос времени. 

Между прочим, тогда мы снова мо- 
жем столкнуться с таким, вроде бы, за- 
бытым понятием, как дефицит. Пока 
в стране производится около 1 млн. ав- 
томобилей в год при спросе около 
1,5 млн., разницу покрывает продажа 
иномарок, в основном подержанных. 
Новые пошлины поставят на этом биз- 
несе жирный крест. Вся надежда тогда 
на иностранцев, которые смогут быст- 
ро разверн)лгь в стране новое производ- 
ство (или расширить уже имеющееся). 
Правда, пока средняя неновая иномар- 
ка обходилась у нас в 8 тыс. долл., 
а средний иностранный автомобиль, 
выпущенный на заводе в России, - 
19 тыс. Но буд 5 лцее, видимо, за сравни- 
тельно недорогими маишнами типа 
«КИА-Рио», «Хёндэ-Акцент», «Рено- 
Символ», которые все больше завоевы- 
вают наш рьшок иномарок. □ 


На правах рекламы 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ПОЛеЗНОб Д6ЙСТВИ6 неприкасаемые 

«СИНИЕ» НАЧИНАЮТ И... 
ВЫИГРЫВАНГТ. ПОКА 

АНДРЕЙ БОЙКО, ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 






НЕПРИКАСАЕМЫЕ 


«Все Звери равны между собой, 
но некоторые несколько более равны». 

Дж. Оруэлл, «Скотный двор» 

К огда в 1999 году в качестве экспе- 
римента столичный транспорт 
МВД оснастили специальными 
номерными знаками веселого си- 
ненького цвета, нам доходчиво 
объясняли, что автомобили органов 
вн)тренних дел должны выделяться 
в транспортном потоке. Это, с одной 



стороны, поможет сотрудникам право- 
охранительных служб выполнять опера- 
тивные задачи, а с другой — дисципли- 
нирует потенциальных нарушителей. 
Легче станет ориентироваться и граж- 
данам: раз автомобиль оснащен специ- 
альным регистрационным знаком, зна- 
чит, за его рулем представитель закона, 
к которому всегда можно обратиться за 
помощью. Более того, тогдашний глава 
ГИБДД генерал Федоров уверял, что 
«новые знаки будут дисциплинировать 


ЕПІі 



Видимо, хозяин опаздывает в Кремль 
(на Б. Каменном мосту). 


«Я вовсе не «Форд», я - троллейбус!» 
(встречное движение по этой улице 
разрешено только общественному 
транспорту). 

и водителей-милициоперов. Ведь из- 
вестно, что они не всегда служат приме- 
ром для других. Теперь это будет легче 
контролировать». К 2002 году экспери- 
мент признали удачным и «сиіше» но- 
мера внесли в ГОСТ. С тех пор они нача- 
ли триумфальное шествие по стране. 

ХОЧУ БЫТЬ КРУТЫМ! 

Хотя в Правилах дорожного движения 
нет и намека на то, что автомобиль с си- 
ним регистрационным знаком имеет ка- 
кие-либо преимущества перед другими, 
в реальной жизни их владельцы каждый 
день показывают, как ездить не надо, но 
можно, если у тебя спереди и сзади на 
машине - синенькая такая индульген- 
ция. Проезд на «красный»? Легко! Рзда 
по встречной полосе? Пожалуйста! Вне- 
запный разворот на оживленной улице? 
Без проблем! А гаишники, когда видят у 
машины «синий» номер, сразу слепнут и 
глохнут. Словом, куда проще ведомст- 
венным приказом предоставить себе и 
своим коллегам преимущество на доро- 
ге, сделать их «равнее всех равных», чем 
заниматься таким занудігым делом, как 
организация дорожного движения. . . 

Но это еще не все. Поскольку облада- 
ние «синими» номерами в реальной 
жизни дает- несомненное преимущест- 
во на дороге, естествен в нашей жизни 
и появившийся спрос на них. Можно, 
конечно, попытаться «прикупить» в ми- 
лиции вожделенные регистрационные 
знаки вместе с документами на них, но 
выясняется, что куда эффективнее ку- 
пить... спецавтомобиль целиком. 

К примеру, оказывается, можно про- 
сто взять в аренду машину со всеми ат- 
рибутами власти. Или другой вариант: 
частник приобретает «Волгу» или ино- 
марку и за определенную плату как бы 
сдает ее в аренду милицейскому подраз- 
делению. Машина числится милицей- 
ской, на бамперах у нее синие милицей- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ПОЛбЗНОе действие неприкасаемые 


ские номера, а за рулем - частное лицо. 
Есть и совсем простой вариант. Извест- 
но такое подразделение МВД, как «вне- 
ведомственная охрана». Занимается она 
установкой сигнализации, ее обсл)оки- 
ванием и, естественно, быстрым реаги- 
рованием. Его сотрудники, как и все в 
МВД, носят милицейскую форму и ору- 
жие, раскатывают на раскрашенных ав- 
томобилях, только вот деньги должны 
зарабатывать сами. Этакое коммерче- 
ское отделение МВД. Поэтому желаю- 
щий может купить автомобиль и пере- 
дать его охранникам в полное владение 
и распоряжение. Машину зарегистриру- 
ют с присвоением «синего» номера, по- 
красят, оснастят спецсигналами, связью 
и отдадут по договору истинному хозяи- 
ну для личных нужд. А можно еще арен- 
довать вместе с милиционерами - будет 
свое собственное «маски-шоу»... 

Но самый дешевый способ заделаться 
«крутым» и ежедневно плевать на всякие 
там ПДД - купить поддельный «синий» 
номер. В столице, по слухам, таким биз- 


несом промышляют несколько подполь- 
ных мастеров. Сначала «пасут» такую же, 
как у заказчика, милицейскую машину, с 
которой и «срисовывают» номера. От- 
штамповать жестянку и покрасить ее в 
нужный цвет при современном развитии 
техники - плевое дело. Даже если какой- 
то служака захочет «пробить» по компь- 
ютеру номера - только убедится, что дей- 
ствительно эта «Волга», скажем, принад- 
лежит такому-то отделу. А наказание за 
езду с «фальшивкой» на бамперах по на- 
шему КоАПу всего... 500-1000 рублей. 
Ведь доказать, что вы их сами сделали, 
невозможно, а только в таком случае 
грозит статья УК. 

Между прочим, даже среди изначаль- 
но «крутых» номеров есть своя иерархия 
- значимость владельца определяют 
цифры. Так, глава министерства внут- 
ренних дел ездит с номером А0001-77, 
первый заместитель получает цифру 2 
и так далее, по нисходящей. Причем все 
руководство МВД ездит исключительно 
на БМВ. В ГУ ГИБДД любят «мерседесы». 


У начальника номер АО 100- 77, у замес- 
тителей - последующие цифры, в соот- 
ветствии с рангом. Аналогично построе- 
на иерархия у руководства ГУВД Москвы 
- только там номера начинаются 
с А0001-99. 

А еще наши читатели сообщали, что 
видели «Жигули» с буковкой «У», где за 
рулем была не очень молодая и не слиш- 
ком уверенная в себе дама. Зато у нее 
были «синие» номера! Или - «крутую» 
мусоровозку с такими же. Словом, хоте- 
ли наши блюстители порядка как луч- 
ше, а что получилось - сами видите: на 
дорогах целая каста «неприкасаемых», 
причем многие из ее членов не имеют 
никакого отношения к милиции. 

КТО НА ДОРОГЕ ХОЗЯИН! 

Но не пора ли все-таки вспомнить, что на 
дороге все должны быть равны! И это ка- 
сается должностных лиц из различных 
министерств и ведомств, депутатов, чи- 
новников, их водителей, сотрудников 
милиции, а также примазавшихся к ним 



Расступись и стар и млад! Наши дела 
поважнее будут. 


Всем стоять! Нам на встречную! 


Правая, левая где сторона? Не знаю и 
знать не желаю. 


Припарковаться как лопало 

или из правого ряда махнуть налево - 

все дозволено! 
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НЕПРИКАСАЕМЫЕ 



особ. Несколько месяцев назад в объек- 
тив нашего фотографа попала милицей- 
ская «Волга» (снимок был опубликован в 
I № 12 за 2002 год). Ее водитель нагло и 
явно нарушал Правила. Оригинал фото- 
I графии мы вложили в конверт, сопрово- 
I ДИЛИ письмом, подготовленным нашими 
1 юристами, и отправили его в Главное уп- 
равление ГАИ Москвы. Ответ пришел 
спустя несколько недель. «В ходе адми- 
нистративного расследования был уста- 
новлен факт нарушения п. 9.2 ПДД, от- 
I ветственность за данное нарушение пре- 
дусмотрена ч. 3 ст. 12.15 КоАП РФ» (ад- 
ішнистративный штраф в размере от 3 
до 5 МРОТ или лишение права управле- 
ния транспортными средствами на срок 
от двух до четырех месяцев -ред.) - отра- 
портовал нам заместитель начальника 
главка В. Островский. И сообщил, что ру- 
ководством 6-го отдела ДПС (на спец- 
трассе) ГУВД Москвы на основании на- 


шей информации было возбуждено дело 
об административном правонарушении 
и проведено административное рассле- 
дование. Отлично! Хоть один наруши- 
тель из числа «неприкасаемых» будет на- 
казан, чтоб другим неповадно было. Но 
рано мы начали радоваться. Пока пись- 
мо шло из редакции до главка, а из глав- 
ка неспешно по инстанциям, закончи- 
лись все сроки давности, отведенные за- 
коном для привлечения к администра- 
тивной ответственности (два месяца), и 
наш «герой» (имя которого, нам, кстати, 
так и не назвали) отделался, как потом 
объяснили, лишь устным внугшением. 

Понятное дело, мы не стали ограни- 
чиваться одним случаем и, вооружив- 
шись фотокамерами, целенаправленно 
принялись фиксировать бесчисленные 
нарушения Правил дорожного движе- 
ния автомобилями с «синими» номера- 
ми. Здесь мы публикуем первую подбор- 


ку фото, запечатлевпшх подвиги наших 
«героев». Кто из них действительно слу- 
жит в милиции, а кто «прикупил» номе- 
ра по случаю - не знаем. Но оригиналы 
фотографий и сопроводительные пись- 
ма с описанием времени и места нару- 
шения незамедлительно направляем 
в соответствующие инстанции. Надеем- 
ся на этот раз на оперативную реакцию 
соответствующих милицейских началь- 
ников, о чем будем тут же информиро- 
вать читателей. И еще надеемся, что по- 
сле проведенных административных 
расследований, когда таких «крутых» во- 
дителей начнут привлекать к ответст- 
венности, нарушений станет меньше. 

Мы хотели бы пригласить всех води- 
телей принять участие в этой акции и 
сообщать о нарушениях Правил дорож- 
ного движения в МВД, ГУ ГИБДД или 
просто сотрудникам ДПС, а также нам в 
редакцию. Только вместе можно проти- 
востоять беспределу нарушителей с 
«синими» номерами. 

Р. 5. Кстати, недавно по инициати- 
ве редакции (см. ЗР, 2002, № 6) в коми- 
тете Госдумы по безопасности пред- 
ставлен законопроект «О внесении до- 
полнений в Федеральный закон о безо- 
пасности дорожного движения (об огра- 
ничении использования особых государ- 
ственных регистрационных знаков 
и спецсигналов)». Цель — более эффек- 
тивно противостоять необоснован- 
ным привилегиям на дорогах. 

Законопроект единогласно одобрен 
членами Комитета по безопасности. Те- 
перь дополнения к федеральному «За- 
кону о безопасности дорожного движе- 
ния» должны пройти процедуру дум- 
ских слушаний. Если их одобрят, число 
всяких «мигалок» и «спецпропусков» 
значительно сократится, а сотрудники 
ГАИ, по идее, смогут останавливать 
и штрафовать автомобили «любого 
ранга», не боясь получить традицион- 
ный нагоняй «сверху». □ 
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семинар кит-кары российской сборки 


СПОРТКАР 

ПО-ДОМАШНЕМУ 

АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


К ак вы думаете, сколь- 
ко в мире производи- 
телей автомобилей? 
Если начнете с «Ау- 
ди», БМВ, «Вольво», то 
к концу алфавита насчитае- 
те несколько десятков из- 
вестных имен. Но вы забы- 
ли включить в список мар- 
ки, знакомые узкому кругу 
автолюбителей: например, 
«Аскари», «Бристоль», «Вен- 
тури», выпускающие маши- 
ны мелкими сериями, а то 
и поштучно. Приплюсуйте - 
и счет пойдет уже на сотни. 
Но и это не все. Есть еще ты- 
сячи неизвестных и даже не- 
зарегистрированных пред- 
приятий, где, как правило, 
работают семейным подря- 
дом или вовсе в одиночку... 
Причем машины из ворот 
этих «заводов» выходят на 
вполне законных основани- 
ях. За рубежом, особенно 
в Англии и США, сегодня 
весьма популярна самосто- 
ятельная сборка автомоби- 
лей из готовых «машино- 
комплектов». 


КТО вы, господин 

САМОДЕЛКИН? 

Не надо думать, что «руки 
чешутся» лишь у богатых 
оригиналов. Среди клиентов 
английских фирм, выпуска- 
ющих кит-кары (наборы для 
самостоятельной сборки) 
немало... пенсионеров. Не- 
удивительно: доходы у них 
там приличные, времени 
свободного достаточно. По- 
чему бы самому не сделать 
себе авто? 

Среди приверженцев спор- 
тивных кит-каров кроме «от- 
ставников» - состоятельные 
владельцы «феррари», «кениг- 
сеггов» и прочих суперкаров. 
Они любят погонять на лег- 
кой машине собственной 
сборки по настоящим гоноч- 
ным трассам. РІнтересно, а ес- 
ли разобьешь аппарат - 
не так жалко. 

Наконец, кит-кары уважа- 
ют студенты. Здорово прие- 
хать на лекцию в редком ав- 
томобиле - сокурсницы в вос- 
торге! Кстати, фирмы идут 
навстречу небогатой молоде- 



жи. Юные поклонники само- 
дельных машин покупают на- 
боры деталей поэтапно: сна- 
чала, скажем, шасси с обшив- 
кой, потом - силовой агрегат 
и так далее. Любопьшю, что 
в Англии 52% водителей кит- 
каров- дамы! 

ЕСТЬ ИДЕЯ - 
КАК В ІКЕА 

В России тоже объявлялись 
оригиналы, пытавшиеся со- 
брать автомобиль из им- 
портного набора деталей, но 
на их пути вставала ГИБДД, 
вернее, процедура регистра- 


ции. А еще нужна экспертиза 
в НАМИ, подтверждение за- 
конности приобретения уз- 
лов и агрегатов... В общем, 
бюрократическая рутина от- 
била охоту к самодеятельно- 
сти у многих. Но не у всех. 

Группа энтузиастов, орга- 
низовавших в Москве фирму 
ООО «Кит-Кар Центр», кажет- 
ся, нашла решение. Его под- 
сказала практика магазинов 
ПСЕА. Там, согласно чеку, вы 
приобретаете готовый шкаф, 
а де-факто это лишь набор де 
талей в коробке и инструкция 
по сборке. Следовательно, ес- 



Мы присутствовали при 
рождении первого «Уэст- 
филд 18000» со 150-силь- 
ным двигателем «Форд» о 
двух карбюраторах «Ве- 
бер», разгонпющим маши- 
ну до сотни за 5,8 с. Сборку 
под руководством главы 
фирмы вели его сыновьп - 
школьники 13 и 14 лет - 
Кирилл и Максим. 


Остов уже оброс деталями 
подвески. «Директор заво- 
да» Евгений Антонов при- 
меряет колесо, видно, хо- 
чет скорее попробовать 
машину на ходу. Но колеса 
удобнее привернуть в пос- 
леднюю очередь. 
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ли купить полный набор дета- 
лей у признанного произво- 
дителя кит-каров, имеющего 
международный сертификат, 
единственное, что потребует- 
ся затем для регистрации 
в ГИБДД - сертифицирован- 
ная заводская сборка. Все хо- 
рошо, но где завод? А тот са- 
мый «Кит-Кар Центр». Он по- 
лучил разрешение на произ- 
водство автомобилей, выдачу 
ПТС и право «клеить» свой 
собственный ѴІИ! 


Обойдется машина при- 
мерно в 35 000 долларов, из 
которых около трети тамо- 
женные сборы. Зато у вас бу- 
дет очень редкая модель, за- 
регистрированная в ГИБДД, 
и годовая гарантия без огра- 
ничения пробега. 

А как же с главной идеей - 
самостоятельной сборкой 
и наслаждением от самого 
процесса? Можете крутить 
гайки собственноручно. На- 
пример, на территории цеха 


ЧТО в ісЧЕРНЫХ» ЯЩИКАХ? 

В Москве можно будет купить комплекты английских 
фирм СТМ и «Уэстфилд». Модельный ряд первой пред- 
ставлен открытым «Снайдером» и закрытой «Либрой», 
вторая делает комплекты машин, похожих на знамени- 
тый «Лотос-Севен». Первые ласточки в России - «Уэст- 
филд 1800^» и «СТМ Либра» с 16-клапанным двигате- 
лем «Ровер» объемом 1,8 л и стеклопластиковым кузо- 
вом массой всего 98 кг (полная масса «Либры» - 
750 кг). 

В будзпцем «Кит-Кар Центр» собирается выполнять за- 
явки на поставку наборов и других производителей. 



Силовой агрегат, полно- 
стью собранный фирмой 
«Уэстфилд», с помощью 
«гуся» вот-вот займет свое 
место. Это - самая тяже- 
лая часть автомобиля, без 
подъемного механизма не 
обойтись. 


Торжественный миг! Оста- 
лось установить некото- 
рые мелочи, залить экс- 
плуатационные жидкости, 
повернуть ключ зажигания 
и - на первые испытания! 


и обязательно под бдитель- 
ным оком технолога. И са- 
мый дешевый вариант: орга- 
низуйте сборку в собствен- 
ном сарае или гостиной, куда 
наведается заводской техно- 
лог. Он даст консультацию, 
если фирменная инструкция 
в картинках на 132 страни- 
цах покажется вам слишком 
за)Чйной, проверит, что все 
собрано правильно, «как для 
себя», подпишет нужные бу- 
маги и... добро пожаловать 
на дорогу! □ 
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СбМИНар НЕ ДОПУСТИМ ПЕРЕГРЕВА 



НАМ ПОГОРЯЧЕЕ! 


ГЕННАДИЙ ИВАНОВ 

В цилиндрах двигателя на- 
стоящее пекло - макси- 
мальная температура 
пламени порой превы- 
шает 2500°С, и детали только 
потому не плавятся, что их 
оберегает ангел-хранитель, 
система охлаждения. Она 
должна быть рассчитана так, 
чтобы ее хватало на сброс в 
окружающую среду пример- 
но такого же количества теп- 
лоты, какое тратится на по- 
лезную работу, да еще с запа- 
сом для особенно тяжелых на- 
грузок, жаркой погоды и т. п. 

ПОДУЕМ 

НА ГОРЯЧЕНЬКОЕ 

В любом варианте автомо- 
бильный мотор, будь он воз- 
душного или жидкостного ох- 
лаждения, отдает <отшнюю» 
теплоту воздуху. Достоинства 
воздушного, когда напрямую 
обдуваются воздухом горя- 
чие детали, простота и безот- 
казность. Но есть и недостат- 
ки, в частности, неравномер- 
ность «поля температур»: да- 
же в пределах одной детали 
(например, цилиндра) темпе- 
ратуры разных точек могут 
сильно различаться. Отсюда 
неравномерное тепловое рас- 


ширение, дополнительные 
напряжеітя в деталях. К то- 
му же сами температуры су- 
щественно меняются в раз- 
ных условиях работы двига- 
теля. При этом трудно полу- 
чить высокие мощностные, 
экономические показатели и 
ресурс. Если же систему до- 
полнить устройствами, сгла- 
живающими эти недочеты, 
она лишится главного досто- 
инства - простоты. 

Жидкостная система ох- 
лаждения (рис. 1) сложнее: 
горячие детали отдают лиш- 
нюю теплоту циркулирую- 
щей в системе жидкости, та - 
радиатору 4, а он - воздуху. 
Поток воздуха, при необхо- 
димости, усиливают венти- 
лятором 5. Система снабже- 
на специальным устройст- 
вом - термостатом 10, кото- 
рый управляет потоками 
жидкости (рис. 2). Пока дви- 
гатель не прогрет, основной 
клапан 2 термостата закрыт 
- и жидкость через радиатор 
не проходит. Это ускоряет 
прогрев. При температуре, 
близкой к рабочей, клапан 2 
начинает приоткрываться, 
а перепускной (байпас- 
ный) 1 закрываться: часть 


жидкости охлаждается в ра- 
диаторе, рост температуры 
замедляется или прекраща- 
ется. При умеренных нагруз- 
ках на двигатель температу- 
ра достаточно стабильна. 

На моей машине в диапа- 
зоне скоростей 70-120 км/ч 
стрелка указателя температу- 
ры почти на месте. Но если 
нагрузка больше, температу- 
ра поднимется - основной 
клапан полностью откроется, 
а байпасный будет закрыт. 
Мало и этого? Включится 


вентилятор, улучшая «про- 
дувку» радиатора. (В старых 
схемах, с механическим при- 
водом крыльчатка может вра- 
щаться постоянно. Но есть 
и другие схемы, с термомуф- 
тами.) Добавим, что система 
охлаждения снабжена хитро- 
умной пробкой, позволяю- 
щей поддерживать повышен- 
ное давление жидкости и тем 
самым исключать ее закипа- 
ние даже при температуре 
115-120°С. Радиатор при 
этом отдает воздуху больше 
теплоты. 

Кстати, почему недопусти- 
мо кипение жидкости? Пер- 
вые паровые пузыри возни- 
кают в зоне низкого давления 
жидкости - у входа в водяной 
насос, а его іфыльчатка не 
рассчитана на перекачива- 
ние газа, и создаваемый ею 
напор падает. Циркуляция 
жидкости замедляется, ее 
температура становится еще 
выше - зона парообразова- 
ния растет, захватывает весь 
насос... и тот вообще пере- 
стает работать. Если мотор не 
вьпслючить, жидкость начнет 
кипеть и в его рубашке, а теп- 
лоотвод от горячих стенок 
к паровым пузырям ничто- 
жен - охлаждения, в сущно- 
сти, уже нет. Теперь жди 
крупных неприятностей - от 
коробления головки до за- 



Рис. 1. Типичная система охлаждения (ВАЗ-2106): 1 - расширитель- 
ный бачок; 2 - подводящий шланг радиатора; 3 - пробка радиато- 
ра; 4 - радиатор; 5 - электровентилятор; 6 - отводящий шланг ра- 
диатора; 7 - насос охлаждающей жадкости; 8 - шланг подачи 
жидкости в насос; 9 - перепускной шланг термостата; 10 - термо- 
стат; 11 - отопитель. 
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НЕ ДОПУСТИМ ПЕРЕГРЕВА 



Рис. 2. Положения клапанов термостата при изменениях темпера- 
туры охлаждающей жидкости: 1 - перепускной клапан: 2 - основ- 
ной клапан: А - жидкость из головки блока цилиндров: Б - к насо- 
су: В - от радиатора. 


клинивания поршней в ци- 
линдрах. 

С кипением жидкости 
связан еще один эффект. 
Предупредим новичков: ко- 
гда система охлаждения ис- 
правна, герметична, ни в ко- 
ем случае нельзя открывать 
ее пробку при работающем 
двигателе или сразу после 
его остановки. Вырвавшаяся 
под давлением перегретая 
жидкость взметается краси- 
вым фонтаном, каждая кап- 
ля, вскипев, взрывается... - 
и ожоги «мастеру» практиче- 
ски гарантированы! 

Итак, усложнение систе- 
мы - это плата за возмож- 
ность гибкой работы, улуч- 
шение всех показателей дви- 
гателя и рост его ресурса. 

Но в сложной системе и 
возможных неполадок, как 
правило, больше. 

УСТАВЯСЬ В ЭКРАН... 

Спасибо телевидению: все 
мы можем любоваться кар- 
тинами заторов на северных 
реках. Выше стихийной за- 
пруды - потоп... Те же зако- 
номерности в системе охлаж- 
дения: на пути от горячих де- 
талей к радиатору тепловой 
поток не должен встречать 
препятствий, не то - беда! 

А возможностей для этого 
хватает! Первая - в самом на- 
чале теплового потока. Если 
водяная рубашка изнутри по- 
крыта накипью, грязью, то 
они, как шуба, мешают пере- 
даче тепла от цилиндров к 
жидкости. Та, конечно, в кон- 
це концов нагреется, и радиа- 
тор начнет отдавать теплоту 
воздуху, но... температура са- 
.мих деталей двигателя (в том 


числе поршней, колец, клапа- 
нов) будет гораздо выше по- 
ложенной, что грозит повре- 
ждениями. 

Помеха тепловому пото- 
ку может возникнуть и в 
другом конце системы: если 
загрязнен радиатор, ухудша- 
ется передача тепла от жид- 
кости к трубкам (мешают 
отложения внутри) и от тру- 
бок к воздуху (в качестве 
«шубы» здесь обычная грязь, 
тополиный пух и т. п.). Ре- 
зультат, опять-таки, как в 
речном заторе: излишкам 
теплоты, выработанной дви- 
гателем, деться некуда, его 
температура неудержимо 
растет. Это перегрев. 

Одно из важнейших тре- 
бований к системе охлажде- 
ния - чистота. 

Исправная система охла- 
ждения перекрывает по- 
требности двигателя с хоро- 
шим запасом. Но законо- 
мерности здесь непростые. 
Например, чем выше число 
оборотов двигателя (и 
крыльчатки насоса), тем 
энергичнее циркуляция ох- 
лаждающей жидкости. Зна- 
чит ли это, что для хорошего 
охлаждения нужно ехать бы- 
стрее? Не спешите. Если 
двигатель работает при вы- 
соких оборотах, отдавая не- 
большую мощность, напри- 
мер, «Жигули» идут на спус- 
ке со скоростью 120 км/ч - 
охлаждения хватает. При та- 
кой же скорости на затяж- 
ном подъеме картина иная - 
и «болезни» радиатора (от- 
ложения внутри, грязь сна- 
ружи и т. п.) грозят перегре- 
вом. Ведь при большей мощ- 
ности в цилиндрах сгорает 


дополнительное топливо - и 
в радиатор поступает боль- 
ще тепла. 

Но еще важнее сама ско- 
рость. Увеличение скорости 
вдвое примерно так же ска- 
зывается и на циркуляции, 
и на обдуве радиатора возду- 
хом. А вот мощность, отдава- 
емая двигателем, вырастет 
раз в семь (см. ЗР, 1997, 
№ 7-8). Хорощо, если систе- 
ма исправна. В противном 
случае быстрая езда опасна 
для двигателя. Недостаточ- 
ное охлаждение превращает- 
ся в своеобразный ограничи- 
тель скорости: сбавишь на 
15-20 км/ч - температура 
нормализуется, прибавишь - 
вновь стрелка в красной зоне. 

ПОВТОРЕНЬЕ - 
МАТЬ УЧЕНЬЯ 

Вот примеры из практики. 

...Почти новая «Нива» ВАЗ- 
21213 стала вести себя странно: 
в уличных заторах температура 
жидкости держалась вблизи 
нормы, но стоило водителю вы- 
рваться на простор и разогнать- 
ся до 80-90 км/ч, как стрелка 
указателя температуры шалела. 
Перегрев явно «увязывался» 
с мощностью, развиваемой мо- 
тором. Причину установили, 
заметив потерю части «Тосола» 
- не хватало литра два! Подтя- 
нули соединения, хомуты, до- 
лили <<жижи» — перегрев пре- 
кратился. Значит, уменьшен- 
ный объем теплоносителя не 
справлялся с тепловым пото- 
ком при увеличении нагрузки 
на двигатель и температура 
жидкости начинала расти. К 
тому же система, возможно, 
бьиа негерметична, что могло 
привести и к закипанию «Тосо- 
ла» на входе в помпу, ослабле- 
нию циркуляции. 

...После очередного техоб- 
служивания мотор ВАЗ-2106 
начал перегреваться. Внима- 
тельно приглядевшись к тер- 
мостату, водитель заметил, что 
патрубок «малого круга» не- 
много отогнут набок. (Вот вам 
и сервис!) Байпасный клапан 
не мог полностью закрыться - 
жидкость перегревалась. Дело 
случилось в пути, водитель «на 
глазок» вернул патрубок в пра- 
вильное положение - пере- 
грев прекратился. 


...Морозным утром води- 
тель тронулся в путь и вско- 
ре, прибавив газ, услышал 
детонационный стук. Глянул 
на указатель температуры - 
двигатель перегрет! Остано- 
вился, пощупал радиатор. 
Холодный! Видно, заело кла- 
паны термостата. Вспомнив 
чей-то совет, постучал от- 
верткой по ребру на корпу- 
се. Помогло! Жидкость по- 
шла в радиатор, охлаждение 
восстановилось. Безукориз- 
ненно работавший после 
этого термостат радовал 
полгода, а летом в самый 
зной его напрочь заклинило! 

До автомобильного рьш- 
ка было далеко - решил вре- 
менно воспользоваться «чис- 
то русским» рецептом. Выло- 
мал из термостата внутрен- 
ние детали, верхний патру- 
бок заглушил деревянной 
пробкой. Пусть весь «Тосол» 
идет в радиатор! 

Но при избытке охлажде- 
ния мотор даже в жару про- 
гревается очень медленно. 
А «недогрев» и расход топли- 
ва увеличивает, и износ ус- 
коряет. Это подстегнуло на 
покупку нового термостата. 

В зените лета мотор ВАЗ- 
21083 стал медленнее про- 
греваться. Сняв термостат, 
увидели приоткрытый ос- 
новной клапан: он крепко 
зажал небольшую гайку! Как 
она попала в систему, оста- 
ется догадываться. Чудеса 
сервиса! 

В заключение один прак- 
тический совет. Всегда содер- 
жите в исправности отопи- 
тель. Не будем забывать, что 
его радиатор - своеобразное 
дополнение к системе охлаж- 
дения двигателя, не завися- 
щее от термостата. И хотя те- 
плоотдача отопителя невели- 
ка в сравнении с возможно- 
стями главного радиатора, во 
многих случаях он способен 
помочь избежать рокового 
перегрева. Когда стрелка ле- 
зет в красную зону, извини- 
тесь перед пассажиром, от- 
кройте окна и кран «печки», 
включите ее вентилятор. Это 
не всегда приятно, но может 
избавить от повреждений 
двигателя, а значит - еще 
больших неприятностей. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СбМИНЗР ДВИГАТЕЛИ МЕМЗ 


и НАШИМ, 
и ВАШИМ 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

К акой двигатель сейчас можно 
купить для «Таврии»? Что за мо- 
торы делают ближайшие сосе- 
ди? Подобные вопросы встреча- 
ются в редакционной почте: 
парк украинских машин в России до- 
вольно велик. А раз так, отправляемся 
в Мелитополь... 

Здесь с 1988 года до конца 90-х выпу- 
скали единственный двигатель с жид- 
костным охлаждением - 1,1 -литровый 
МеМЗ-245. Сегодня заводчане с пол- 
ным правом говорят о гамме силовых 
агрегатов. 

Сначала в серию «малой кровью» за- 
пустили 1,2-литровую модель МеМЗ- 
2457, отличающуюся от базовой только 
поршнями и коленвалом. Получили вы- 
игрыш в мощности (7 л. с.) и, как след- 
ствие, динамике автомобиля. Затем по- 
явился 1,3-литровый МеМЗ-301, кото- 
рому уже по плечу «Дэу-Ланос» с его 
снаряженной массой больше тонны 
против 710 кг у «Таврии». «Ланос» 
с этим силовым агрегатом назвали 
«Сенс». ЗАЗ оснащает «301-м» также 
свою «Славуту» (пятидверный псевдо- 
седан). Важная информация для вла- 
дельцев ЗАЗ-1102 и модификаций: при 
желании мотор можно установить на 
«Таврию» любого года выпуска. 

Недавно ЗАЗ в сотрудничестве с Ди- 
митр овградским автоагрегатным заво- 
дом освоил систему распределенного 
впрыска топлива, которая позволяет 
машинам с нейтрализаторами впи- 
саться в нормы Евро II. По сравнению 
с родоначальником «245-м» мощность 
возросла на целых 19 сил! 1,3-литро- 
вый двигатель с впрыском для «Дэу- 
Сенс» получил наименование МеМЗ- 
307, а адаптированный к моторному 
отсеку «Славуты» - МеМЗ-3071. Пос- 
кольку бесплатных пряников, в том 
числе экологических, не бывает, такой 
мотор с электронным блоком управле- 
ния и специальным навесным оборудо- 
ванием почти на 800 долларов дороже 
карбюраторного. . . 

К коіщу года мелитопольцы планиру- 
ют оснастить той же системой впрыска 
и 1,1-литровый двигатель. А 1,2-литро- 
вый не удостоится этой чести - в даль- 
нейшем его снимут с производства. 



Силовой агрегат МеМЗ-307 в 
сборочном цехе ЗАЗа. 

Впрыск постепенно завоевывает 
позиции и под капотами украинских 
машин, обеспечивая современные 
экологические нормы. 


С мелитопольским мотором «Ланос» 
становится «Сенсом». 


- Нерентабельно делать на одной 
технологической линии три разных 
двигателя, - поясняет директор МеМЗа 
Владимир Горбань. - Из-за переналадок 
упадет производительность. 

К тому же 58 сил, которые развивает 
1,2-литровый мотор, обеспечит и 1,1- 
литровый, когда станет впрысковым. 

Особняком стоит в заводской гамме 
дефорсированный силовой агрегат 
МеМЗ-2451. Мелитопольцы создали его 
по заказу фирмы «Астрокар» из Набе- 
режных Челнов для тюнинга «Оки». 
Двигатель рассчитан на «76-й» бензин; 
коробку передач пришлось укоротить 
на 100 мм и сделать четырехступенча- 
той. Силовой агрегат сертифицирован 
в России, но «Астрокар» по непонятной 


причине фактически заморозил дого- 
вор с ЗАЗом. За три года он приобрел 
всего сотню агрегатов вместо огово- 
ренной для начала тысячи. 

На ЗАЗе надеются, что 2451 приго- 
дкпгся «Мишке». И добавляют полушутя: 
«Если он вылезет наконец из берлоги»... 

КСТАТИ 

В отделе экспорта МеМЗ нам показали 
пачку писем от россиян с вопросом: где 
купить 1,3-литровый двигатель для 
«Таврии»? Его (и любой другой из ме- 
литопольской гаммы) можно заказать 
у региональных дистрибьюторов ЗАЗа 
в Нижнем Новгороде (компания «Аван- 
гард-Авто»), Тамбове (ЗАО «ТамАЗ») и 
Краснодаре (ЗАО «Автоюгмаркет»). □ 


ДВИГАТЕЛИ МЕЛИТОПОЛЬСКОГО МОТОРНОГО ЗАВОДА 



Параметр 

МеМЗ-245 

МеМЗ-2451 

МеМЗ-2457 

МеМЗ-301 

(3011) 

МеМЗ-307 

(3071) 

Рабочий объем, см^ 

1091 

1091 

1197 

1299 

1299 

Диаметр цилиндра, мм 

72 

72 

72 

75 

75 

Ход поршня, мм 

67 

67 

73,5 

73,5 

73,5 

Степень сжатия 

9,5 

7Д 

9,5 

9.5 

9,8 

Мощность, кВг/л. с. 

37Д/51 

34,6/47 

42Д/58 

46,3/63 

51 Д/70 

при об/мин 

5300-5500 

5300-5500 

5300-5500 

5400-5600 

5200-5500 

Крутящий момент, Н-м 

78Д 

74,5 

90^ 

101 

107,8 

Октановое число топлива, не ниже 91 

76* 

93 

95 

95 

Автомобиль 

«Таврия», 

«Славута» 

«Ока» 

«Таврия», 

«Славута» 

«Сенс», 

«Славута» 

«Сенс», 

«Славута» 


* По моторному методу. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар 


ИМПОРТНЫЕ ФИЛЬТРЫ 


БУМАЖНЫЙ 

ЗАНАВЕС 

МАКСИМ САЧКОВ 

М асляные, топливные и воздуш- 
ные фильтры (последний пра- 
вильнее называть фильтрую- 
щим элементом воздушного 
фильтра, но в обиходе принято такое 
сокращение) - лидеры продаж среди 
иностранных запчастей. Даже многие 
сервисные станции, где обслуживают 
отечественные машины, часто реко- 
мендуют «расходники» зарубежного 
производства. 

Предпочитающим импорт придется 
переплатить в полтора-три раза. Мас- 
ляные фильтры стоят 70-150 руб.; воз- 
душные в форме бублика - 80-150, па- 
нельного типа - 150-350 руб.; топлив- 
ные - 10-20 руб. для карбюраторных 
и 150-350 для впрысковых моторов. 

Маркировка нанесена на упаковке 
(редкие фирмы экономят на бумаж- 
ных коробках), обычно ее дублируют 
и на корпусе, если таковой имеется. 
Часто для одного мотора предлагают 
несколько фильтров, немного отлича- 
ющихся характеристиками, а потому 
и с разными обозначениями. 

Сроки замены едины как для отече- 
ственных, так и для импортных изде- 
лий - следует руководствоваться сер- 
висной книжкой автомобиля. Если ма- 
шина эксплуатируется в тяжелых усло- 
виях, имеет смысл сократить межсер- 
висные пробеги - например, при час- 
тых пое.здках по пыльным дорогам по- 
раньше обновлять воздушный фильтр. 

Многие производители выпускают 
для карбюраторных моторов топлив- 
ные фильтры с прозрачными корпуса- 
ми. Их загрязненность можно контро- 
лировать визуально. Если фильтр не от- 
работал ресурс, указанный заводом - 
изготовителем автомобилей, а фильт- 
рующая бумага уже черная, лучше об- 
новить его раньше положешіого срока. 
Масляные фильтры следует менять од- 
новременно со смазкой в двигателе. 

Замена фильтра - операция неслож- 
ная, тем не менее невнимательные 
и здесь допускают ошибки. Самая рас- 
пространенная; неправильно устанав- 
ливают воздушный элемент на впры- 
сковых ВАЗах - не обращают внима- 
ния на стрелочку на пластмассовом 
корпусе фильтра, а она указывает на- 
правление бумажных гофров. □ 



ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ИМПОРТНЫХ И ОТЕЧЕСТВЕННЫХ ФИЛЬТРОВ 

Двигатель 

Отечес- 

твен- 

ные 

«Манна 

(Мапп), 

1 

Производитель, нонер фото 
Фрама «Чампа «Боша 

(ГгапіЬ (СНатр), (Вовсіі), 

2 3 4 

«Хенгста «Чемпиона 
(Непдві), (СНатріоп), 

5 6 

Зс-ЦеТэ 

<8СТ). 

7 


■ Масляные 

ВАЗ-21 03, 
2106,21213, 
21214, ЗМ3406, 
УЗАМ-331 

2101- 

1012005 

ѵштг 

ѴѴЭ20/21 

РН2843 

РН2809 

1.5-50 

0451 203154 

НІОІЛПЗ 

С117 

С102 

8М102 

ВАЗ-21083,2111, 

2112,11113 

2105-1012005 

ѴѴ914/2 

РН5112 

РН5365 

15-100 

0451 103060 

Н12ѴѴ05 

С130 

С107 

8М101 

ЗМ3402, 

оМосквич412» 

31029- 

1012010 

Н727/4 



0451 103095 


Х128 


■ Воздушные 









ВАЗ-21 03, 

2106,21083, 

21213,11113 

2101- 

1109100 

С2443/1 

СА660И. 

АВЗЗ 

1457 429 027 


ѴѴ106 

8В211 

8В095 

ВАЗ-2111, 

2112,21214 

2112- 

1109080Ч12 

С22117 

СА3399 

АП6 

1 457 429061 

Е221 

6505 

8В201 

УЗАМ-331 

2141-1109080 

С1362 

СА2663 

АНПЗ 

1 457 432 106 

- 

ѴѴ109 

- 

ЗМ3402* 

31029-1109013 

С30122 

- 

АН28 

1457 429080 

Е87101 

ѴѴ149 

8В205 

■ Топливные 

ВАЗ-21 03, 

2106,21033, 

21213,11113 

2108- 

1117010 

ѴѴК31/2 

С2 

С4164 

РЧ-10 

РМ-18 

0 450 904058 
0 450 904061 

Н101ѴѴК 

1101 

1104 

8Т336 

8Т337 

ВАЗ-2111, 

2112,21214 

2112- 

1117010-01 

ѴѴК612/5 

С5915/900 

НЧ-90 

0986 450124 

Н138ѴѴК 

1202 

8Т330 

ЗМЗ-406 

31029- 

1117010-50 

406.1160000 

ѴѴКВ34/1 

63744 

НЧ-19 

0450 905200 

Н84ѴѴК01 

1217 

8Т315 


“Для двигателя ЗМЗ-406 указанные фирмы не іроизаодят воздушных фильтров. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет беЗОПЗСНОСТИ начинающим 


ПРИСЯДЕМ 

Б отинки какого размера вы носите? 
Сорок третьего? А пиджак - пяти- 
десятого? Куртка у вас ХЬ? Тогда 
покупайте «девятку»! 

Абсурдно, не правда ли - автомобиль 
не выбирают по фигуре. И тем не менее 
он должен «сидеть на вас» не хуже кос- 
тюма индивидуального покроя. Чтобы 
подогнать машину под конкретного че- 
ловека, давно уже придумали регулиру- 
емые сиденья, зеркала, рули, ремни 
безопасности... 

Как и модельеры, конструкторы ав- 
томобилей пользуются некими усред- 
ненными фигурами, чтобы удобно уса- 
дить любого водителя. 

Со временем с учетом каких-то фак- 
торов, скажем, акселерации, стандарты 
меняются. Но вот российские в послед- 
ние годы не обновляют, и это одна из 
причин, почему не каждый автолюби- 
тель может комфортно устроиться за 
рулем отечественной машины. Попыта- 
емся все же помочь удобно «присесть 
на дорожку»... □ 

ИДЕАЛЬНАЯ ПОСАДКА ВОДИТЕЛЯ 



а= 18-25“ 
р = 90-105“ 
у = 87-110“* 
б = 120-140“ 

* Диапазон углов 
в голеностопном суставе 
при управлении педвлью 
акселератора. 


К сожалению, людям с нестандартной фи- 
гурой бывает очень нелегко устроиться 
в машине, особенно если о них не позаботи- 
лись конструкторы... На этот случай у эрго- 
номистов есть модель некой идеальной 
с точки зрения анатомии и физиологии че- 
ловека позы. Ориентируясь по приведенно- 
му рисунку, попробуйте выдержать в лок- 
тях, коленях и прочих суставах те же углы. 
Тогда, возможно, сиденье покажется вам 
не столь неудобным. 


НА ДОРОЖКУ 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ, АНТОН ЧУЙКИН 
ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 



Подгонять автомо- 
биль под себя начина- 
ем с подушки сиде- 
нья. Плотно садимся 
в кресло, выжимаем 
сцепление и двигаем 
сиденье так, чтобы 
левая нога оказалась 
почти, но не полно- 
стью вытянутой. Если 
сцепления нет (авто- 
матическая коробка) 
- ориентируемся по 
педали акселератора. 
На машинах с регули- 
руемым по высоте 
сиденьем можно под- 
корректировать по- 
садку, поднимая-опу- 
ская подушку. 


Очередь спинки. Наклоняем 
ее так, чтобы полусогнуты- 
ми в локтях руками дер- 
жаться за руль в положении 
«без десяти два». Спинка 
должна отклоняться назад 
примерно на 20 градусов. 
Впрочем, если предстоит 
дальний загородный вояж - 
ее можно поставить чуть бо- 
лее полого; в городе или, до- 
пустим, на грунтовой дороге 
удобнее держать спину бли- 
же к вертикали. Так, кстати, 
и нагрузки от тряски воспри- 
нимать легче. 




Верх подушки под- 
головника должен 
находится на уровне 
темени. Увы, на оте- 
чественных автомо- 
билях правильно его 
отрегулировать уда- 
ется не всегда, 
можно только при- 
близиться к желае- 
мому. 
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НАЧИНАЮЩИМ 



На многих современных машинах можно отрегулировать 
и положение руля. По большому счету, тут надо ориентиро- 
ваться на собственный вкус, но не выходить за рамки: баран- 
ка не должна тереть по коленям или закрывать приборы! 



Наконец-то на российских автомобилях можно регулировать 
высоту верхнего крепления ремня. Это не только удобно, но и 
крайне важно для безопасности! Ремень не должен натирать 
шею или идти пед мышкой. Правильное его положение, когда 
направление верхней ветви у плеча близко к горизонтально- 
му. В случае аварии он лучше предохранит от травмы! Только 
представьте, какие нагрузки может передать вам ремень... 
лучше подставить плечо, а не шею, не правда ли? 


Регулируем зеркала - так, чтобы, не крутя головой, в обычной 
рабочей позе видеть максимальное пространство вокруг авто- 
мобиля. В правом и левом зеркалах должна быть узкая полоска 
борта и соседний рад на шоссе. Внутрисалонное зеркало, как 
правило, устанавливают так, чтобы полностью видеть проем 
заднего стекла. Некоторые любят, когда зеркало «косит» впра- 
во, сокращая мертвую зону вокруг автомобиля. Но помните: не- 
видимое пространство все равно остается. Обратите еще вни- 
мание на то, что правое зеркало зачастую имеет сферическую 
форму - обзор лучше, а искажения больше! Дистанцию до со- 
седней машины надо рассчитывать с поправкой! 




Вспомним о пассажирах. 
Они могут принять позу, 
куда более свободную, 
чем водитель... но обя- 
зательно оставаясь при- 
стегнутыми! Это касает- 
ся всех, в том числе си- 
дящих сзади! А если они 
будут бунтовать - напом- 
ните им результаты на- 
шего крэш-теста (ЗР. 
2002. Мв 11). Там непри- 
стегнутый «пассажир» 
прилетел с заднего сиде- 
нья вперед, по дороге 
«убившись» сам и погу- 
бив водителя. Аргумент 
действует безотказно! 


На правах рекламы 




ЗАКАЖИТЕ 

АВТОМАТИЧЕСКИЕ 

ВОРОТА 

и ПОЛУЧИТЕ ПОДАРОК 
МНОГОКАНАЛЬНЫЙ 

258 - 9-000 

БЕЗ ВЫХОДНЫХ С 9 ДО 21 
ѵѵѵѵѵѵ. еигоокпа . ги 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


С0В6Т ббЗОПаСНОСТИ народные пдд 


ПОВОРОТНЫЙ МОМЕНТ 


ДМИТРИЙ МИТРОШИН 

Д авайте вместе вспоіѵшим п. 8.1 
Правил. «Перед началом движе- 
ния, перестроением, поворотом 
(разворотом) и остановкой води- 
тель обязан подавать сигналы 
световыми указателями поворота соот- 
ветствующего направления...». Если 
мы скажем, что об этом пункте напрочь 
забывает большинство участников дви- 
жения, неминуемо вызовем гнев. Не 
спешите негодовать. Не сомневаемся, 
все понимают, для чего служат «пово- 
ротники», и пользуются ими регулярно, 
да вот так ли как надо? 

Рассуждая по этому поводу, сразу 
«вынесем за скобки» тех, кто игнориру- 
ет требование пункта 8.1 ПДД созна- 
тельно. Причины, по которым другие 
не используют по назначению подруле- 
вой переключатель, разные (полагаем, 
каждый всегда находит себе оправда- 
ние), мы же полагаем, что в основе их - 
элементарная лень. 

КОГДА ВЫБОРА НЕ ДАНО 

Кто из водителей, попадая в какую-то 
конкретную ситуацию, хоть раз не заду- 
мывался: включать «поворотник» или 
нет? Этот вопрос не возникал, если бы 
следующий пункт ПДД (8.2) не содер- 
жал немаловажной оговорки: «сигнал 
не должен вводить в забл}адепие дру- 
гих участников движения». И в самом 
деле - на дороге возникает масса ситуа- 
ций, когда вовсе не очевидно, как будет 
воспринят другими водителями сигнал 
твоей «мигалки». Рассмотрим наиболее 
характерные. 

Многие полагают, что включение 
сигнала поворота может ввести в заблу- 
ждение других участников движения 
при повороте на перекрестке, где не- 
возможно движение в любом другом 


направлении (например, при выезде на 
дорогу с односторонним движением). 
Ошибка! Надо всегда иметь в виду, что 
сигнал подается не только для тех, кто 
едет в одном направлении с вами, но 
и для тех, кто подъезжает к перекрестку 
с других направлений и может не знать, 
как здесь организовано движение. Пе- 
шеходы, кстати, тоже не исключение, 
поскольку могут не разбираться в «во- 
дительских» прави;іах, хотя и обязаны 
(п. 1.3 ПДД). 

При въезде на перекресток с круго- 
вым движением порядок проезда, вроде 
бы, известен всем, однако правый «по- 
воротник» все равно следует включать. 
Выполняется маневр (поворот), а зна- 
чит, о нем надо предупредить других 
участников движения - это требование 
пункта 8.1 ПДД. Вразрез с пунктом 8.2 
это не идет: водители, которые знают, 
как организовано движение на пере- 
крестке, не воспримут сигнал как пре- 
дупреждение о перестроении, посколь- 
ку пункт 8.5 Правил в этой ситуации не 
обязьшает их занимать крайнее правое 
положение на проезжей части. 

При выезде же с такого перекрестка 
сигнал просто необходим! И при движе- 
нии по кругу сигнал поворота должен 
быть включен постоянно (рис. 1). 

ОПАСНОЕ СОСЕДСТВО 

Маневрирование в пределах одной по- 
лосы большинство водителей не счита- 
ют перестроением (в ПДД толкования 
этого термина нет, и лшогие ошибочно 
подразумевают под перестроением 
только смену полосы движения) . Поэто- 
му, объезжая, например, канализаци- 
онный люк, водители не включают «по- 
воротники», чем, порой, создают серь- 
езную угрозу не только себе, но и окру- 


жающим. Между тем о маневре в преде- 
лах одной полосы тоже следует преду- 
преждать: не ровен час, кто-то в этот 
момент перестраивается на вашу поло- 
су, сократив боковой интервал до ми- 
нимума (рис. 2) . 

Сказанное тем более актуально для 
крайних правых полос: согласно СНиП 
2.07.01-89* при движении по ним мар- 
шрутных транспортных средств их ши- 
рина может составлять 4,5 метра. На 
такой полосе одновременно без труда 
размещаются два легковых автомоби- 
ля. Правила, кстати, не запрещают па- 
раллельное движение двух транспорт- 
ных средств по одной полосе, если со- 
блюдается безопасный интервал. При 
нынешней плотности городских транс- 
портных потоков два автомобиля одно- 
временно «уживаются» даже на более 
узких полосах. Ну а двухколесным мо- 
тоциклам и подавно не приходится рас- 
считывать на отдельную «жилпло- 
щадь»! Так что возьмите за привычку, 
даже незначительно меняя положение 
на проезжей части, хотя бы два-три 
раза мигнуть «поворотником». 

ПОЗДНО - НЕ ЛУЧШЕ 

Ну и последнее касается того, когда на- 
до начинать подавать сигнал поворо- 
та. Все тот же пункт 8.2 говорит, что 
«подача сигнала указателями поворота 
или рукой должна производиться за- 
благовременно до начала выполнения 
маневра и прекращаться немедленно 
после его завершения». В жизни же мы 
видим совсем иное. Понаблюдайте ра- 
ди интереса за действиями участников 
дорожного движения (в том числе и 
своими) при перестроении и убеди- 
тесь: в лз^ішем случае «поворотник» 
включается одновременно с началом 
маневра. 

В дорожном движении, как и во 
многих других областях, своевремен- 
ная и достоверная информация значит 
очень многое, если не все. Не пренеб- 
регайте ею. □ 
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«Как люблю я домой возвращаться, 

Как молитву читать номера ленин- 
градских машию>. 

Александр Розенбаум 

В честь кого назван этот город? 
Нет, не в честь Петра Первого! 
А какая питерская улица носит 
имя главной водной артерии го- 
рода? И опять неверно, если вы 
подумали про Невский проспект... 
Впрочем, разве можно знать об этом Го- 
роде все? 

На Московском проспекте, непода- 
леку от Обуховского моста, стоит древ- 
ний верстовой столб - ему скоро стук- 
нет два века. Есть и надпись: «От Цар- 
ского села 22/2, от Москвы 673/2». 
Именно отсюда наши предки с 1820 го- 
да отмеряли версты до Москвы: если 
скакать все время прямо и прямо, через 
Волхов, да через Волгу, то денька через 
два увидишь двуглавую птичку на Ни- 
кольской башне Кремля... Ну, а цифер- 
ка «2» под косой чертой подразумевала 
не менее важное расстояние - две вер- 
сты до Зимнего . . . 


В ЛЕНИНГРАДЕ ДОРОГ НЕТ, 

НО ПРОЕХАТЬ МОЖНО 

Питерские дороги - явление столь же 
непостижимое, как и сам город. Они 
есть - и в то же время их пет: попробуй- 
те-ка безмятежно переехать через 
трамвайные пути где-нибудь в районе 
Охты... И уж совсем невозможно про- 
ехать от начала до конца по Садовой, не 
угодив в очередную яму, которой еще 
вчера вроде и не бьто - ну очень похо- 
же на государевы шутихи в Петергофе. 
Недаром с незапамятных времен ходит 
здесь анекдот - на вопрос, будет ли тре- 
тья мировая война, горожане отвеча- 
ют: «Не знаем, но Петербург окапыва- 
ется...» Есть и стихотворные перлы - 
«В переулок Ильича не ходи без кирпи- 
ча», «На улицу Наличная не ходи с на- 
личными» и т. д. 

О Невском - разговор отдельный: ка- 
кое бы имя он ни носил, это всегда Про- 
спект с большой буквы - и сейчас, и три- 
ста лет назад. Именно здесь пролегла не- 
когда Большая Першпектива - первая 
бревенчатая дорога города, которая тя- 
нулась от Адмиралтейства до Алексавд- 


ро-Невского монастыря. И здесь же суж- 
дено бьто появиться одному из знамени- 
тейших питерских мостов - в 1715 год>' 
Петр повелевает «На фонтанной реке по 
першпективе сделать мост». Инженер- 
подполковник Аничков уже пересчиты- 
вает вьщанный под строительство аванс 
- 50 Рублев. А вот Петр Карлович Клодт 
еще не появился на свет - его четверка 
коней прискачет сюда только через пол- 
тора века. Настоящие же лошадки пока 
что вязнупг здесь по стремена - нет, в бе- 
локаменной дороги куда лучше. . . 

До Москвы отсюда и не далеко, и не 
близко - да и дорожка, скажем так, не 
ахти... Тем интереснее перевести вер- 
сты в часы - кстати, это делали всегда, 
независимо от количества лошадиных 
сил. Еще у матушки Екатерины II был 
приближенный ко двору ямщик, кото- 
рый при наличии высочайшего повеле- 
ния умудрялся проходить трассу в один 
конец за 36 часов - без мигалок и сире- 
ны. Остальные же двигались помедлен- 
нее: между ямскими станциями было 
в среднем по 20-30 верст при чаевых на 
каждый перегон от полтинника до руб- 


I 
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300 ЛЕТ ПЕТЕРБУРГУ 



Нева зимой - и площадь, и улица, и «першпективав... Такой ее вцдел художник в начале 
XIX века. 


ля. «Бомбилы» тех времен смиренно 
стояли возле каждой станции со своим 
мирно посапывающим транспортом - 
заслышав истошное «Лошадей!!!», тя- 
нули жребий: кто вытянет, тому и даль- 
ше ехать. А ежели предыдущий коллега 
«сдает вахту» без воплей, то и торо- 
питься нечего: пассажир - жмот, из-за 
копейки удавится... Зато уж если под- 
нажать, то мало не покажется - даже по 
сегодняшним меркам... 

РАСПРАВЛЯЙТЕ НОЖКИ 
ПО ПИТЕРСКОЙ ДОРОЖКЕ 

Поехали? Ну-ну... Лошадки мчатся 
в режиме «газ в пол», ничего не объез- 


жая - ни хвороста, ни упавших деревь- 
ев; при этом пассажиры периодически 
вываливаются наружу и, проклиная 
русский сервис, ждут, когда «водила» 
заметит их отсутствие и вернется на- 
зад. Зато с дорожным сервисом - ника- 
ких проблем: ежели в экипаже ломает- 
ся ось или спица, то в ход идет фирмен- 
ный инструмент под названием то- 
пор... Рубится деревце, изготавливает- 
ся экологически чистая нужная деталь 
и - прошу садиться! 

В шоссейнзчо дорогу первого класса 
Петербургско-Московский тракт преоб- 
разился только в 1833 году. Горбатые 
участки прежнего «автобана» по воз- 


Знаете, как выглядел плашкоутный 
мост? А вот он - слева. 



можности выпрямили, а нескончаемые 
2.50 километров болот осушили и засы- 
пали. Проезжую часть, ширина кото- 
рой составляла поначалу 6,5-8 м, уп- 
лотнили тяжеленными чугунными кат- 
ками. Жители придорожных Яжелбиц 
и Миронушек настороженно пригляды- 
ваются - как бы чего не вышло с этой 
новой дорогой... Но самодвижущиеся 
экипажи поедут по ней еще нескоро. 

Спортивное освоение трассы мото- 
циклистами и автомобилистами про- 
изошло только в 1899 году, затем сорев- 
нования повторялись в 1900 и 1901 гг. 
Некий г-н Дешан на трицикле мощнос- 
тью «две кобылы с четвертью» промчал- 
ся от Москвы до Царского Села за 24 ча- 
са 23 минуты. А уже в 1907 году здесь 
прошли первые в России крупные меж- 
дународные гонки под покровительст- 
вом самого Сергея Михайловича Рома- 
нова - внука одного Николая и дяди 
другого. Трассу поделили на семь эта- 
пов с судейскими контрольными пунк- 
тами - Клин, Тверь, Волочек, Крестцы, 
Новгород, Чудово, Царское Село. Зна- 
ков «40» тогда еще не было, однако пра- 
вило «По городам не гнать!» действова- 
ло четко - участникам предписывалось 
определенное время править с пони- 
женной скоростью. Клину подарили 
5 минут спокойствия, Твери - 15, Волоч- 
ку и Новгороду - 10. А победил тогда 
мсье Артур Дюре на 60-сильном «Лорен- 
Дитрихе» - имешю эту эмблему чуть 
позже прикрутит к своей «Антилопе» 
Адам Козлевич. Время победителя вы- 
зывает уважение - за 9 часов 22 минуты 
и сегодня-то трассу одолеет не всякий. 
Кстати, журнал «Самокат» по этому по- 
воду заметил, что, мол, русские дороги, 
служащие пугалом для автомобилистов 
всего мира, вовсе не так плохи. . . 

В ПИТЕРЕ ВСЕХ 
НЕ ОБЪЕДЕШЬ... 

Конечно, требования петербуржцев и 
ленинградцев к транспорту и дорогам 
всегда опережали реальные возможно- 
сти города. Впрочем, еще при Петре 
указом от 1720 года предписывалось 
стражникам и будочникам преграж- 
дать путь в город <<лихим людям» и кон- 
тролировать повозки. А при Анне Ио- 
анновне появились первые ПДД - «Ез- 
дить смирно и на конях не скакать!». 
Вскоре возникло первое ограничение 
скорости - 12 верст в час (радаров, как 
мы знаем, еще не бьто...). Позднее да- 
вались иные разъяснения - так, чинов- 
никам надлежало ездить по Питеру «со 
всяким опасением и осторожностью, 
смирно». А городовые девятнадцатого 
столетия обязаны были соответство- 
вать четким критериям, как-то: иметь 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина зоо лет Петербургу 



Мост адамовых времен? Да, Мало-Конюшенный мост через Мойку проектировал инже- 
нер Е. Адам! 


благообразную внешность, беспороч- 
ное поведение, чистую речь, крепкое 
те;юсложение и острое зрение. Сло- 
вом, почти как сейчас... 

Понятно, что из всех видов питер- 
ского транспорта дольше всех продер- 
жались лошадки. Извозчики подразде- 
лялись на легковых и ломовых - это 
примерно как «Волга» и «Газель». По- 
следних к началу XX века насчитьта- 
лось примерно 25 тысяч. А еще было 10 
тысяч личных коней - в общем, изрядно 
попахивало. Были и «иномарки» из... 
Финляндии! Особая категория извозчи- 
ков - «вейки» (по-фински - товарищ, 
друг) приезжали из своих ТУрку и Хель- 
синки в богатый Питер на извозный 
промысел. Ярко раскрашенные сани 
плюс празднично одетые «вейки» - 
в общем, уже тогда преимущество по- 
добных «иномарок» было очевидным 
и катались на них с удовольствием. 
Кстати, финны держали демпинговые 
цены: «Хоть Шпалерная, хоть Галерная 
- все равно рицать копеек!». 

Что касается прадедушек современ- 
ных ленинградских трамваев (как-то 


уж принято называть их именно ле- 
нинградскими), то первая обществен- 
ная карета - омнибус прошла от Нев- 
ского до Полюстрова примерно в 40-х 
годах XIX века. Острые языки петер- 
буржцев тут же переименовали бит- 
ком набитый транспорт в «Обни- 
мусь»... А рельсовый транспорт суще- 
ствует здесь с 1860 года - со времен 
крепостного права. Конно-железная 
дорога: конка с двухэтажным кузовом 
и мощностью в две живые лошадиные 
силы развивала крейсерскую скорость 
примерно 8 км/ч. За фабричными за- 
ставами все бьшо попроще - мощнос- 
ти в одну дохлую клячу хватало только 
на одноэтажный кузов с принудитель- 
ным ограничением скорости 5 км/ч... 
Фольклор отреагировал быстро: «Кон- 
ка - догони цыпленка. . .». 

В конце XIX века лошадей из конки 
попытались убрать, заменив их «дымо- 
пыркой» - небольшим локомотивчи- 
ком, тащившим по рельсам два-три ва- 
гончика. Что касается пресловутых 
трамваев, то они загрохотали от Адми- 
ралтейства на Васильевский довольно 


поздно - только в 1907 году. Причина 
банальна - акционерное общество кон- 
но-железных дорог вовремя подсуети- 
лось и заблаговременно полз^шло все 
договорные права на перевозку питер- 
ских пассажиров! Доходило до того, что 
в попытке хоть как-то внедрить совре- 
менную технику, не нарушая закона, 
рельсы трамваев прокладывали... по 
льду замерзшей Невы! Зато к 80-м го- 
дам XX века Ленинград стал самым 
«трамвайным» городом России - протя- 
женность торчащих из асфальта рель- 
сов составила более 1000 км. 

Троллейбусы пошли гораздо позже - 
маршрут от площади Александра Нев- 
ского до Площади Труда был открыт \ 
;шшь в 1936 году. Зато автобус пустили 
еще в 1906 году - кстати, скорость его 
движения не должна была превышать і 
12 верст в час на оживленных улицах 
и 18 - на прочих. . . 

Что до первого петербургского авто- 
мобиля, то он появился в городе 9 (21) 
августа 1895 года. По всей видимости, 
архитекторы тогда зарабатывали при- 
лично - во всяком сл)гчае, г-н Жиргалев [ 
А. К. легко выложил за экзотическую 
игрушку целое состояние в 3000 руб. 
(лошадь стоила 50...)! Насчет марки 
машины мнения расходятся - похоже, 
это была «Даймлер-Виктория». Ско- 
рость «игрушки» составляла около 
27 км/ч, топлива хватало примерно на 
6 часов езды. Но именно с того момен- | 
та процесс автомобилизации Питера 
стал необратимым... 

Петербург периодически брался за ! 
самостоятельный выпуск автомобилей, і 
Завод «Г. А. Лесснер» вьпіускал даже ма- 
шины для перевозки преступников. Еще 
был «Русский автомобильный завод | 
И. П. Пузырева» - кстати, Иван Петро- 
вич замахнулся тогда на создание ма- 
шины только из отечественівых деталей 
и даже съездил на собственном творе- ) 
НИИ в Париж и обратно... Завод «Крас- і 
ный путиловец», он же с 1934 года - Ки- | 
ровский, взялся за выпуск представи- 
тельских автомобилей «Ленинград-1» 
(Л-1), позаимствовав по простоте ду- 
шевной конструкцию американского | 
«Бюика». И уж совсем непонятное явле- ! 
ние наблюдается сегодня - мы вновь за- 1 
письшаемся в очередь на машины, укв- ( 
лая купить местный «Форд-Фокус». . . 

* * * || 

Кстати, так в чью же честь назван 
этот Город? Конечно же. Святого Петра 

- великий самодержец тут ни при чем. [ 
А имя Невы носит Заневский проспект ^ 

- Невский же просто напоминает о том, ( 

что ведет к одноименному храму. | 

А город, в котором есть дорога к хра- і 
му, будет жить вечно. С I 



Когда-то мост Ломоносова через Фонтан- 
ку был разводным. Но ни ЛиАЗ-158, ни 
ЛАЗ-^ этого не помнят. А вот трамвай- 
ные пути возле Старо-Калинкиного моста 
не меняли свой облик давно... 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина первый женский автосалон 


БЛИН СО СТОЛА РЕООЛЮЦИИ 


ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. 

ФОТО; ГЕОРГИЙ САДКОВ, 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

В первые в России. . . Эти слова дей- 
ствуют безотказно: надо увидеть! 
Особенно если зазывают на не- 
кий «Женский автосалон», а на 
дворе весна... 

Отдадим должное организаторам 
(московской компании «Экспо-рекла- 
ма») - они первыми обратили внима- 
ние на давно витающую в воздухе 
идею. Ведь только слепой не заметил, 
как много в последнее время в стране 
женщин пополнило ряды автолюбите- 
лей и автовладельцев. В числе учениц 
автошкол ныне представительницы 
слабого пола составляют больше поло- 
вины! Так что мысль провести в столи- 
це «Женский автосалон» отнюдь не ка- 
жется неудачной . . . 

Только неудачным оказалось место 
проведения салона: спортивная арена 
Дворца спорта «Лужники», где вольгот- 
но шайбе, но не автомобилям - их мож- 
но разместить от силы три десятка. Это 
сразу сделало невыполнимой объявлен- 
ную задачу: «помочь автолюбительни- 
цам сориентироваться в многообразии 
автомобильных продуктов и почувство- 
вать себя комфортно в этой сфере». 
Цель, бесспорно, хорошая. Но когда ор- 
ганизаторов спросили, чем, по их мне- 
нию, отличается женский автосалон от 
обычного, так сказать, «бесполого» - 
только ли демонстрацией пляжных кос- 
тюмов, продажей бижутерии да стран- 
новатыми конкурсами типа «Самый 
эротичный автомобиль», - хозяева от- 
ветить затруднились... 

Оно и неудивительно. У нас до сих 
пор девушка за рулем воспринимается 
по меньшей мере с осторожностью. Хо- 
тя можно вспомнить, что женщина - 
хранительница семейного очага, в том 
числе четырехколесного! Более того, от 
ее мнения все больше зависит выбор 
автомобиля в семье. И тогда можно 
представить на женском салоне стевды, 
посвященные системам безопасности 


ДЛЯ СПРАВКИ 


В Москве более 250 тыс. женщин в воз- 
расте от 18 до 45 лет водят автомобиль. 
В то же время в США из каждых 100 но- 
вых машин 85 покупают либо женщины, 
либо мужчины под их влиянием. 



*упиеншо« 


очсрие« предлри«тіі« ОАО АВТОІА] / 


Если не кабриолет, то хотя бы живопись по бокам. 


80ИДХ 
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ПЕРВЫЙ ЖЕНСКИЙ АВТОСАЛОН 



автомобиля, детским автомобильным 
креслам; игры, которые могут развлечь 
малышей в пути, комплекты дорожной 
посуды, аптечки, аксессуары для удоб- 
ной и безопасной перевозки домашних 
животных... Может ли без этого совре- 
менная женщина «чувствовать себя 
комфортно в автомобильной сфере»? 

Организаторы самокритично при- 
знали: не хватило опыта, времени и сил. 
Пообещали через год, на следующем са- 
лоне, исправить ошибки: первый блин 
комом. И туг же в пресс-релизе назвали 
свой блин «беспрецедентным миро- 
вым (!) событием». Лучший в мире 
Карлсон отдыхает. . . 

И все-таки немногие дилеры, участ- 
вовавшие в выставке, остались доволь- 
ны. Особенно фирма «Пеликан», два ав- 
томобиля которой - «Шкода-Фабия» 
и «СЕАТ-Ивиса» - собрали множество 
алых сердечек, вырванных из входных 
билетов и символизирующих зритель- 
ские симпатии. После салона наши про- 
дажи должны возрасти, - уверенно зая- 
вили менеджеры компании. Удовлетво- 
рены и представители дизайн-студий, 
демонстрировавшие машины с затей- 
ливой росписью кузова. Кстати, здесь 
женские вкусы больше всего отличают- 
ся от мужских: вряд ли нормальный му- 
жик рискнет выехать на «Смарте» с изо- 
бражением голубей в небе... 

Первый женский автосалон в России 
не стал событием, но наверняка не бу- 
дет последним. Этого требует автомо- 
бильный рынок, который тяжело и со 
скрипом, но поворачивается в сторону 
женщин. Ведь они сегодня - самая ди- 
намичная категория покупателей. Все- 
го десяток лет назад ее удельный вес не 
превышал пяти процентов, а по прогно- 
зам, уже через пять-семь лет составит 
в России не менее 40%, как во всех ци- 
вилизованных странах. Это понял даже 
АвтоВАЗ: в Тольятти недавно объявили, 
что модельный ряд пополнится «жен- 
ским» автомобилем семейства 11УУ 
(правда, лишь в 2012-2013 гг.). 

«Женская автомобильная револю- 
ция» чревата и социальными последст- 
виями. В ГАИ верят, что она смягчит 
моральный климат наших дорог. А ли- 
дер движения автомобилистов России 
депутат Госдумы Виктор Похмелкин за- 
глянул еще дальше: 

- У женщины, которая научилась 
уверенно водить машину, меняется 
психология. Она освобождается от ком- 
плексов, начинает по-другому мыслить 


и ощущать себя по-настоящему равно- 
правной. Это, безусловно, скажется во 
всех сферах нашей жизни. В том числе 
и в политической. Ведь среди депутатов 
Госдумы женщин сегодня всего 7%... □ 
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МАШИНА 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

В воспоминаниях Хайнца Гудериана 
это событие описано буднично: 
«Шестого октября южнее Мценска 
4-я танковая дивизия бьша атако- 
вана русскими танками... Впервые про- 
явилось в резкой форме превосходство 
русских танков Т-34. Дивизия понесла 
|| значительные потери. Намеченное бы- 

I строе наступление на Тулу пришлось 

[ отложить». 

ОТ КРИСТИ до КОШКИНА 

I По-военному сухие, написанные после 

окончания войны мемуары, конечно, 
не передают тревоги, которая охватила 
генерала летом 1941-го. По воспомина- 
I ниям очевидцев, его состояние было 

близким к шоку, когда первый же сна- 
ряд из пушки советского танка пробил 
башню немецкого Т-Ш, как картонную 
коробку. Ответный же, немецкий, сри- 
кошетил от брони с красной звездой, 
оставив на ней липш небольшую бороз- 
ду. Теперь трудно поверить, что леген- 
дарный Т-34 не сразу и «со скрипом» 
приняли к серийному производству. 

I У машины было немало противников, 

оперировавших как объективными не- 
I достатками ее первых образцов, так и 

стереотипами иных советских воена- 
чальников, находившихся под влияни- 
ем... адіериканской школы. 

Не секрет, что конструкция ранних 
советских танков заимствована у иност- 
ранцев. В начале 1930-х за основу БТ-2 
(быстроходный танк) взяли машину 
Джона Уолтера Кристи. Талантливый 



конструктор, кстати, автор одного из 
первых переднеприводных автомоби- 
лей, создал очень быстрый колесно-гусе- 
ішчный танк с 400-сильным авиацион- 
ным мотором «Либерти». Оригинальная 
машина, на которую СССР купил лицен- 
зию, оказалась, однако, довольно сырой, 
хотя после доводки БТ все же стали ос- 
новными танками Красной Армии. 

Тем временем в харьковском КБ-24 
под рзосоводством Михаила Ильича 
Кошкина уже вовсю работали над со- 
вершенно новыми машинами. 

Весной 1938-го появился прототип 
Т-46-5 - первый танк с мощной проти- 
воснарядной броней (на БТ слабая бро- 
ня защищала лишь от пуль). Через пол- 
года на испытания вышел А-20 с абсо- 
лютно новым, невиданным в мировом 
танкостроении двигателем. Двенадца- 
тицилиндровый дизель В-2 развивал 
500 л. с., был тяговит, экономичен и, 
что весьма важно в бою, заметно повы- 
шал пожаробезопасность машины. 

Следзчощий шаг к Т-34 - танк А-32 
(один из его прототипов оснастили 
мощной 76-миллиметровой пушкой), 
когда единственным движителем кон- 
структоры назначили гусеницы, отка- 
завшись от колес. Именно это решение 
вызвало возражение у части военных 
специалистов. Они считали, что для 
танка очень важна скорость на шоссе. 
Тем более, что согласно пропагандист- 
ским клише тех лет Красная Армия 
должна «бить врага на его собственной 
территории», а там дороги хорошие. 



Танк А-34 - прототип прославленной 
«тридцатьчетверки». 


И все-таки 19 декабря 1939-го поста- 
новлением Комитета Обороны А-32 
был принят на вооружение, правда, 
с оговорками: предстояло, в частности, 
усилить обзорность, увеличить лобо- 
вую броню. 

И уже в январе-феврале 40-го собра- 
ли два А-34, по сути, А-32 с утолщенной 
с 30 до 45 мм броней. Эти танки пред- 
стояло показать руководству страны. 

Машина понравилась. Но чуть поз- 
же в Кубинке, куда танки ушли из Моск- 
вы, испытатели выявили у нее много 
недочетов и слабых мест. Ресурс дизеля 
оказался очень низким: заявлеішые за- 
водом гарантийные 100 часов, естест- 
венно, не могли устроить военных. 
Кстати, первый мотор в Харькове и во- 
все отработал 25 часов. Испытатели жа- 
ловались на тесноту, особенно на мес- 
тах командира и водителя, посредст- 
венную обзорность. К тому же танк тре- 
бовал непомерно частого обслужива- 
ния: фрикционы, например, полага- 
лось смазывать каждые 250 км пробега. 

Многие высшие офицеры во главе 
с заместителем наркома обороны Г. Ку- 
ликом считали, что запускать «трид- 
цатьчетверку» в серийное производст- 
во не следует. Предлагали проектиро- 
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БИОГРАФИЯ Т-34 


ватъ новый танк, а пока делать ставку 
на легкие Т-50. Конструкторы же, на- 
против, стояли на том, чтобы немед- 
ленно запускать машину в серию, одно- 
временно дорабатывая ее и сохраняя 
в общем удачную концепцию. 

Летом 1940-го «тридцатьчетверку» 
сравнили с немецким Т-Ш (по офици- 
альной классификации РгКрілѵ III). Уве- 
ренные в своем превосходстве немцы 
спокойно продали танк нам. В самом 
деле, он выигрывал в надежности, ком- 
форте, имел отличную радиостанцию. 
Но «тридцатьчетверка» превосходила 
германскую машину по более важным 
показателям - вооружению и броневой 
защите, не проигрывая в скорости. 
В Харькове и Сталинграде, куда с Укра- 
ины поставляли корпуса и башни, нача- 
ли разворачивать производство Т-34 
(так с началом серийного производства 
именовали танк). 

ОТ МОСКВЫ до БЕРЛИНА 

Окончательную точку в судьбе «трид- 
цатьчетверки» - к лету 1941-го было из- 
готовлено около тысячи машин - поста- 
вила война. 24 июня Нарком Обороны 
С. Тимошенко и начальник Генштаба 
Г. Жуков обратились с письмом к Ста- 
лину, предлагая наращивать вьптуск Т- 
34. Уже 1 июля производство «трид- 
цатьчетверок» начали в Сормово. Но 
там, как и на Сталинградском, не хва- 
тало дизелей, и часть машин оснащали 
бензиновыми моторами Ѵ12, пережив- 
шими несколько капремонтов. 

Превосходство «тридцатьчетверок» 
над немецкими Т-ІП и Т-ІѴ проявилось 
уже в первые месяцы войны. Совет- 
ские пушки поражали немецкие ма- 
шины с 1200-1800 м, на такой дистан- 
ции для Т-34 танки противника были 
неопасны. 

( 


В октябре 1941-го трофейные Т-34 
показывали немецким конструкто- 
рам, промышленникам и офицерам 
Управления вооружений. Фронтовики 
предложили... скопировать машину. 
Кстати, такого же мнения придержи- 
вался знаменитый Фердинанд Порше, 
который в те годы был занят создани- 
ем танков. Однако большинство кон- 
структоров, по словам Гудериана, 
«смущало, между прочим, не отвраще- 
ние к подражанию, а невозможность 
выпуска с требуемой быстротой важ- 
нейщих деталей Т-34, особенно ди- 
зельного мотора». 

Прекрасная проходимость, отменная 
бронезащита, отличная ремонтопригод- 
ность (силовой агрегат нетрудно было 
демонтировать даже в полевых услови- 
ях) и... огромные потери. Из-за такти- 
ческих просчетов в ходе боев, неопыт- 
ности экипажей на первых порах, отсут- 
ствия радиостанций на больщинстве 
мащин, нехватки ремонтников и тяга- 
чей наща армия теряла совсем еще не- 
многочисленные и крайне нужные 
фронту «тридцатьчетверки». А к танко- 
вым столицам СССР уже подступал враг. 

17 сентября 1941-го начали эвакуа- 
цию Харьковского тракторного в Ниж- 
ний Тагил. Теперь в это трудно пове- 
рить: первый танк выщел из ворот быв- 
щего вагоностроительного завода уже 
18 декабря. Производство Т-34 развер- 
нули и в Омске, двигатели В-2 стали вы- 
пускать в Барнауле. 

Позже, в самом крупном танковом 
сражении Второй мировой войны, под 
Курском, летом 1943 года наши «трид- 
цатьчетверки» и танкисты нанесли не- 
мецким танковым армиям сокруши- 
тельное поражение, от которого они 
уже не могли оправиться. И это несмот- 
ря на то, что у вермахта на вооружении 



Уникальный эк- 
земпляр - один из 
первых серийных 
Т-^ 1940 года. 


Т-34 производства 
завода в Нижнем 
Тагиле. 1942 г. 


Самоходное ору- 
дие на базе Т-34 
СУ-100 1944 года. 
Таких машин по- 
строили 1350. 


к тому времени были уже суперсовре- 
менные «пантеры» и «тигры». 

Наши конструкторы и военные хо- 
рошо представляли себе, что Т-34 по 
совокупности качеств - лучший танк 
на фронтах войны, но и он не идеален. 
Подробный отчет о недостатках ма- 
шины появился в декабре 1942-го, 
когда подо Мгой советские танкисты 
встретили первые фашистские «пан- 
теры» Т-Ѵ. Пушка Т-34 могла поразить 
новые немецкие танки лишь с 
500-600 м, а для лобовой 100-милли- 
метровой брони «тигров» практичес- 
ки была неопасна. 

Осенью 1943-го войска стали полу- 
чать Т-34-85 с более мощной 85-милли- 
метровой пушкой. Таким «тридцатьчет- 
веркам» легче было сражаться с немецки- 
ми машшіами, но «тигробоязнь», по вос- 
поминаниям танкистов-ветеранов, не ос- 
тавляла их до конца войны: с появлением 
«тигров» и «пантер» потери советских ма- 
шин от пушек немецких танков выросли 
почти в два раза. Тем не менее Т-34 оста- 
вались очень грозным оружием. 

ТАНК-ПОБЕДИТЕЛЬ 

«Тридцатьчетверки», а их до конца вой- 
ны построили около 60 тысяч, дошли до 
Берлина и Тихого океана, потом много 
лет служили в армиях разных стран. Да- 
же в 70-х в телевизионных репортажах 
из Африки можно было увидеть знако- 
мый нам силуэт. 

Сегодня Т-34 стоят в музеях и на по- 
стаментах, напоминая о конструкторах 
и испытателях, рабочих, в основном 
женщинах и подростках, в рекордные 
сроки наладивших производство и вы- 
пускавших броневые машины, и, ко- 
нечно, о танкистах, которые водили 
в бой легендарный танк Победы. 

С праздником! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина политехнический музей 


РЕТРО С НОВОЙ ПЛОЩАДИ 


СЕРГЕИ КАНѴННИКОВ 



НОЙ России, рижском «Русско-Балтий- 
ском вагонном заводе» (РБВЗ), сохра- 
нился лишь «Руссо-Балт К 12/15». Он 
экспонируется в Политехническом. 

НАМИ-1 - советская вариация на те- 
му чехословацкой «Татры-11». Про- 
стенькая с виду машина отличалась от 
большинства своих современников 
оригинальной конструкцией - трубча- 
той, так называемой хребтовой рамой, 
двухцилиндровым двигателем воздуш- 
ного охлаждения. Московский завод 
«Спартак» выпустил в конце 20-х чуть 
больше 500 таких автомобилей, сохра- 
нился - один. 

КИМ- 10-5 2 тоже настоящий рари- 
тет. Говорят, Сталину не понравилось, 
что у малолитражного КИМ-10-50, про- 
изводство которого начали в 1940-м, 
всего две двери. На заводе срочно стали 
готовить четырехдверную версию, но 
машина так и не пошла в серию. Уника- 


Р оссия, по понятным причинам, 
небогата автомобильными музея- 
ми. И все же они есть. Мало того, 
в последнее время экспозиций, 
открытых для свободного посе- 
щения, становится больше. Мы расска- 
жем о хорошо и мало известных кол- 
лекциях, их самых примечательных 
экспонатах. Начнем с московского По- 
литехнического . 

Автомобильный отдел главного тех- 
нического музея страны, по сути, един- 
ственное крупное общенациональное 
собрание машин-ветеранов в России. 
Коллекцию не назовешь богатой, одна- 
ко в тесноватых, но светлых и ухожен- 
ных залах собраны действительно ред- 
кие авто, которые способны украсить 
иные именитые іиузеи мира. 

Одна из самых старых машин - 
французский «Де Дион-Бутон В» 1899 
года - первый в мире автомобиль, 
имевший независимую заднюю подвес- 
ку с качающимися полуосями. Конст- 
рукция до сих пор носит имя одного из 
основателей фирмы. 

Несколько экспонатов Политехниче- 
ского можно отнести к тем, что называ- 

ПОЛИТЕХНИЧЕСКИЙ МУЗЕЙ 

Москва, Новая площадь, д. 3/4. 

Часы работы: с 10 до 18. 

Выходные: понедельник, 

последний четверг каждого 
месяца. 

Адрес в Интернете: ѵѵѵѵѵѵ. роіутив. пі 


Крохотный «Пежо- 
Бебе» 1913 года 
(слева) соседству- 
ет с редчайшим 
6,5-сильным 
«сШтевером». За 
ними французский 
«Де Дион-Бутон». 


Пожарная линейка 
АМ0-Ф15. 



ют единственными. Таков немецкий 
«Штевер», выпущенный в конце поза- 
прошлого века малоизвестной теперь 
фирмой братьев Бернхарда и Эмиля 
Штеверов. Кстати, машина на ходу и 
в былые годы даже выезжала на парады 
автомобилей-ветеранов. 

В московском музее хранится знаме- 
нитый компактный «Пежо-Бебе» 1913 
года - один из наиболее удачных «на- 
родных автомобилей», выпущенных до 
Первой мировой войны. Конструкцию 
машины разработал легендарный Этто- 
ре Бугатти. 

Основная же часть экспозиции, ко- 
нечно, посвящена отечественному ав- 
томобилестроению. Здесь тоже настоя- 
щие редкости. Из легковых машин, по- 
строенных на самом крупном автомо- 
бильном предприятии дореволюцион- 


лен и пожарный АМО-Ф15, созданный 
на специализированном предприятии 
в Москве. 

В собрании Политеха есть и менее 
редкие машины - ГАЗ-А и «Эмка», полу- 
торка ГАЗ-АА и ЗИС-5, но нынче уви- 
деть такие вне музейных залов в перво- 
зданном виде большая удача. Помимо 
автомобилей, в московской коллекции 
выставлены двигатели и иные интерес- 
ные «железки», здесь немало ценных ис- 
торических документов, фотографий. 

Конечно, автомобильный отдел 
главного технического музея страны 
невелик. Многие интересные машины 
хранятся в недоступных посетителям 
запасниках. Но сегодня в Политех, как 
и в былые времена, ходят тысячи лю- 
дей, чтобы прикоснуться к живой авто- 
мобильной истории. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


Д^]Ц^ДД!Ц|^]Ц^!ЦЦ^!^Д У камина околесица (забавные автофакты) 

МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 








[ * 1 








ДТП в... ЦВЕТОЧНОМ ГОРШКЕ 


Л юбители бонсай могут, благодаря 
стараниям Джона Руни из Бостона, 
украсить свою композицию... моде- 
лью автомобиля в масштабе 1:18, раз- 
бившегося о миниатюрное деревце. 

Деформация кузова воспроизведена 
в мельчайших подробностях - настоя- 


щая ручная работа. Автор подчеркива- 
ет, что в процессе изготовления автомо- 
бильчиков «никто не пострадал». Если у 
вас завалялись 75-150 долларов, може- 
те заказать крэш-модель соседского ав- 
томобиля на сайте ѵѵѵт.сгазЬЬоп- 
заі.сот. 


ЗЕМНАЯ ЖИЗНЬ ЛУНОХІЩА 

Настоящий луноход американских 
астронавтов навечно остался на Лу- 
не. Но не его чертежи. Поэтому соз- 
дание «репликара» не вызвало осо- 
бых технических сложностей, были 
бы деньги. Они нашлись у швейцар- 
ской часовой фирмы «Омега», а ис- 
пытания поручили Юджину Серна- 
ну, космонавту последней экспеди- 
ции «Аполлон-17» - как-никак, у не- 
го за плечами 30,5 км пробега по 
лунным дорогам. В точности испол- 
нения копии вы можете убедиться, 
сравнив фото. 



УДАЧНАЯ ФАМИЛИЯ 

К огда на «Фольксвагене» решили на- 
звать новый мини-вэн «Тураном», 
там и не подозревали, что предпри- 
имчивые выходцы из Турции уже за- 
столбили за 1200 евро права на свою 



фамилию в немецком патентном ве- 
домстве: открытый в Гамбурге автосер- 
вис так и назывался «Туран-моторс». 
Правда, в его названии, написанном ла- 
тиницей, отсутствовала буква «о», но 
звучали оба слова одинаково. Поэтому 
концерну не осталось иного выхода, как 
выкупить права на полюбившееся имя. 

После утомительных торгов сошлись 
на двух автомобилях «Туран», одном 
«туареге» и шестизначной компенсаци- 
онной сумме - господин Мехмет ТУран 
и двое его сыновей Али и Волкан не ос- 
тались внакладе. Кстати, Туранов в Тур- 
ции - что Ивановых в России... 

ФОТО: ^оИп Воопі, Сопііпѳпіаі, 

РИо(орге55, ѴѴѴ 


ХОМЯК-ПУТЕШЕСТВЕННИК 

В городе Блэкпул (Англия) полиция 
задержала игрушечный гоночный 
автомобиль под управлением... до- 
машнего хомячка, приводившего свой 
экипаж в движение с помощью встро- 
енного беличьего колеса. Найти хозяи- 
на «Спиди-гонщика» оказалось непро- 
сто. Через газету «Дейли Экспресс» кон- 
стебль Квентин Аллен попросил от- 
кликнуться всех, кто видел у соседей та- 
кое транспортное средство. А пока хо- 
мячка держат в отдельной клетке из-за 
неоднократных попыток уехать из-под 
стражи. 

ТЯНИ-ТОЛКАЙ 

Как поведет себя система управ- 
ления в режиме длительного 
торможения двигателем? При- 
чем в реальных условиях, а не на 
беговых барабанах? Найти доро- 
гу, которая все время шла бы под 
гору, испытателям фирмы «Кон- 
тиненталь Тевес» не удалось, но 
выход есть: на замкнутой в коль- 
цо трассе испытуемый автомо- 
биль можно подталкивать сзади 
через жесткую сцепку хоть сутки 
напролет. 



СПЕЦСИГНАЛАМ - БОЙ! 

С ельский сход села Антиповка в Кур- 
ганской области постановил прину- 
дительно демонтировать милицей- 
ские сирену и мигалку с... трактора «Бе- 
ларусь», принадлежащего местному 
жителю. В свое оправдание тот заявил, 
что установил сигналы лишь ради люб- 
ви к ближнему, поскольку часто ездит в 
сильно нетрезвом состоянии. Однако 
снижение удоев у коров и потеря аппе- 
тита у свиней, зафиксированные после 
шумного проезда г-на Пронина, переве- 
сили соображения безопасности. 
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КЛУБ «АБТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


справочная служба 



На ГАЗе: 


ВЛАДИМИР ДАВЫДОВ- 
АЛЕКСЕЙ ЖИТНЯКОВ - 
ЮРИЙ ШАЛАЕВ - 
АЛЕКСЕЙЛИПМАН- 


начальник КО грузовых автомобилей (1, 3); 
начальник КО трансмиссий (5); 
ведущий инженер-конструктор КО шасси (6); 
начальник информационно-аналитического отдела УКЭР 
( 2 , 4 . 7 , 8 ). 



1. Предполагается ли вы- 
пуск автомобилей «Газель» 
с двигателем ЗМЗ-4062 
(впрыск) и ЗМЗ-5148.10 (ди- 
зель), а также с более мощ- 
ными моторами? 

На заводе заканчивается 
подготовка производства 
«Газели» с впрысковьш дви- 
гателем ЗМЗ-40522 рабо- 
чим объемом 2,5 л, отвеча- 
ющим требованиям Евро II. 
Решение об использовании 
дизеля ЗМЗ-514 будет при- 
нято после завершения экс- 
плуатационных испытаний 
опыты о -промышленной 
партии. 

2. У меня «Волга» ГАЗ-3110 
с ремнями безопасности 
для водителя и правого 
пассажира. А для пассажи- 
ров сзади не то что ремней, 
даже мест для их крепле- 
ния не предусмотрено. Что 
намерен предпринять ГАЗ 
в этом направлении? 

Еще на автомобилях 
ГАЗ-24 были предусмотре- 
ны места крепления стати- 
ческих ремней безопасно- 
сти для задних пассажиров. 
Такие точки остались и на 
автомобиле ГАЗ-3110. Они 
скрыты под внутренней 
обивкой салона и подуш- 
кой заднего сиденья. Одна- 
ко в соответствии с требо- 
ваниями Правил № 16 ЕЭК 
ООН статические ремни 
безопасности ныне устана- 
вливать запрещено. Сейчас 
решается вопрос об осна- 
щении сидений инерцион- 
ными ремнями. 


3. Не пора ли оснащать «Га- 
зель» стабилизатором по- 
перечной устойчивости на 
передней оси? Что думают 
специалисты? 

На базовых автомобилях 
«Газель» нормативные тре- 
бования по управляемости 
и устойчивости обеспечи- 
ваются и без стабилизато- 
ров передней и задней под- 
весок. Но на автомобили 
скорой медицинской помо- 
щи и шасси для кузовов- 
фургонов в настоящее вре- 
мя устанавливают стабили- 
заторы задней подвески. 
Соответствующие комплек- 
ты деталей поставляют и в 
запчасти - при желании 
ими можно дооснастить лю- 
бые модификации «Газели». 
Стабилизатор же передней 
подвески мы в скором буду- 
щем намерены устанавли- 
вать на маршрутные такси 
с высокой крьшіей. 

4. Не раз в официально на- 
званных характеристиках 
ГАЗ-3110 указана номи- 
нальная мощность двигате- 
ля ЗМЗ-4062 96 кВт/ 130 л. с. 
У меня же в ПТС для ГАЗ- 
3110 (1999 г. в.) указаны 
110,3 кВт/150 л. с. Если дан- 
ные в ПТС завышены, то 
как их откорректировать? 

Существуют такие поня- 
тия, как мощность «брутто» 
(без учета потерь на навес- 
ные агрегаты) и «нетто» 
(с учетом этих потерь). 
У автомобилей, выпущен- 
ных до января 2002 года, 
в паспорте транспортного 


средства указана мощность 
«брутто» - 150 л. с. на осно- 
вании «Одобрения типа 
транспортного средства» 
РОСС Ки.МТО2.Т02328П2. 
С января же 2002 года в 
ПТС ГАЗ-3110 с двигателем 
ЗМЗ-4062 уже названа мощ- 
ность, измеренная по мето- 
дике «нетто» (ГОСТ 14846), 
- 131 л. с. Так что платите за 
131 л. с., а если возникнут 
какие-то недоразумения, 
обратитесь в технический 
отдел вашей региональной 
ГАИ - возможно, потребует- 
ся переоформить паспорт. 

5. Может ли ОАО «ГАЗ» 
дать рекомендации по при- 
менению синтетических ма- 
сел в трансмиссии ГАЗ- 
3110? 

Испытания синтетиче- 
ских масел в трансмиссиях 
этих автомобилей еще про- 
должаются, так что приме- 
нять их пока не рекоменду- 
ем. Пользуйтесь маслами, 
широкий спектр которых 
указан в руководстве по 
эксплуатации. 

6. Видел на «газелях» раз- 
ные задние мосты. Но, на- 
верное, дело не только 
в форме, но и содержании. 
Чем они отличаются? 

В свое время перед проек- 
тировщиками «Газели» стоя- 
ла задача: унифицировать 
ведущие мосты с теми, что 
стояли на уже вьтускаемых 
автомобилях. Так у «Газели» 
появился задний мост на ба- 
зе картера главной передачи 
«Волги» с запрессованными 
оригинальными кожухами 
полуосей, ступичной частью 
и тормозами. Эта копструк- 
ция продержалась на кон- 
вейере до 1996 года. После 
сокращения на заводе выпу- 
ска грузовиков освободи- 
лось оборудование, где про- 
изводились мосты со штам- 
пованно-сварным картером 
и съемным редуктором, как 
на ГАЗ-53 и последующих. 
Используя это оборудова- 
ние, удалось сделать мост 
для «Газели» по типу ГАЗ-53, 
облегчить его, повысить на- 
дежность и ремонтопригод- 
ность. Оба моста взаимоза- 


меняемы как по местам кре- 
пления, так и по передаточ- 
ным отношениям. 

7. В 2002 году приобрел 
«Волгу» ГАЗ-3129 с двигате- 
лем 4021. В Руководстве по 
ремонту и некоторых дру- 
гих изданиях указана мощ- 
ность двигателя 90 л. с., а в 
моем техпаспорте - 99 л. с. 
Раньше этому не придал бы 
особого значения, а теперь 
у нас в Белгороде эти 9 л. с. 
увеличивают налог на ло- 
шадиную силу в пять раз! 
Если мощность двигателя 
90 л. с., то как мне испра- 
вить запись в техпаспорте? 

На подобный вопрос мы 
уже дали ответ выше, и 
вам, вероятно, тоже следу- 
ет обратиться в региональ- 
ное отделение ГАИ, чтобы 
внести изменение в доку- 
менты. Что касается двига- 
теля на вашем автомобиле 
- ЗМЗ-4021, рассчитанного 
на бензин А- 76 (АИ-80), то 
его мощность, реально под- 
водимая к ведущим коле- 
сам («нетто»), не превыша- 
ет 59,2 кВт/81 л. с., а «брут- 
то», без учета потерь на 
привод вспомогательных 
агрегатов - 66,2 кВт/90 
л. с. Более высокую мощ- 
ность способен отдать дви- 
гатель ЗМЗ-402 под бензин 
АИ-92 - до 100 л. с. «брут- 
то» и 90 л. с. «нетто». 

8. Что такое «ГАЗ мелкосе- 
рийной сборки»? Такое час- 
то можно услышать от 
«волгарей». Чем отличается 
конвейерная «Волга» от 
мелкосерийной? 

«Волги» комплектаций 
103, 106 - так назьшаемой 
мелкосерийной сборки - со- 
бираются в специальном 
подразделении ОАО «ГАЗ». 
Их отличает «ручная» сбор- 
ка с особенно тщательной 
подгонкой кузовных дета- 
лей (зазоры между дверь- 
ми, крышкой багажника, 
капотом и кузовом), а так- 
же дорожная обкатка по 
специальной программе. 
Это позволяет обеспечить 
максимально высокие по- 
требительские качества ав- 
томобиля. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


На правах рекламы 


На ВАЗе: 


ПЕТР ПРУСОВ - главный конструктор ВАЗа (1 , 2); 

ВЛАДИМИР СИЗОВ - начальник лаборатории ГСМ (Зк 
ЕВГЕНИИ БАЙБОРИН - начальник отдела доводки двигателей |4). 



1. У моего автомобиля ВАЗ- 
2101 выпуска 1977 года ку- 
зов полностью сгнил и не 
подлежит восстановлению, 
а двигатель и остальные аг- 
регаты пока работоспособ- 
ны. Есть ли еще на ВАЗе ку- 
зова 2101, 21011 или 2103? 

Кузова автомобилей 
2101, 21011, 2102, 2103 за- 
вод не выпускает даже 
в запчасти. Владельцы та- 
ких автомобилей при жела- 
нии могут заменить кузов 
на более современный - мо- 
дели 2104, 2105, 2107, 2106 
и их модификации. 

2. Можно ли на ВАЗ-2109 
установить капот, крылья, 
бамперы, облицовку ради- 
атора и блок-фары от авто- 
мобиля «Самара-2» без 
разрешения ГИБДД? Если 
нет, то как это можно 
оформить? 

ВАЗ считает нецелесооб- 
разным изменение внешне- 
го вида выпускаемых ньше 
автомобилей путем замены 
облицовочных деталей и 
светотехники, так как при 
этом возникает несоответ- 
ствие марки автомобиля 
(маркировки на кузове и за- 
водской табличке) его 
внешнему виду. В данном 
случае переоборудованный 
автомобиль будет выглядеть 
как ВАЗ-2114, хотя по доку- 
ментам, вин-коду и заво- 
дской табличке это ВАЗ- 
2109. Подобная замена не 
разрешается и ее никак 
нельзя оформить в ГИБДД. 


3. Если за год автомобиль 
не проходит километраж, 
требуемый для замены мо- 
торного масла, следует ли 
его менять ежегодно? 

Современные масла об- 
ладают высокой антикор- 
розионной стойкостью, 
что позволяет хранить их в 
пределах пяти лет (точная 
цифра указана в техниче- 
ских условиях конкретного 
масла). Но это при усло- 
вии, что оно не работало 
в двигателе. 

В противном случае мо- 
торное масло «стареет» - 
его загрязняют продукты 
износа, атмосферная пыль, 
газообразные, жидкие и 
твердые частицы, образу- 
ющиеся в процессе сгора- 
ния топлива и т. д. В ре- 
зультате масло и его при- 
садки постепенно теряют 
эксплуатационные (проти- 
воизносные, моюще-дис- 
пергирующие и прочие) 
свойства. 

Исходя из этого, можно 
порекомендовать: при го- 
довом пробеге 7-8 тыс. км 
масло лучше менять еже- 
годно, при меньшем - не 
реже чем раз в два года. 

4. Можно ли поставить на 
двигатель ВАЗ-21213 гид- 
рокомпенсаторы клапанов 
и гидронатяжитель цепи? 

Да, можно, но при этом 
потребуется применить 
распредвал 21214, рассчи- 
танный на работу с гидро- 
компенсаторами. 




дашвдолг шдаоійіооо 

Кто-то из древних, 
(вероятно, в душе он 
был настоящим 
инженером) сказал: несложно 
изобрести какую-либо 
конструкцию, сложнее довести ее 
до ума. 

За примером ходить далеко не 
надо - всем известный бензонасос 
для карбюраторных двигателей, довести 
констругатю которого по всем гщжметрам 
долгое время не удавалось никому... 


БЕНЗОНАСОС - НЕ РОСКОШЬ 

Принцип действия бензонасоса не менялся, пожалуй, со времен запуска 
конвейера Генри Фордом. Казалось, что конструктивно все отточено «от и 
до». Однако невозможность завести прогретый мотор в жаркую попаду портила 
нервы не одному поколению автолюбителей. Единственным спасением была 
мокрая тряпка, наброшенная на корпус бензонасоса для его охлаждения. 
Постетенно мир перешел на впрькжовые двигатели, и проблема отпала сама 
собой. Но это у них. за пределами шестой части суши. Мы же, казалось, еще 
долгое время будем ездить на автомобилях с карбюраторными моторами и 
механическими бензонасосами, а под видом аварийного комплекта возить в 
«бардачке» тряпку и пластиковую бутыль с водой. 

Однако, несколько лет назад, ситуация радикально изменилась. Речь идет 
о новой конструкции бензонасоса торговой марки «ПЕКАР», разработанной 
специалистами питерского предприятия «Топливные системы». 

ПРАВИЛЬНЫЙ ДИАГНОЗ - ПОЛОВИНА УСПЕХА 

Причиной отказа моторов заводиться «нагорячую» являются паровые пробки, 

, образующиеся в надклапанном пространстве бензонасоса. Решение проблемы 
нашли на петербургском предприятии, специализирующемся на разработке 
и производстве карбюраторов. 

Так появилась конструкция оригинального бензонасоса «ПЕКАР». Сначала 
- для «москвичей», ИЖей, ВАЗов, «таврий» (700 серия). Затем, аналогичная, 
для УАЗов, «волг», «ГАЗелей» и «соболей» (бензонасосы 900, Й)1 и 901-21). 

Долгое время «неохваченными» оставались автомобили «тяжелой весовой 
категории» - грузовые ГАЗы и автобусы ПАЗ. А недавно и для них был разработан 
бензонасос от «Топливных систем». Он имеет индекс 902 и предназначен для 
использования с двигателями Заволжского моторного завода ЗМЗ-51 1.10, 
ЗМЗ-513.10, ЗМЗ-5234.10 и их модификаций. 

ЧТО ХОРОШО для ВАЗа - ХОРОШО И ДЛЯ ГАЗа 

В «девятьсот втором» сохранены все конструктивные решения, обкатанные 
на предыдущих сериях. Изменение конструкции верхней крышки уменьшило 
объем надклапанного пространства, снижая время прокачки бензина через 
насос. Меньше стала поверхность нагрева и, соответственно, теплопередача 
от расположенных под капотом разогретых элементов двигателя и кузова. 
Сократилось число наружных разъемов - повысилась герметичность насоса, 
а значит, его надежность в работе и безопасность в эксплуатации. 

Специальная пластмассовая клапанная вставка исключает образование 
паровых пробок и способствует снижению теплопередачи от нагретого двигателя. 

(Стабильности и устойчивости в работе насоса, а также необходимой 
производительности удалось добиться, применив новые клапаны грибкового 
типа^ Взамен прежних пяти клапанов в 902 насосе, как и в других насосах 
900-й серии, стоят всего три клапана - два на слив и один на нагнетание. 

В итоге, «девятьсот второй» имеет производительность 1 50 лА, оптимальную 
для грузовых автомобилей. 

Клапаны и мембрана изготовлены из маслобензостойкой резины 
французской фирмы ЕРРВЕ, хорошо зарекомендовавшей себя в предыдущих 
сериях бензонасосов. 

Среди других «плюсов» - модульная конструкция узлов насоса, повысившая 
ремонтопригодность изделия в целом. 

В результате, владельцы грузовых ГАЗов и автобусов Павловского завода 
получили конструкцию бензонасоса, способного надежно обеспечить карбюратор 
бензином, сохраняя работоспособность в любых самых экстремальных 
. условиях. 



г. Ростов-на' 


отрадно, что компания «Топливные системы» методично, шаг за шагом 
избавляет нашего автолюбителя от технических атавизмов. И ем 
(автолюбителю) уже не надо вкладывать все свои силы (плюс словарный запас 
в ремонт ненадежных деталей и узлов или реанимацию внезапно отказавшеп 
автомобиля, водитель может сосредоточиться на выполнении свои 
недмредстзенн^х обязанностей, а именно - водить машину 

■ 'Топливные системы** 

Самойловой, 5, т./ф.: (812) 166-6471 
" '^Іорзуз.зрЬ.ги, ѵгамг.(ор$у8.8рЬ.ги 
Филиалы: 


г. Москва, т. (095) 958-91-27 
^ г. Тольятти, т. (8482) 29-80-58 
й^ина, г. Киев, т. -И 038(044) 251-96-57 
^■«^Жижний Новгород, т. (8312) 166-134 
" т. (8632) 20-97-20 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


На двигатель своего ВАЗ- 
21093 самостоятельно уста- 
новил систему распределен- 
ного впрыска топлива. Ис- 
пользовал только стандарт- 
ное оборудование. Почему 
сотрудники Госавтоинспек- 
ции отказали мне в техосмо- 
тре и грозят снять номерные 
знаки? 

Согласно Правилам про- 
ведения государственного 
технического осмотра транс- 
портных средств ГИБДД 
МВД России (утверждены 
приказом МВД России от 
15 марта 1999 г. № 190, заре- 
гистрированы в Минюсте 
России 22 апреля 1999 г., ре- 
гистрационный № 1763), 
в случае, если на транспорт- 
ном средстве выявлены из- 
менения конструкции, под- 
лежащие внесению и не вне- 
сенные в регистрационные 
документы, эксплуатация 
транспортного средства за- 
прещается и талон о прохож- 
дении ГТО не вьщается. Уп- 
равление таким транспорт- 
ным средством влечет адми- 
нистративную ответствен- 
ность по ст. 12.1 КоАП РФ 
и запрещение эксплуатации 
транспортного средства со 
снятием государственных 
регистрационных знаков в 
соответствии со ст. 27.13 
КоАП РФ. 

В данном случае вы вне- 
сли изменения в конструк- 
цию транспортного средст- 
ва, фактически изменив мо- 
дель двигателя с ВАЗ-2 1083 
на ВАЗ-2] 11, что не соот- 
ветствует данным, указан- 
ным в регистрационных 
документах. Внесение из- 
менений в конструкцию 
транспортного средства 
вам необходимо оформить 


в порядке, предусмотрен- 
ном приказом МВД России 
от 7 декабря 2000 г. № 1240 
(зарегистрирован в Миню- 
сте России 25.01.2001 г., ре- 
гистрационный № 2548), 
о котором мы неоднократ- 
но писали на страницах 
журнала. 

Имею ли я право установить 
на своем ВАЗ-21099 два допол- 
нительных стоп-сигнала? Су- 
ществуют ли какие-либо тре- 
бования к размещению и коли- 
честву таких устройств? 

Такие требования регла- 
ментированы ГОСТ 8769-75 
«Приборы внещние свето- 
вые автомобилей, автобу- 
сов, троллейбусов, тракто- 
ров, прицепов и полуприце- 
пов. Количество, расположе- 
ние, цвет, углы видимости». 
Названный стандарт, в част- 
ности, допускает установку 
на легковых автомобилях и 
автобусах одного или двух 
дополнительных сигналов 
торможения, причем только 
за задним стеклом на высо- 
те 1150-1400 мм. Цвет до- 
полнительных стоп-сигна- 
лов должен быть красным. 

Хочу поменять кузов автомо- 
биля ВАЗ-2108 на ВАЗ-21 093. 
Как это можно сделать, чтобы 
потом не возникло проблем 
в ГИБДД? 

В соответствии с офи- 
циальными разъяснениями 
АО «АвтоВАЗ» от 18.10.2002 г. 
№ 30000-49/3880 замена ку- 
зова (а также установка дви- 
гателя другой модели) допус- 
кается в пределах одного се- 
мейства автомобилей в лю- 
бом сочетании. Это означает, 
например, что установка ку- 
зова ВАЗ-21093 разрешена на 


автомобили ВАЗ-2108, 2109, 
21099, 2115 и их модифика- 
ции. Заключение завода-из- 
готовителя для этого не тре- 
буется. Иные изменения кон- 
струкции автомобилей ВАЗ 
должны осуществляться в со- 
ответствии с порядком, пред- 
усмотренным названным 
вьппе приказом МВД России 
№ 1240. 

Постоянно проживаю в Моск- 
ве, однако принадлежащий 
мне автомобиль эксплуатиру- 
ет жена, проживающая в Ки- 
словодске. Хочу переофор- 
мить машину на ее имя. Мож- 
но ли это сделать, не перего- 
няя автомобиль из Кисловод- 
ска в Москву и обратно? 

Да, можно. Для этого же- 
на на основании предостав- 
ленных ей вами полномо- 
чий должна обратиться в ре- 
гистрационное подразделе- 
ние Госавтоинспекции Ки- 
словодска с заявлением о 
выдаче акта технического 
осмотра транспортного 
средства (представив, есте- 
ственно, автомобиль для ос- 
мотра). С актом осмотра на 
руках, паспортом транс- 
портного средства (ПТС), 
свидетельством о его реги- 
страции и государственны- 
ми регистрационными зна- 
ками вы, как собственник 
ТС, снимете его с учета 
в Москве. Оформление 
сделки с переходом права 
собственности на имущест- 
во производится в соответ- 
ствии с гражданским зако- 
нодательством Российской 
Федерации, а на основании 
документа, удостоверяюще- 
го сделку, и ПТС ваша суп- 
руга зарегистрирует авто-_ 
мобиль на свое имя. Такой 
порядок предусмотрен Пра- 
вилами регистрации авто- 
мототранспортных средств 
и прицепов к ним в ГИБДД 
МВД России (утверждены 
приказом МВД России от 
27 января 2003 г. № 59, за- 
регистрированы в Минюсте 
России 7 марта 2003 г., ре- 
гистрационный № 4251). 

Разъясните, пожалуйста, ме- 
ханизм постановки автомо- 
биля на временный учет. В ча- 


стности, должны ли мне вы- 
дать новые регистрационные 
знаки? 

Порядок временной ре- 
гистрации транспортных 
средств по месту их пребы- 
вания регламентирован 
упоминавшимися выше но- 
выми Правилами регистра- 
ции автомототранспортных 
средств и прицепов к ним 
в ГИБДД МВД России. В об- 
щем случае он предусматри- 
вает замену регистрацион- 
ных документов и знаков 
на период временной реги- 
страции. Однако по заяв- 
лениям собственников или 
владельцев транспортных 
средств временная регист- 
рация может производиться 
и без замены регистрацион- 
ных знаков. В остальном 
указанный порядок отлича- 
ется от постоянной регист- 
рации ТС тем, что не требу- 
ет представления паспорта 
транспортного средства. 

Работаю водителем марш- 
рутного такси. Чтобы номер 
маршрута был виден ночью, 
табличку, где он указан (она 
закреплена за ветровым сте- 
клом), оборудовал подсвет- 
кой красного цвета. Правы ли 
сотрудники Госавтоинспек- 
ции, наказавшие меня за на- 
рушение правил пользования 
внешними световыми прибо- 
рами? 

Сотрудники Госавтоин- 
спекции поступили правиль- 
но, поскольку пункт 3.6 Пе- 
речня неисправностей и ус- 
ловий, при которых запре- 
щается эксплуатация транс- 
портных средств (приложе- 
ние к Основным положени- 
ям по допуску транспортных 
средств к эксплуатации и 
обязанностям должностных 
лиц по обеспечению безопас- 
ности дорожного движения), 
не допускает использования 
транспортных средств, у ко- 
торых спереди установлены 
световые приборы с огнями 
красного цвета. Ответствен- 
ность за такое нарушение 
предусмотрена частью 1 
статьи 12.4 КоАП РФ в виде 
предупреждения или штрафа 
в размере от одного до двух 
МРОТ. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



I. Кто из водителей нарушает Правила, остановившись в указанных местах? 

1 - все водители 

2 - водитель микроавтобуса 

3 - водители грузового и легкового автомобилей 



СрециальныИ звуковой сигнал 
№ «скорой помощи» выключен. 

Водитель легкового автомобиля 
предполагает ехать прямо. Каковы его действия? 


4 - пропустить «скорую помощь» и проехать в наме- 

ченном направлении 

5 - проехать в намеченном направлении первым 

6 - дождаться разрешающего сигнала регулировщи- 

ка и проехать в намеченном направлении 




III. Кто выполнит маневр первым? 

7 - автомобиль 

8 - трамвай 


IV. Водитель грузового автомобиля движется со скоростью 
70 км/ч, а водитель легкового - СЮ км/ч. Догнав грузовой ав- 
томобиль, водитель легкового перестраивается и продолжа- 
ет движение прямо по средней полосе. Есть ли нарушения 
в действиях водителей? 

9 - да, в действиях обоих 

10 - да, в действиях водителя легкового автомобиля 

11 - нет 




VI. Какие из маневров разре- 
шены автомобилю, за рулем которого находится ученик? 


14 - ни один 

15 - только Б 


16 - только А и В 

17 - только В и Г 


V. Кто из 
12 


остановила неправильно? 
универсала 13 - оба водителя 


VII. Может ли водитель продолжать 
движение? 

18-да 

19 - да, только после того, как пропус- 
тит легковой автомобиль 



БЕНЗИН 



VIII. Какой из документов может 
отсутствовать у водителя, 
который имеет водительское 
удостоверение категории «В» 
и управляет не принадле- 
жащим ему легковым 
автомобилем с прицепом 
разрешенной максимальной 
массой 700 кг? 

20 - временное разрешение 

21 - документ, подтверждающий 

право владения, или пользования, 
или распоряжения прицепом 

22 - оба документа 

23 - водитель не имеет права управлять 

таким автопоездом 
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» 


справочная служба 


АВТОКОНСУЛ 


КАК ПРОЕХАТЬ КА УКРАИНУ? 


АЛЕКСАНДР ИВАНОВ 

КАКИЕ ДОКУМЕНТЫ НУЖНЫ 
ДЛЯ ВЪЕЗДА 

Граждане России могут въехать по вну- 
треннему или заграішчному паспорту. 
Дети - по метрике (свидетельству о ро- 
ждении). 

На границе каждый должен запол- 
нить специальную регистрационную 
карточку, в которой пограничник сде- 
лает отметку о въезде. Это бесплатная 
процедура. Если вы въезжаете на срок 
до 90 дней, то с такой карточкой не 
нужно, как прежде, регистрироваться 
в милиции по месту отдыха или прожи- 
вания. Не теряйте карточку, иначе при 
выезде придется уплатить от 170 до 340 
гривен штрафа (1 гривна - около 6 рос- 
сийских рублей). 

ЧТО ТРЕБУЕТ ТАМОЖНЯ? 

Беспошлинно можно ввезти личные ве- 
щи, в том числе украшения из драго- 
ценных металлов и камней, «имеющие 
признаки бывших в употреблении». 
Учитывая растяжимость таких призна- 
ков, лучше вписать эти украшения при 
въезде в таможенную декларацию. Бес- 
пошлинно ввозятся и товары стоимо- 
стью до 200 евро и общим весом до 
50 кг. 

О валюте. Украинские гривны ввозить 
нельзя (кроме тех, которые были вывезе- 
ны вами ранее и задекларирюваны). Поэ- 
тому лучше не иметь дела с менялами, ко- 
торые предлагают украинскую валюту 
еще на российской территории. 

На одного человека можно ввезти до 
10 тысяч долларов США или эквивалент 
этой суммы в другой иностранной валю- 
те. Если у вас не более 1000 долларов, до- 
статочно устного декларирования. 

Вывезти можно до 1000 гривен и до 
$3000. Если иностранной валюты 
больше, потребуется справка украин- 
ского банка о том, что вы сняли деньги 
со своего счета. Квитанции украин- 
ских обменных пунктов не содержат 
паспортных данных клиента и для та- 
можни не годятся. 

МОГУТ ли ВОЗНИКНУТЬ 
ПРОБЛЕМЫ ПРИ ВВОЗЕ 
АВТОМОБИЛЯ? 

Могут, если вы управляете им по дове- 
ренности. «Временный» ввоз по дове- 
ренности (в основном, из Литвы) был 
очень популярен на Украине в конце 
90-х. Чтобы пресечь эту полулегальную 
контрабанду, правительство ввело жест- 
кие ограничения. Теперь при въезде 


признают только нотариально заверен- 
ные доверенности, выданные родителя- 
ми, детьми или супругой (супругом). Да- 
же на автомобиле брата въехать нельзя. 

В принципе, достаточно, если сте- 
пень родства указана в тексте доверен- 
ности. Но, как выразился один опыт- 
ный таможеішик, «невозможно пред- 
сказать все завихрения в головах моих 
коллег». А потому для спокойствия сто- 
ит захватить с собой свидетельство 
о браке или рождении. 

При въезде на автомобиле, принадле- 
жащем физическому лицу, необходимо 
заполнить обязательство об обратном 
вывозе. Если срок ващего пребывания 
на Украине не превысит двух месяцев, 
не нужно ставить машину на времен- 
ный учет в ГАИ - можно ездить с россий- 
скими номерами. Добрый совет: въез- 
жая на меньший срок, укажите дату об- 
ратного вывоза автомобиля по максиму- 
му или хотя бы с некоторым запасом на 
случай непредвиденных обстоятельств 
(поломки, аварии, болезни и т. п.). 

Проще со служебным автомобилем: 
обязательство об обратном вывозе не 
требуется, а ездить с российскими номе- 
рами можно до щести месяцев. Но води- 
тель должен иметь путевой лист и ко- 
маіщировочное удостоверение, выдан- 
ные фирмой - владельцем автомобиля. 
В этих документах нужно указать марш- 
рут передвижения по Украине. 

КАК ВЕСТИ СЕБЯ 
СО СТРАХОВЩИКАМИ 
НА УКРАИНСКОЙ ГРАНИЦЕ? 

От вас почти наверняка будзт требовать 
застраховать гражданскую ответствен- 
ность, а также навязывать страхование 
здоровья пассажиров и автомобиля. От 
всего этого вы вправе отказаться. 

Принятый несколько лет назад Вер- 
ховной Радой закон об «автогражданке» 
так и не заработал. В новой редакции 
ПДД сказано, что водитель обязан иметь 
при себе страховой полис лишь в том 
случае, если заключен страховой дого- 
вор. Проще говоря, не хотите его заклю- 
чать - дело ваше. Учтите, что и в КоАП 
Украины (кодекс об административных 
правонарушениях) нет ни слова о санк- 
циях за отсутствие страховки. А теперь 
решайте, спорить с вымогателями или 
сберечь нервы, застраховавшись, к при- 
меру, на 15 дней за 46 гривен (примерно 
270 рублей). 

Медицинская страховка для граждан 
стран СНГ тоже необязательна. 



КАКИЕ ЕЩЕ ВОЗМОЖНЫ 
СБОРЫ И ПОБОРЫ? 

Приграничные области взимают сбор за 
проезд иностранного автотранспорта, в 
том числе российского, в размере от 5 до 
50 долларов (как правило, 10 долл.). 
Платить надо при выезде с территории 
Украины. В приморских регионах свой, 
курортный сбор. В Крыму он не превы- 
шает 10 гривен с человека, 15 гривен 
придется уплатить за автомобиль. 

Экологический контроль на границе 
отменен, но наделе - например, в Харь- 
ковской области - вас могут пытаться 
остановить жезлом «экологи с большой 
дороги». Согласно ПДД Украины (пункт 
8.8), жезл применяется только работ- 
никами ГАИ и военной автоинспекции. 
Во всех остальных случаях можете сме- 
ло ехать дальше. 

ВЕЛИКИ ЛИ ШТРАФЫ? 

Невьшолнение требования работника 
милиции об остановке - от 136 до 170 
гривен. Управление в состоянии опья- 
нения - от 255 до 340 гривен. 

Штрафы за самые распространенные 
нарушения (превышение скорости, про- 
езд на «красный», стоянка или останов- 
ка в запрещенном месте и т. п.) не пре- 
вышают 17 гривен, если водитель не со- 
здал при этом аварийную обстановку. 

КАКИЕ ТЕЛЕФОНЫ ВПИСАТЬ 
В БЛОКНОТ? 

Консульский отдел посольства РФ 
(в Киеве): (044) 294-67-01. 

Генконсульство в Симферополе: 
(0652) 24-82-21, 24-82-18. 

Генконсульство в Харькове: (0572) 
43-16-55, 40-87-67, 40-88-38. 

Консалтинговая компания «Укр- 
внеип'ерминалкомплеко> (бесплатные 
консультации по таможенному законода- 
тельству Украины): (044) 246-49-34. 

Благодарим ДКС МИД России и Депар- 
тамент ГАИ МВД Украины за предос- 
тавленную информацию. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


детективное бюро следствие ведет ЗР 


ДЕЛО о ВЪЕЗДЕ под «КИРПИЧ» 

СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ ЗР 


З тот февральский день у 
москвички Елены Ч. 
выдался непростым: 
предстояло по работе 
съездить по несколь- 
ким адресам, а ближе к вечеру 
- встретить на Белорусском 
вокзале родственницу. И надо 
же такому случиться - «про- 
махнулась» мимо въезда на 
стоянку у вокзала! Время уже 
«поджимало», решила не «кру- 
тить» по забитой машинами 
площади и заехала на стоянку 
со стороны выезда. Где, как и 
положено, красовался «кир- 
пич», на официальном языке 
знак 3.1 «Въезд запрещен». 
Нарушать правила, конечно, 
недопустимо, и наказание не 
заставило себя ждать. 

Не успела Елена припар- 
коваться, как к ней подошел, 
как указано в протоколе, «ин- 
спектор 2 оід. ДПС на спец- 
трассе старший милиции Ми- 
хайлов А. Б.» (так и написано 
- С. В.) и заявил, что такой 
маневр не что иное, как... 
въезд на сторону дороги, 
предназначенной для встреч- 
ного движения. В протоколе 
об административном право- 
нарушении написал, что «во- 
дитель Ч. управляя выше ука- 
занной а/м, съезжая с Бело- 
русского путепровода в сто- 
рону центра повернула на- 
право на пл. Тверской заста- 
вы на которой повернув нале- 
во, выехала на сторону проез- 
жей части дороги, предназна- 
ченной для встречного дви- 
жения, запрещается ПДД зна- 
ком 3.1 (въезд запрещен)» 
(орфография оригинала). 
Также были указаны и свиде- 
тели «нарущения» - судя по 
адресу «места жительства» 
(он совпадает с адресом 2-го 
отдела ДПС на спецграссе), 
также инспекторы ГИБДД. 

Отметим, что знак 3.1, 
требования которого нару- 
щила Елена, висел на выезде 
со стоянки автомобилей, ор- 
ганизованной и обозначен- 


ной соответствующими зна- 
ками. На ее во.зражения 
«старщий милиции» Михай- 
лов А. Б. не отреагировал, 
а изъял водительское удосто- 
верение и выдал взамен вре- 
менное разрещение, забыв, 
кстати, указать срок его дей- 
ствия. Срок рассмотрения 
дела был назначен через два 
дня в отделении ГИБДД. 

КОДЕКС ВСЕГДА ПРАВ 

После вступления в силу 
(почти год назад!) Кодекса 
об административных пра- 
вонарущениях РФ, наверное, 
самым «больным» для авто- 
любителей стало примене- 
ние положений части треть- 
ей статьи 12.15. Напомню: 
эта норма устанавливает от- 
ветственность за выезд на 
встречную полосу, когда это 
запрещено Правилами до- 
рожного движения. Мы уже 
не раз писали, в каких случа- 
ях ПДД запрещают выезжать 
на встречную полосу проез- 
жей части (например, ЗР, 
2002, № 10), но еще раз вер- 
нусь к этой теме. 

Запомним: выезд на 

встречную полосу запрещен в 
следующих шести случаях 
(для большей наглядности мы 
сопроводим их рисункаіии). 

Только в этих случаях за 
выезд на встречную полосу 
водителя можно привлечь к 
ответственности по статье 
12.15 часть 3, во всех осталь- 
ных выезд разрешен. Не бе- 
русь судить, правильно это 
или нет, но закон есть закон. 

Между тем сегодня под 
выезд на встречную полосу 
сотрудники ГИБДД пытают- 
ся подвести чуть ли не лю- 
бой маневр водителей, в ре- 
зультате которого автомо- 
биль оказывается левее осе- 
вой линии разметки. Или, 
что еще более непонятно, 
под статью 12.15 часть 3 под- 
водят случаи, когда водитель 
просто проезжает под «кир- 



пич» или въезжает на улицу с 
односторонним движением. 
Случай с Еленой Ч. - как раз 
тому пример. 

СУД ДА ДЕЛО 

Елена Ч. не смогла явиться в 
назначенный срок (была 
очень занята на работе) и 
пришла в ГИБДД через неде- 
лю. В соответствии со стать- 
ей 25.1 КоАП РФ дело об ад- 
министративном правонару- 
шении можно рассматри- 
вать и при отсутствии нару- 


шителя, если он извещен 
о месте и времени рассмот- 
рения. В нашем случае все 
так и было. ГИБДД после 
тщательного изучения мате- 
риалов дела предстояло вы- 
нести решение - либо ош- 
трафовать водителя за выезд 
на встречную полосу, либо, 
установив, что штрафа недо- 
статочно (например, води- 
тель - злостный наруши- 
тель), передать дело в суд. 
Естественно, если однознач- 
но установлено: водитель 


Выезд на встречную полосу запрещен: 


1. При по- 
вороте. при 
выезде с 
пересече- 
ния проез- 
жей части 
(пункт 8.6 
Правил). 



2. Если до- 
рога имеет 
четыре и 
более по- 
лос для 
движения 
(пункт 92). 



3. На трех- 
полосных 
дорогах - 
выезд на 
крайнюю 
левую по- 
лосу, пред- 
назначен- 
ную для 
встречного 
движения 
(пункт 92). 


7 \ 
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4, 5. При об- 
гоне в конце 
подъема 
и на регули- 
руемых пе- 
рекрестках: 
общее коли- 
чество по- 
лос на доро- 
ге не играет 
роли (пункт 
11.5). 


6. При объ- 
езде по 
встречной 
стороне про- 
езжей части 
транспорт- 
ных 

средств, 
стоящих пе- 
ред переез- 
дои. 


действительно выехал на 
встречную сторону проез- 
жей части. 

Именно к такому выводу 
и пришел начальник отделе- 
ния административной пра- 
ктики и дознания 2-го отдела 
ДПС (на спецтрассе) майор 
милиции Кириллин В. В., ко- 
гда выдал Елене Ч. извеще- 
ние о явке в суд. Она же на 
всякий случай решила под- 
страховаться и обратилась 
за помощью к юристам жур- 
нала «За рулем». 

В суд мы явились, как и бы- 
ло предписано, к 11 часам ут- 
ра. Выяснилось, что на это же 
время было назначено рас- 
смотрение еще нескольких 
дел, и мы попали в зал судеб- 
ного заседания только через 
2,5 часа. Зато рассмотрение 
дела заняло не более тридцати 
минут - как только суду были 
представлены фотографии 
места «нарушения», вопрос о 
запрещенном выезде на 
встречную сторону дороги от- 
пал сам собой. Напомню, что 
в соответствии со статьей 24.4 
КоАП РФ любые ходатайст- 
ва, заявляемые при рассмо- 
трении административного 
нарушения, должны быть 
сделаны в письменной фор- 
ме. Естественно, наше хо- 
датайство о приобщении к 
материалам дела фотогра- 
фий места «нарушения» бы- 
ло подготовлено заранее 
и передано судье в самом на- 
чале рассмотрения дела. 

Сотрудники ГИБДД в суд 
не явились и никаких доказа- 
тельств виновности водителя 
не представили. А после того 


как суд изучил фотографии — 
дело фактически было закон- 
чено. В постановлении сказа- 
но: «Производство по делу об 
административном правона- 
рушении в отношении Ч. пре- 
кратить ввиду отсутствия со- 
става административного 
правонарушения». Иными 
словами, суд не усмотрел в 
действиях Елены выезда на 
встречную полосу дороги. 
Что же касается нарушения 
требований знака 3.1, то суд 
счел его несущественным, 
учел обстоятельства дела, 
личность нарушителя и в со- 
ответствии со статьей 2.9 
КоАП ограничился устным 
замечанием. 

Но этим дело отнюдь не 
закончилось. Мы пришли к 
выводу, что Елена была выну- 
ждена терять время в ГИБДД; 
обращаться к юристам за по- 
мощью, так как, не имея спе- 
циального образования, за- 
щититься самостоятельно со- 
всем непросто; отпрашивать- 
ся с работы на заседание су- 
да... При этом, как выясни- 
лось, она была ни в чем не ви- 
новна! Поэтому следую щи м 
нашим шагом стало обраще- 
ние в суд с жалобой на дейст- 
вия сотрудников ГИБДД. Ме- 
ханизм запущен: жалоба уже 
в суде. Но разговор этот хочу 
закончить на другом. Не бы- 
ло бы ни суда, ни волнений, 
ни расходов, если бы Елена Ч. 
не стала грубо нарушать Пра- 
вила. Вот именно об этом на- 
до всегда помнить. □ 

Р.5. А под «кирпич» все же 
ездить нельзя! 




На правах рекламы 



ЗАМКИ, КОТОРЫМ ДООЕРЯМТ 

АВЮѴ - мировой лидер в производстве замков различного назначения, систем запирания и скобяных 
изделии - предлагает большой выбор навесных замков разных размеров корпусов, длины и 
толщины дужек для гаражей, ворот, дач и хозяйственных построек. Высокая степень секретности 
- до 2 000 000 000 комбинаций ключа. Прекрасная защита от высверливания и от физического 
воздействия. Защита от коррозии наружной поверхности и внутренних частей замков. Все это 
обеспечивает их надежную и долговечную работу в самых тяжелых климатических условиях. 

ОАВЮУ’ 

Ключевое решение 


ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО АО «АБЛОЙ» 
Тел.: (095) 937 50 90. факс: 937 50 91 
Е-таіІ; іп1о@аЫоу.сот.ги 

Дополнительная информация мгѵѵѵѵ.аЫоу.сот.ги 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


детективное бюро на учет - в день ОБРАЩЕНИЯ! 



РЕГИСТРИРУЕМ 

по ПРИКАЗУ № 59 


Н е прошло и года после принятия но- 
вого КоАПа, как в кулуарах Мини- 
стерства внутренних дел заговори- 
ли о новом документе. Нет, нет, это 
не ожидаемые поправки к кодексу - ра- 
бота над ними, по всей видимости, про- 
должается: 27 января 2003 года Зітвидел 
свет Приказ МВД № 59 «О порядке реги- 
страции транспортных средств», кото- 
рый заменил утративший силу Приказ 
№ 624 от 26 ноября 1996 года. 

И сразу же вопрос: что нового сулит 
он нам, как принято говорить, рядовым 
автомобилистам? Может, руководство 
ГАИ услышало бесконечные упреки 
в адрес регистрационных подразделе- 
ний, а также нарекания по поводу царя- 
щих там порядков и решило облегчить 
нам жизнь? Или же это очередной доку- 
мент, чтобы еще вольготнее жилось со- 
трудникам разных ОТОРов и МРЭО? 
Попробуем разобраться. 


Сначала о том, что внушает надежду. 
Теперь сотрудники ГАИ не выполняют 
налоговых «функций» - при регистра- 
ции автомобиля квитанции об оплате 
налога с владельцев транспортных 
средств не просят. Приказ однозначно 
запрещает это делать. Квитанций, од- 
нако, меньше не станет. Отныне ново- 
испеченный владелец авто обязан при 
регистрации предоставить полис обяза- 
тельного страхования гражданской от- 
ветственности. В новой форме заявле- 
ния о регистрации появилась даже спе- 
циальная графа: «Страховой полис: се- 
рия, номер, кем и когда выдан». Огово- 
римся: это требование вступит в силу с 
1 июля 2003 года. 

Новые экономические веяния косну- 
лись и нового нормативного акта. Те- 
перь, если вы взяли автомобиль в ли- 
зинг, ваши данные попадут в регистра- 
ционные документы, в графу «собст- 


венник», несмотря на то что фактиче- 
ски право собственности остается за 
арендодателем (извините - термин та- 
кой). Но лизинг - для абсолютного 
большинства автовладельцев пока ди- 
ковинка. Им куда важнее другие ново- 
введения. 

Как и в старых Правилах регистра- 
ции, в новом документе закреплена воз- 
можность приобретения и постановки 
на з^іет машины по договору в простой 
письменной форме. Раньше, правда, у 
нового хозяина могли возникнуть проб- 
лемы с регистрацией: во многих мест- 
ных отделениях ГИБДД устраивали до- 
полнитедьные проверки, рассылали бес- 
смысленные запросы, словом, так или 
иначе отдаляли собственника от получе- 
ния заветных регистрационных знаков. 
Теперь, как следует из приказа минист- 
ра, машину, даже оформленнзчо по руко- 
писному договору, обязаны поставить 
на з^іет в день обращения. К тому же и 
срок дополнительной пострегистраци- 
онной проверки резко сокращен. Сутки 
на отправку запроса,, трое - на ответ. 
Возрадуемся? По идее, волокиты должно 
стать намного меньше. А что будет в ре- 
альной жизни - поживем, увидим. 

Очень многие автолюбители слыша- 
ли об Указе Президента № 711, а кое- 
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НА УЧЕТ - В ДЕНЬ ОБРАЩЕНИЯ! 


КТО испытал на себе последствия его 
применения. Напомним: в соответст- 
вии с п. 12 «ж» этого указа сотрудникам 
ГАИ было дано право путем отказа в ре- 
гистрации запрещать эксплуатацию 
транспортных средств при обнаруже- 
нии скрытых, поддельных, измененных 
номеров узлов и агрегатов либо госу- 
дарственных регистрациогшых знаков, 
а равно при несоответствии маркиров- 
ки транспортных средств данным, )п<а- 
занным в регистрационных докумен- 
тах. Этим своим правом гаишники за- 
частую пользовались, мягко говоря, не 
совсем законно. Могли за «дополни- 
тельную» плату поставить на з^ет авто 
с перебитыми номерами, если владелец 
из числа «хороших знакомых»; приве- 
редливым же, но, тем не менее, чест- 
ным владельцам отказывали в регист- 
рации, например, если номер двигате- 
ля (кузова) съела коррозия. Если 
Заесть, что у иных популярных инома- 
рок, таких, скажем, как «Дэу-Нексия» 
или «Форд-Эскорт», номер двигателя 
коррозия съедала буквально за год, 
можно представить, о каком количест- 
ве пострадавших идет речь. В новом до- 
кументе вроде бы все поставили на ме- 
сто. Если номера перебиты или обнару- 
жены признаки подделки, в регистра- 
ционных действиях откажут однознач- 
но. В таких случаях у несчастных вла- 
дельцев авто с перебитыми номерами 
вариантов остается немного: предъяв- 
лять претензии к продавцу или комис- 
сионному магазину, через который 
оформлялась сделка. Но, как показыва- 
ет практика, сделать это практически 
невозможно. Попавшие в такзто ситуа- 
цию автолюбители вынуждены были 
выбрасывать свои авто на свалку или 
продавать как набор запчастей. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Чтобы упростить процедз^у регист- 
рации транспортных средств, надо: 



Но. . . внимание! Если выявлены «при- 
знаки изменения маркировки вследст- 
вие естественного износа или корро- 
зии», машину обязаны поставить на 
З^ет. Только хозяину придется посетить 
эксперта, а еще полз^ить отказ в возбуж- 
дении уголовного дела, а также справку 
об исследовании маркировочных обо- 
значений, подтверждающую данное из- 
менение. Наградой за беготню станет 
красочная фотография измененной мар- 
кировки (или того места, где она когда- 
то была) в свидетельстве о регистрации 
транспорггного средства. 

Еще одно изменение касается вла- 
дельцев иномарок. Отныне названия их 
машин на латинице будут писать не как 
бог на душу положит, а в точном соот- 
ветствии с написанием, принятым ор- 
ганизацией-изготовителем. 

Это - о хороших изменениях. Но есть 
положения приказа, которые вызьгеают 
недсумение. С момента вступления до- 
кумента в силу «не подлежат регистра- 
ции в Госавтоинспекции транспортные 
средства, изготовленные в Российской 
Федерации, в том числе из составных ча- 
стей конструкций, предметов дополни- 
тельного оборудования, запасных час- 
тей и принадлежностей, или ввозимые 
на ее территорию сроком более чем па 
шесть месяцев, без представления доку- 
ментов, подтверждающих проведение 
их сертификации в порядке, установлен- 
ном законодательством Российской Фе- 
дерации». С «самоделками» все более 
или менее понятно - нельзя регистриро- 
вать автомобиль, пока уполномоченные 
на то органы не выдадут свидетельство о 
его безопасности для водителя и окру- 
жающих. Но как быть с подержанными 
иномарками - их ввозят в страну по пол- 
миллиона в год? Какие-то из них (но- 
вые) сертифицировались для продаж 
в России, но, быть может, в других комп- 
лектациях, а некоторые такой процеду- 
ры у нас в стране не проходили вовсе. 
Что это - недосмотр или запланирован- 
ный «дополнительный удар» в придачу 
к объявленному повышению таможен- 
ных пошлин? 

В общем же, появление нового При- 
каза МВД само по себе обнадеживает. 
Вот только для нас, «потребителей ко- 
нечной продукции», важно другое. Из- 
менится ли что-нибудь в работе регист- 
рационных подразделений с выходом 
нового документа? Дождемся мы ре- 
альных перемен или так и будем стоять 
часами в бесконечных очередях в ГАИ, 
кляня на чем свет стоит инспекторов 
и их начальников? Как говорят мудре- 
цы - время нас рассудит. Только очень 
хочется, чтобы это время наступило как 
можно раньше. □ 


На правах рекламы 



В моде 
яркая индивидуальность 

Выбирая тот или иной цвет своего 
авто, владелец соотносит его с соб- 
ственной личностью. “Снобистский” 
черный цвет постепенно вытесняется 
“открытыми" более светлыми тонами. 
Сегодня многие из нас приобретают 
не транспортное средство, а мнение о 
себе в обществе. 

Мода на цвет определила появление 
этой весной цветных щеток стекло- 
очистителей ХОРС. Модный аксессуар 
позволяет создать неповторимый 
стильный вид Вашего автомобиля, 
подчеркнуть Вашу индивидуаль- 
ность. Цветная щетка стеклоочистите- 
ля ХОРС отличается от обычной не 
только разнообразием цветовой 
гаммы очищающего элемента, но и 
цветной арматурой. В апреле 2003 
года фирма предлагает следующие 
оттенки щеток стеклоочистителя 
ХОРС: 

- серый металлик - для тех, кто пред- 
почитает в автомобиле достоинство 
и солидность, 

- вишневый - чувственный и властный 
цвет элиты, 

• глубокий синий - излюбленный колер 
творческих личностей, 

- темно-зеленый - образец спокойст- 
вия и размеренности. 

Цвет очищающего элемента может 
быть подобран в тон эмали конструк- 
ции щетки. Или можно использовать 
принцип контрастности (см. фото). 
Полет Вашего самовыражения не 
ограничен. 



энергия цвета 

Производство 
Санкт-Петербург (812) 371-21-70 
Представительство 
Москва (095) 945-89-30 
Дилеры 

Нижний Новгород (8312) 63-01-11 
Ростов-на-Дону (8632) 99-12-44 
Тольятти (8482) 29-84-89 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк 


«ДЭУ-НЕКСИЯ» - «РЕНО-КЛИО СИМВОЛ» 


будничный юбилеи 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 



ОАЕѴѴОО NЕXIА 


Изготовитель: 

«УзДЭУАВТО» 

Год выпуска: 

2000 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с марта 2001 

Пробег на момент отчета: 

ІООтъю. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2001, №6. 9; 


2002, №3,7 

НЕNА^^Т сио 8УМВО^ 

Изготовитель: 

«РЕНО» (Турция) 

Год выпуска: 

2000 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с марта 2001 

Пробег на момент отчета: 

ВОтыс. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2001, №6, 9; 

■ 

2002, №3,7 


О бе машины по-прежнему на бое- 
вом редакционном дежурстве. 
К сожалению, пробеговое сопер- 
ничество нарушилось, и за про- 
шедшее с момента последней 
публикации время «Нексия» убежала 
вперед. Ныне у нее юбилей - 100 тысяч 
пройдеішых километров. «Клио», не- 
смотря на почти ежедневную езду, пока 
достиг лишь 80 тысяч - прежде всего, 
сказывается разная удаленность жилья 
водителей от места работы. Тем нс ме- 
нее, юбилей одного авто - повод порас- 
суждать о нюансах эксплуатации обо- 
их, тем более, что в жизни машин были 
запоминающиеся события. 

«ДЭУ-НЕКСИЯ» 

Автопарк ЗР чем-то сродни клубу лю- 
бителей бега. Одни автомобили «бега- 
ют трусцой» по улицам мегаполиса, из- 
редка в выходные дни выбираясь в при- 
город. Такие умирают скорее от старос- 
ти, нежели от интенсивного износа уз- 
лов и деталей. Другие ведут более ак- 
тивный образ жизни. Третьи, как стай- 
еры, и зимой, и летом упорно набира- 
ют километры, периодически участвуя 
в полигонных тестах или плановых 
пробегах. Бьшают и спринтерские рыв- 
ки по динамометрической дороге авто- 
полигона с приглашением конкурен- 
тов. Цель - оценить реальную резвость 
претендентов на российский рынок. 
Конечно, автомобили не властны вы- 
бирать свою судьбу и полностью под- 
чинены ритму жизни и потребности 
хозяев. Именно поэтому «Рено-Клио» 


приотстал от «Дэу-Нексия» почти на 20 
тыс. км, а сравнение стало приобретать 
виртуальный характер. Однако в этом 
состязании важно не то, какая из ма- 
шин быстрее доберется до финиша, 
а то, какой ценой. Победитель будет оп- 
ределяться в пяти номинациях: харак- 
тер поведения на дистанции (безотказ- 
ность); сумма затрат на поддержание 
«здоровья» (эксплуатационные расхо- 
ды); ездовые свойства; общее состоя- 
ние узлов, агрегатов и кузова; остаточ- 
ная стоимость. 

Напомним, первый, 50-тысячный 
этап (ЗР, 2002, № 7) закончился с неко- 
торым преимуществом «Рено»: затраты 
на его обслуживание оказались ниже. 

Итак, одометр «Дэу», прозванной 
в отделе «Нюськой», отсчитал 100 тыс. 
км. Второй период прошел в обычном 
напряженном темпе, подтвердив, пожа- 
луй, главное впечатление от общения 
с автомобилем - его безотказность. 
«Нексия» ни разу не подвела и не зака- 
призничала в пути. Такая характери- 
стика очень важна в нашей суетливой 
жизни. Ущерб от опозданий, сорванных 
деловых встреч да и просто нервотреп- 
ки около неожиданно «умершего» на 
дороге автомобиля не всегда поддается 
числовой оценке, но в любом случае 
лучше его избежать. Второй плюс тако- 
го поведения авто - возможность безза- 
ботно отправляться в путь, облачив- 
шись в хорошую и чистую одежду, 
не захламляя багажник дежурной тело- 
грейкой, ящиком с инструментом 
и ра.зличной мелочевкой. 


Залог успеха - регулярное (раз в 10 
тыс. км) обслуживание и планово-про- 
филактические ремонты для устране- 
ния немногочисленных дефектов. К по- 
следним относятся традиционные для 
«Нексии» отгнивающие провода звуко- 
вого сигнала, окисляющиеся контакты 
указателя уровня топлива, трескающи- 
еся стекла противотуманных фар. Зако- 
номерны и отказы электропривода те- 
лескопической антенны. Подобная кон- 
струкция вряд ли способна выжить при 
обильной обработке зимой и в межсе- 
зонье коктейлем из грязи и противого- 
лоледных реагентов. В основном по тем 
же причинам пришлось менять и при- 
вод стеклоочистителей. 

Замены лампы в фаре, двух ламп 
задних габаритов и одного дверного 
«концевика» завершают краткий спи- 
сок электрических проблем. 

Что касается двигателя, его работа 
не вызывает претензий, а пуск остается 
уверенным при температуре до -34°С. 
Единственный симптом износа - шум 
гидротолкателей привода клапанов 
в первые две-три секунды после пуска 
в мороз. 

Возникшие на 87-й тысяче пробега 
стуки в передней подвеске устранили 
заменой стоек стабилизатора попереч- 
ной устойчивости. В тот же период ста- 
ли прогрессировать вибрации при тро- 
ганье - признак износа сцепления. Ви- 
димо, замеры динамических парамет- 
ров и периодическая работа буксиров- 
щиком не прошли даром. Вскрытие 
подтвердило диагноз, а дополнительно, 
в качестве предупредительного ремон- 
та, установили новые детали привода 
переключения передач. 

Замена передних тормозов в сборе 
(суппорты, диски и очередные колодки) 
на 100-й тысяче - хороший показатель 
ходимости. А вот ресурс задних бараба- 
нов и колодок мог быть больше 
50 тыс. км, если бы форма закраин тор- 
мозного щита и барабана была как у оте- 
чественных машин (канавка на торце 
барабана и буртик по периметру щита) . 

В остальном второй 50-тысячный 
этап был преодолен без особых проблем. 
Единственным непредвиденньпѵі огорче- 
нием стали повреждения наружного 
зеркала, левого заднего крьша и двери, 
нанесенные стоявшей на обочине 
«Нюське» проезжавшим мимо лихим 
бензовозом. К счастью, грузовик был 
предусмотрительно застрахован вла- 
дельцем. Поэтому конфликт бьш исчер- 
пан хоть и не быстро, но цивилизован- 
ным путем, а «Нексия» вновь приобрела 
товарный вид. 

Раз уж коснулись состояния кузова, 
отметим немаловажный дефект. Чудес 
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«ДЭѴ-НЕКСИЯ» - «РЕНО-КЛИО СИМВОЛ» 



что НЕ ПОНРАВИЛОСЬ 
В €<ДЭУ-НЕКСИЯ» 

Неудачное расположение звуково- 
го сигнала и его электропроводки 
приводит к отказам. Соль и реаген- 
ты вызывают быструю коррозию 
звукового сигнала и электропро- 
водки. 


Приводы запорных механиз- 
мов замков передних дверей 
замерзают: на них оседает 
влага, проникшая в щели под 
наружными ручками. 


В холодную погоду трудно 
открывать двери из-за 
примерзания ограничителей. 


Нагретые лампами стекла проти- 
вотуманных фар трескаются при 
попадании воды. 


Тормозные механизмы задних ко- 
лес плохо защищены от грязи. 


Электропривод телескопической 
антенны не отличается надежно- 
стью в зимних условиях и межсе 
зонье. 


не бьгеает - на месте глубоких, до метал- 
ла, царапин на крыле и двери от контак- 
та с бензовозом появились следы корро- 
зии. И это за каких-то полтора зимних 
месяца. В остальном на кузове двухлет- 
ней «Дэу» нет ни намека на ржавчину да- 
же в местах небольших сколов краски. 
Налицо хорошее качество окраски и ан- 
тикоррозионной обработки. Судите са- 
ми: на редакционной «девятке», служив- 
шей в столь же интенсивном режиме, 
к концу первой зимы <<зацвели» стыки 
проема ветрового стекла и не обработан- 
ные «Тектилом» детали моторного отсе- 
ка. После второй зимы бурые звездочки 
появились и на других внешних панелях. 

Пара фактов о зимней специфике экс- 
плуатации «Дэу». Тонкие ребра решетки 
воздухозаборника вентиляции и отопле- 
ния салона (в нише под ветровым стек- 


1 «ДЭУ-НЕКСИЯ» 

№Т0/ 

пробег. 

Стоимость 

запчастей 

Стоимость 
то и 

Дополни- 

тельные 

тыс. км 

и расходных 

ремонта. 

расходы. 


материалов, 

руб. 

руб. 

руб. 

6/60 

3709,75 

4319,4 


7/70 

2884,89 

3697^ 


8/80 

2656,85 

2092^ 


9/90 

10127,09 

9091 ^ 


10/100 

15733,63 

8613,0 

2009,7 


35112,2 

27813,3 

2009,7 

Сумма затрат 

50-100 тыс. км 


64935,2 


Сумма затрат 

0-50 тыс. км 


47556,06 


ИТОГО 


112491,26 



лом) хрупки и весьма уязвимы при очи- 
стке от скапливающегося льда и затвер- 
девшего снега. Однако чистить надо, 
иначе неэффективно работает отопи- 
тель. Совет: во избежание поломки ре- 
шетки процедуру надо выполнять очень 
аккуратно, а лучше предварительно об- 
работать пластик растворителем льда 
типа «Сонакс». Еще одно свидетельство 
рождения автомобиля в стране с теплым 
климатом - недостаточная эффектив- 
ность отопителя. Прогревается двига- 
тель быстро, однако продолжительное 
движение по трассе при температуре 
-20°С и ниже возможно лишь при поло- 
жении регулятора отопителя «на стекло» 
- в ущерб обогреву ног. Иначе нормаль- 
ного обзора не добьешься. 

Многие владельцы «Дэу» наверняка 
сталкивались с замерзанием привода 


1 «РЕНО-КЛИО СИМВОЛ» 

МіТО/ 
пробег, 
тыс. км 

Стоимость 
запчастей 
и расходных 

материалов, 

руб- 

Стоимость 
ТО и 

ремонта, 

руб. 

Дополни- 

тельные 

расходы, 

руб. 

6/60 

8756,04 

14267,4 

884,4 

Кузовной 




ремонт/69 




Крыло перед- 




нее правое 

1913,68 



Фара правая 

2601,44 



Фара левая 

2601,44 

17453Л 


7/70 

1411,48 

1674,75 

558^5 

8/80 

2819,31 

3374,35 



20103,39 

36770,11 

1443,05 

ИТОГО 


58316,55 



замка передней двери. Дело в том, что 
влага, попадающая в полость двери че- 
рез щель наружной ручки или через за- 
зоры уплотнителя стекла, конденсиру- 
ется на механизме замка. Если способы 
вернуть подвижность личинке хорошо 
известны, то работоспособность само- 
го механизма можно сохранить, защи- 
тив его толстым слоем консистентной 
смазки или приспособив резиновый 
фартук из старой автомобильной каме- 
ры. Конечно, для этого придется снять 
обивку двери. 

Несколько аюв о топливе. При про- 
беге 71 490 км на «Нексию» установили 
аппаратзфу фирмы «Ловато» для работы 
на пропан-бутане (сжиженный нефтя- 
ной газ). 90-литровый газовый баллон 
достаточно удачно вписался в багажное 
отделение, )Тфав примерно треть полез- 
ного объема, но увеличив запас хода 
(около 700 км). В этой модификации си- 
стемы газ подается обычным смесите- 
лем во впускной коллектор, а вот состав 
топливной смеси регулируется элек- 
тронным блоком управления с зщетом 
сигнала от штатного лямбда-зонда. Ре- 
зультат - стабильная работа двигателя 
на холостых оборотах и регулирование 
расхода газа в зависимости от засорен- 
ности воздушного фильтра. Единствен- 
ное, что досаждало при эксплуатации 
газобаллонной системы - попадание 
влаги в корпус блока управления при 
мойке моторного отсека. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк «ДЭУ-НЕКСИЯ» - «РЕНО-КЛИО символ» 



Дороговизна отдельных видов ТО 
и кузовного ремонта. 


ЧТО НЕ ПОНРАВИЛОСЬ 
В «РЕНО-КЛИО СИМВОЛ» 


Невысокая ходимость передних 
и задних амортизаторов (примени- 
тельно к «символам» до 2002 г. в.). 


Тесноватый салон, посредствен- 
ная эргономика рабочего места 
водителя (для версии КТ). 


Недостаточная эффективность 
отопления и вентиляции. 


Зимой на шипованных шинах «Брид- 
жстоун» 165/701113 «Нексия» потребляла 
8,9 л бензина на сотню. На шинах с ши- 
пами М-257 175/65К14 - 8,8 л/100 км. 
Расход пропан-бутана на тех же шинах 
М-257 составил 10,1 л/100 км. 

«РЕНО-КЛИО СИМВОЛ» 

Отрадно, что этих машин все больше 
на улицах - значит, потребитель пове- 
рил в надежность и неприхотливость 
модели. Действительно, после двух лет, 
прожитых вместе, у водителя нет пово- 
дов сетовать на недуги автомобиля. Он 
по-прежнему бодр и жизнерадостен, 
охотно заводится в любую погоду (про- 
верено до -30°С), не пасует перед сюр- 
призами отечественных дорог и совер- 
шенно не дает повода грустить о не- 
умолимо надвигающемся преклонном 
возрасте. Думаю, нет смысла утомлять 
читателей превосходными степенями. 
Посмотрим-ка лучше, какие «подвод- 
ные камни» могут ожидать владельца 
недорогого авто при его ремонте и об- 
служивании. 

Весьма чувствительное финансовое 
потрясение мы испытали при ТО на 
60 000 км: почти 760 у. е.! И дело тут не 
только в износившихся (наконец-то!) 
передних тормозных колодках, треснув- 
шем резиновом чехле шарнира полуоси 
и застучавшей правой амортизаторной 
стойке. Просто подошла плановая заме- 
на ремня газораспределительного меха- 


низма, что применительно к «Символу» 
оказалось и трудоемко, и дорого. Бюд- 
жет все это, конечно, выдержал (перед- 
ний амортизатор нам поменяли по га- 
рантии - правда, почему-то один), но 
небольшой и, казалось бы, практичный 
автомобиль вмиг поднял планку эксплу- 
атационных затрат на весьма солидную 
высоту. Поневоле вспомнили реклам- 
ный щит с пророческими словами: «Все 
расчеты в твою пользу». 

К чести маркетологов и экономи- 
стов из «Автофрамоса» отметим - ныне 
они всерьез доработали схему планово- 
го обслуживания обновленного «Сим- 
вола», направив изменения главным 
образом на снижение затрат. Думаю, 
в итоговом материале мы познакомим- 
ся с ними поближе. 

А пока еще один «подводный ка- 
мень» - авария. Ее не удалось избежать 
нынешней зимой. Как водится, кто-то 
там впереди резко тормознул, и «Рено» 
«догнал» почти остановившийся ВАЗ- 
2111. Контакт был весьма ощутимым, 
но представьте взаимное удивление, 
когда при беглом осмотре выяснилось, 
что «Символ» отделался царапиной на 
переднем бампере, треснувшими крон- 
штейнами крепления обеих фар и не- 
много увеличившейся щелью между ка- 
потом и фальшрадиаторной решеткой. 
«Одиннадцатая» пострадала серьезнее: 
раскололся бампер, деформировалась 
задняя поперечина кузова и соответст- 


венно ниша запаски, сорвалась с креп- 
лений выпускная система. Оказалось, 
«Рено» - еще и крепкий автомобиль! 

Посовещавшись, решили чинить его 
на фирменной станции. Чем не повод 
оценить качество, а главное - стои- 
мость выполненных работ. Приговор 
сервисменов был не столь оптимистич- 
ным, как наши прогнозы. Замена фар 
и окраска бампера дополнились заме- 
ной правого крыла. Оказалось, родное 
(кстати, пластиковое) дало трещину 
и, по мнению специалистов, ремонту 
не подлежало. Так со всеми деталями, 
краской, грунтовкой, растворителями 
и прочим ремонт «малыша» обошелся 
еще в 780 у. е. И хотя после него «Сим- 
вол» засиял первозданной красотой, 
мы единодушно решили, что хватит 
экспериментировать - в следующий раз 
будем красить в «менее авторизован- 
ном» сервисе. В общем, как ни крути, 
а кузовной ремонт иномарки, даже не- 
дорогой, остается самой весомой стать- 
ей расходов владельца. 

На фоне «жестянки» два последних 
ТО прошли спокойно и миролюбиво, 
а главное, вполне прогнозируемо - 97 
и 196 у. е. соответственно. 

Надеемся, в будущем все же сумеем 
избежать непредвиденных сюрпризов 
и «Символ» по-прежнему будет радо- і 
вать безотказной работой и, увы, огор- і 
чать периодически просыпающимся | 
финансовым обжорством. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


8ВТ0П8рН «ФОРД-ФОКУС 


ГАРДтНЫИ СЛУЧАЙ 


ВАДИМ КРЮЧКОВ 



И скры так и посыпались из глаз от 
удара пятой дверью. Потирая 
ушибленный затылок, вспом- 
нил, что подобный урок совсем 
недавно получил от вазовской 
«двенадцатой». Отличие одно - у отече- 
ственной топ-модели крышка багажни- 
ка потяжелее, чем у «Фокуса», а в ос- 
тальном симптомы схожи. Стоит похо- 
лодать до минус 10°С, как газонапол- 
ненные упоры пятой двери перестают 
работать. Печально, но факт: в мороз 
владельцам «фордов» с кузовом хэтчбек 
тоже нзі^жно проявлять осторожность, 
ныряя в багажник - машин-то на белом 
свете много, а голова одна... 

К слову, на гарантийной станции не- 
достойное поведение упоров дефектом 
не признали: там, в теплом боксе они 
работали исправно. Мастера лишь по- 



Двигатель объемом 1,6 л низким расхо- 
дом топлива пока похвастаться не мо- 
жет: 8,9-9 дЛОО км при движении 
по шоссе. 



Такой способ открывания капота 
доставляет удовольствие, лишь когда 
автомобиль идеально чистый. 


РОВР РОСЦ8 

Изготовитель: «ФОРД» 

Год выпуска: 2002 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с января 2003 

Пробег на моме н т отчета : 5600 км 

Предыдущие публикации в журнале: 
2003, №3 


советовали (это всегда проще, чем де- 
лать) пошире открывать пятую дверь 
и как бы почетче фиксировать ее в са- 
мом верхнем положении. Их бы устами 
да мед пить - стоило выгнать «Фокус» 
на прохладную улицу, как упоры снова 
скисли. Ладно, лето на носу. Пока пере- 
живем, а к следующей зиме снова ата- 
куем гарантийную станцию. 

От кормы переместимся к носовой 
части нашего «Форда». Здесь тоже не- 
большая проблема, но дело отнюдь не 
в качестве сборки. То есть претензия 
адресована не заводу во Всеволожске, 
а, так сказать, головному офису. Так 
вот, фирменный способ отпирания ка- 
пота в наших условиях положительных 
эмоций не вызывает. Чтобы получить 
досіуп в моторный отсек, нужно сдви- 
нуть эмблему, обнажив тем самым за- 
мок, а потом повернуть ключ сначала в 
одну, потом в другую сторону. Зимой 
эта несложная операция требует допол- 
нительных усилий. Сначала деликатно, 
чтобы не повредить хрупкий пластик 
с голубым овалом, старательно скалы- 
ваем с него лед. Потом сдвигаем-таки 
эмблему, прыскаем в замок разморажи- 
ватель (случается, влага в него все же 
попадает) и лишь затем начинаем ма- 
нипулировать ключом. Проделать все 
это, не измазав основательно руки и 
одежду, не удается. Увы, лазить под ка- 
пот приходится не только для долива 
омывающей жидкости: наш «Форд-Фо- 
кус» порой демонстрирует совершенно 
не иномарочный характер. 

Позволю себе краткое лирическое 
отступление. Владелец отечественного 
авто прекрасно знает, на что идет. Он 
получает много «железа» за относи- 
тельно небольшие деньги. Поэтому го- 
тов много простить своему транспорт- 
ному средству, а иногда и покрутить 
гайки. От новой же иномарки покупа- 
тели вправе требовать большего. Да, 
«Форд-Фокус» - это не «Мерседес», не 
БМВ и не «Лексус». Но человек, расстав- 
шийся с суммой в 12—13 тыс. долларов, 
ориентируется на иные стандарты ком- 


форта, сервиса и надежности. В конце 
концов, не для того он пересел на ино- 
марку, чтобы каждую неделю отпраши- 
ваться с работы на гарантийную стан- 
цию. Теперь вернемся к конкретным 
проблемам нашего «Фокуса». 

С комфортом и качеством техобслу- 
живания у него все в порядке. А вот на- 
дежностью и беспроблемностью пока 
похвастаться не удается. В морозы дви- 
гатель оживал с четвертой-пятой по- 
пытки, а первые секунды после пуска 
сопровождались неприятным скреже- 
том. Прогрев мотора до рабочей темпе- 
ратуры был слишком долгим, а расход 
топлива для скромных 1600 «кубиков» 
объема прямо-таки непомерным - 
12-13 литров на сотню в городе и 8,9-9 
на трассе. Но самый неприятный сюр- 
приз автомобиль подкинул по ходу ко- 
мандировки в Ульяновск: на выезде из 
Москвы двигатель внезапно заглох! Ко- 
свенные признаки указали на неис- 
правность системы питания. Стрелка 
уровня топлива показывала четверть 
бака, однако к форсункам поступал уре- 
занный паек бензина. С чиханьями 
и подергиваниями доползли до бли- 
жайшей колонки (всего-то метров 
200), заправили полный бак, и дефект 
пропал. Дальше ехали и доливали топ- 
ливо, не дожидаясь, когда стрелка )ч<а- 
зателя снова упадет до рокового деле- 
ния. Увы, надо было придерживаться 
отметки в полбака. На обратном пути 
недалеко от Нижнего Новгорода авто- 
мобиль снова заглох. Тридцать кило- 
метров до ближайшей колонки при- 
шлось проехать на буксировочном тро- 
се. Попутно одолели еще одну «мелочь». 

Представьте, что ваша иномарка 
стоит как вкопанная, вдали от дома, да 
еще в темноте. Ситуация нештатная, 
водитель нервничает. С трудом найден 
добровольный помощник - остается за- 
цепить страдальца тросом и в путь. Тут- 
то и обнаруживается: буксирная про- 
ушина «Форда» не желает ввинчиваться 
на место. Два опытных «зарулевца» до- 
вольно быстро догадались, в чем дело, 
а каково новичку? Ну откуда ему знать, 
что на проушине левая резьба! Нело- 
гичное техническое решение, прямо 
скажем. 

По возвращении в столицу, разуме- 
ется, наведались на станцию обсл)^жи- 
вания. Прочь мелкие придирки - фир- 
менная «гарантийка» отработала чет- 
ко. Оперативно провели диагностику, 
заменили неисправный ролик привод- 
ного ремня (он-то и скрежетал при пус- 
ке), прокладку бензонасоса, сам насос 
вместе с датчиком уровня топлива, пе- 
репрограммировали контроллер управ- 
ления двигателем. Во что это обошлось, 
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«ФОРД-ФОКУС» 


ВАЗ-2112 


не будь машина на гарантии - можно 
узнать из таблицы, а пока запчасти 
и усилия по их замене бесплатны. 

Что изменилось после ремонта? 
Двигатель стал лучше пускаться в мо- 
роз, пропали посторонние шумы, ука- 
затель зфовня топлива теперь работает 
точно, и машина больше не глохнет на 
ходу. Заметно снизился расход бензина, 
хотя, на наш взгляд, для восьмиклапан- 
ного двигателя объемом 1,6 л он все 
равно великоват — по этому показателю 
«Форд» проигрывает вазовской «десят- 
ке». Впрочем, не стоит спешить с вьшо- 
дами - точные цифры появятся, когда 
сможем провести замеры на сухих до- 
рогах полигона. Предстоит и встреча со 
специалистами «Форда» — хотелось бы, 
чтобы ряд замечаний появился на стра- 
ницах журнала с комментариями про- 
изводителя. 

А теперь отвечу на самый главный 
вопрос: «Фокус» — хорошая машина или 
нет? Идеальных автомобилей не быва- 
ет. Другое дело, готовы ли мы прощать 
им недостатки. Лично мне «Форд-Фо- 
кус» очень нравится независимо от то- 
го, на каком заводе собран. Да-да, и не- 
взирая на изложенные выше замеча- 
ния. У автомобиля уютный современ- 
ный салон, прекрасная управляемость, 
достаточно энергоемкая подвеска, 
очень приятный и шустрый двигатель, 
четкая коробка передач. Помните ли- 
рическое отступление? Из него-то 
и следует вывод. Готов простить «Фоку- 
су» недостатки и регулярно посещать 
хорошую фирменную «гарантийку», ес- 
ли автомобиль будет стоить заметно де- 
шевле. 

При нынешней же цене хочется, что- 
бы «Фокус» давал поменьше поводов ее 
посещать. Думаю, эта задача вполне по 
силам компании «Форд», Надеюсь, что 
поводом для следующего визита на 
станцию техобслуживания станет ру- 
тинное плановое ТО. □ 


1 «ФОРД-ФОКУС» 


Пробег, км 

5646 

Из них 

город 

3883 

шоссе 

1763 

Средний расход топлива, д/100 км* 

9,6 

Расходы на бензин, руб. 

5853 

Расходы на запасные части, 

ремонт, обслуживание**, руб. 

прокладка бензонасоса 

256,5 

бензонасос 2е(вс 

9396,5 

ролик приводного ремне 

706,9 

диагностика 

236,9 

замена бензонасоса 

947,7 

перепрограммирование 

контроллера впрыска 

78.9 

снятие-установка приводного ремня 

157,9 

замена натяжителя 

157,9 

Всего: 

11 939,2 

“Зимняя эксплуатация. 

““Работы выполнялись по гарантии и не оплачивались. 


«ДЕШВЮ» 


ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 



ВАЗ-21112 


Изготовитель: 

АВТОВАЗ 

Год выпуска: 

2002 

В эксплуатации 
«ЗА РУЛЕМ»: 

с января 2003 

Пробег на момент отчета: 

2000 км 

Предыдущие публикации в журнале: 


2003. №3 


В се течет, но ничего не меняется. 
По крайней мере, в лучшую сто- 
рону. Таков печальный итог 
знакомства с новеньким ВАЗ- 
2112, купленным редакцией в 
январе этого года. Впрочем, прода- 
вать сделанные на скорую руку авто 
хоть не добрая, но уже традиция. Пос- 
ледний «чайник» знает - из автосало- 
на надо ехать на «протяжку». Мы пос- 
ледовали общему правилу. И вот что 
обнаружили. Все четыре болта фикса- 
тора левой передней двери, саморезы 
защиты двигателя и червяк самого не- 
доступного хомута на нижнем патруб- 
ке радиатора пошли «от руки». Прав- 
да, не прикрученные как следует же- 
лезки досаждали только неприятным 
звоном. А вот «декоративный» хомут 
едва не сгубил двигатель: не будь во- 
дитель начеку, утечка «Тосола» навер- 
няка закончилась бы перегревом. К 
непредвиденным тратам мог бы при- 
вести и люфт в подшипниках задних 


ступиц. Надеемся, за небольшой про- 
бег «гулящие» шарики не успели нака- 
тать дорожки на стороне. Очевидно, 
на конвейере не хватает здоровых му- 
жиков. Даже крышка бачка главного 
тормозного цилиндра была надета, но 
не завернута - и тут силы не хватило. 
Этим же можно объяснить едва натя- 
нутую на краешек штуцера трз^ку ре- 
гулятора давления и не забитые до 
конца пистоны пластиковых панелей. 

Но чтобы установить на место и 
подключить бачок омывателя, боль- 
шой физЕГческой подготовки не тре- 
буется. Видимо, пережатая трубка и 
спутанная на клеммах насоса поляр- 
ность вызваны какими-то иными 
причинами. 

Передние брызговики в стандарт- 
ную комплектацию вазовских легкову- 
шек никогда не включали. На то были 
свои основания - все «жигулевское» се- 
мейство прекрасно обходилось без 
них. Со сменой привода ситуация из- 



Ни антикор, ни оцинковка здесь не 
помоіуг - надо ставить брызговики. 



Чтобы продлить жизнь чехла, его на- 
до наполнить воздухом. 



Сугроб и радиатор - две вещи несо- 
вместные. 



Прокладывая трос ручника, сборщик 
«заблудился». 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк ВАЗ 2112 



Натянуть шланг на штуцер 
не хватило сил. 



Пережатая трубка и спутанные контак- 
ты - причина отказа омывателя. 



^ 

Неужто такой зазор предусмотрен 
техническими условиями? 



Нога водителя в «капкане». 



«Я тебя слепила из того, что было» - 
шланги кондиционера срастили негод 
ныи краном от «печки». 


менилась. То есть брызговиков как не 
было, так и нет. Зато ведущие колеса, 
особенно в момент проб)т<совки, песко- 
струят пороги и нижние части крыльев 
более активно. Поворачиваясь, они из- 
меняют угол «обстрела», нанося допол- 
нительный урон, туг никакая оцинковка 
долго не продержится! У нас рыжие пят- 
на появились уже через 800 километров. 

Справившись с первыми дефектами, 
мы продолжили эксплуатацию, ожидая 
следующих. Долго ждать не пришлось. 
Поняв, что на сей раз затяжкой гаек не 
отделаться, рещили реализовать право 
на гарантию. 

Как было оговорено заранее, ровно в 
11 часов утра мы подошли к стойке дис- 
петчера гарантийной станции «АвтоВАЗ- 
техобслуживания». С оформлением уп- 
равились быстро. Приемщик записал в 
пропуске номер автомобиля и сунул две 
бумажки на подпись. В первой значи- 
лось: «автомобиль без подписи заказчи- 
ка в получении штампа кассы «оплаче- 
но» из автоцентра не выпускается». Что в 
переводе на русский, видимо, означало: 
«не заплатишь - не уедешь». Вторая гла- 
сила: «с правилами предоставления и по- 
лучения услуг ознакомлен». Здесь распи- 
сался наобум, поскольку с таинственны- 
ми правилами не были ознакомлены да- 
же сами сотрудники станции. 

Как водится, грязную машину в цех 
не пустили. Пришлось занимать оче- 
редь на мойку. Несмотря на ведомст- 
венную принадлежность, здесь не отка- 
зывали посетителям со стороны. йЧ^то 
утро к ней собрались, кажется, все ок- 
рестные ревнители гигиены. А в бане, 
как известно, все равны, поэтому в оче- 
реди простояли битый час. 

И вот, наконец, мы в объятиях мас- 
тера арматурного участка. Дефект 
слышно издалека: на звук срабатываю- 
щего центрального замка дружно от- 
зывались окрестные автосигнализа- 
ции. Но вместо того, чтобы вскрыть 
обивку двери, специалист распотро- 
шил центральную консоль и, обнару- 
жив какие-то скрутки, радостно снял 
замок... с гарантии. Причиной отказа 
стала установленная накануне сигна- 
лизация. Как оказалось, ВАЗ на дух не 
переносит никакие охранные компле- 
ксы - сам не ставит и другим не дает! 
Очевидно, на заводе полагают, что ни 
один здравомыслящий жулик на такзчо 
продукцию не позарится. Ан нет: в от- 
четах УВД по угонам «двенадцатые» 
занимают первые строчки. Видимо, 
неплохой спрос определяют более 
справедливые цены. 

Но с ВАЗом не поспоришь. Лезем са- 
ми и тут же обнаруживаем источник 
рева - на рейке актюатора не хватает 


двух зубьев. Ну, и при чем тут сигнали- 
зация? Увы, этот ремонт - за свой счет. 

Следующий щаг - диагностика. Об- 
щего перечня дефектов в ведомости-за- 
явке нет, поэтому всякий раз оглащаем 
список, а мастера выбирают свое по 
принадлежности. Здесь нам грозятся 
установить причины большого (по на- 
шим замерам, около 12 л/100 км) рас- 
хода топлива и плохого пуска в мороз. 
Правда, обосновать претензии не так- 
то просто. Это тормозные усилия изме- 
ряют чуть ли не в каждом сервисе. А вот 
предложений оценить аппетит транс- 
портного средства слышать что-то не 
приходилось. Уповать можно лишь на 
собственные наблюдения. 

Столь же мудрено продемонстриро- 
вать сложности холодного пуска в теп- 
лой ремзоне. Эта болезнь вазовских 
шестнадцатиклапанных двигателей 
мастерам хорошо известна, но пана- 
цея, похоже, до сих пор не найдена. За- 
то изобретен способ отделаться от на- 
зойливого клиента. От него требуют 
соблюдения следующих условий: сто- 
процентно загрязненный аккумулятор, 
идеальные (с точки зрения ГОСТа) све- 
чи и бензин. Последний должен обес- 
печить давление насыщенных паров 
в каких-то там пределах. Не обеспечи- 
вает- сам виноват! Но мы все же попы- 
тались получить мотивированные объ- 
яснения. Увы! 

Компьютер, подключенный к диаг- 
ностическому разъему, отклонений от 
нормы не обнаружил. Напоследок доб- 
росовестный слесарь выкрутил и осмо- 
трел свечи и отправил... дальше. 

Осмотр на подъемнике показал, что 
бесследно исчез тепловой экран катали- 
затора. Так как отдельно он в запчасти 
не поступает, поменяли узел целиком. 

Больше других порадовал электрик. 
Он начал с того, что заменил реле бло- 
іса бортовой диагностики, сигнализи- 
ровавшее о мнимых неисправностях. 
А после недрогнувшей рукой выписал 
со склада... новый щиток приборов чи- 
стопольского завода. У прежнего, вла- 
димирского, вполнакала горела лампа 
«проверь двигатель». 

Покидая гостеприимный сервис, 
подводим итоги. На все про все ушло 
около пяти часов. На шесть претензий - 
три отказа, но лишь один, на наш 
взгляд, не мотивирован. В целом непло- 
хо. Надеемся, главные детские заболе- 
вания позади, покатаемся всласть. 

Надежды не сбылись. По пути в ре- 
дакцию из-под капота повалил пар. 
Лопнул «тосольный» шланг от тройни- 
ка к отопителю... А ведь пройдено всего 
две тысячи километров. До конца испы- 
таний - еще сто восемнадцать. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк 


ГАЗ-31 10 


ДИТЯ СВОЕГО ВРЕМЕНИ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 



ГАЗ-3110 


Изготовитель: 


2001 


Год выпуска: 


Предыдущие публикации в журнале: 

2001, N«12; 

2002, №4, 7, 10 


В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 


с августа 2001 


Пробег на момент отчета: 


30 тыс. км 


М ы с черной «Волгой» прожили оче- 
редные полгода и проехали еще ІО 
тыс. км. Детские коклюши-свинки, 
в основном, вылечили в гарантийный 
период. Поводов открывать капот стало 
меньше, но поговорить есть о чем. 

Кузов вьтщдит очень неплохо. Но 
о нем разговор особый. Напо мним^ 
«Волгу», как и дизельный ВАЗ-21045, об- 
рабатывали антикором лишь наполови- 
ну. Впереди - очередное детальное об- 
следование кузова и подробный отчет. 

С двигателем сегодня проблем нет. 
Признаюсь, зимой, которая в Москве 
выдалась холодной, с интересом и даже 
легкой иронией слушал рассказы о не 
желавших пускаться впрысковых мото- 
рах ВАЗов. Мы с «Волгой» всегда быстро 
и без осложнений уезжали со стоянки. 

Расход бензина (см. таблицу) считаю 
нормальным. Неоднократно сльгаіал 
о баснословно экономичных «406-х». 
Наверное, если превратить экономию 
в спорт, можно добиться меньших, чем 
у нас, показателей. Мы с «Волгой» от- 
нюдь не пытаемся спорить с «Феррари» 
и Шумахером, но и не ездим в режиме 
перегруженной «Газели». 

Масляный аппетит сильно зависит от 
режима езды. В городе расход практиче- 
ски не заметен. На шоссе при долгой бы- 
строй езде уровень падает. В среднем на 
10 тыс. км доливаю 1,5 л. 

Иная ситуация с системой охлажде- 
ния. С течами борюсь с переменным ус- 
пехом. Когда при первых морозах под 


машиной на стоянке регулярно стала 
растекаться позорная лужа, отважился 
засыпать в систему импорпный герме- 
тик. Месяца два уровень не менялся. 
Сейчас потеки, в основном на коротком 
патрубке под термостатом, иногда появ- 
ляются, но гораздо реже. Видимо, даже 
импортная химия не в силах оконча- 
тельно загерметизировать отечествен- 
ные детали. 

К трансмиссии претензий нет. Шум- 
новатая коробка и тзтое переключение 
первой-второй передач - дефекты врож- 
денные и не смертельные. Впрочем, 
с первыми сильными морозами по утрам 
иногда втьжал после первой - третью, 
боясь, как на предыдущей редакционной 
«Волге», на смех коллегам, сломать ры- 
чаг. В коробку залили синтетику «Каст- 
рол-ТАР X» и... агрегат преобразился. 
Нет, идеальным переключение не стало, 
но теперь включаю вторую даже сразу 
после старта на 25-градусном морозе. 

Подвеска обходится регулярной смаз- 
кой. А вот в приводе тормозов стоит уже 
четвертый (!) главный цилиндр. По это- 
му показателю я вышел в лидеры в со- 
ревновании с владельцами других «волг» 
и коллегой, ездящим на редакционном 
УАЗ-31622. Первый цилиндр тек в усили- 
тель, второй перепускал жидкость по 
контурам. Третий, белорусский «Фе- 
нокс», соригинальничал - отказался по- 
давать «тормозуху» к передним колесам. 
Рекорд ХОДИ.МОСТИ главного - около 15 
тыс. км, минимальный пробег - 700 км. 


Четвертый главный тормозной за 30 000 км - 
перебор! 




Самое «худое» место системы охлаждения - 
короткий шланг под термостатом. 


Но, пожалуй, больше всего мелких па- 
костей подкидывает электрооборудова- 
ние. Генератор заменили на 21-й тысяче. 
В «Волге» с впрысковым мотором даже 
исправный прибор работает на пределе - 
потребителей много. Новый генератор 
обеспечил нормальную зарядку аккзсѵіу- 
лятора для зимних пусков. 

Развалившаяся втулка сбрасывателя 
вьжлючателя поворотников стала при- 
чиной замыкания, а потом и немоты 
звуковых сигналов. 

Следить за напряжением в сети с мес- 
та водителя не получается. Вольтметр 
«с новья» врал примерно на 1 В. Посте- 
пенно стрелка стала заваливаться к ну- 
лю и ниже. Дефект - массовый для ГАЗ- 
3110 и УАЗов с «волговской» комбинаци- 
ей приборов. Новый вольтметр занижа- 
ет напряжение на полвольта. Пока. 

Это, конечно, мелочи, как и сломав- 
шийся ограничитель водительской две- 
ри. Подумаешь - заплатить 100 рублей, 
съездить на рынок (в магазинах таких 
неходовых запчастей не сьпцешь), разо- 
брать-собрать дверь. Но пока занима- 
ешься этой немудреной работой, неволь- 
но думаешь: а не из того же ли металла 
сделана, например, педаль тормоза? 

Неубиваемость и сверхнадежность? 
Или все, что течет - вытекает, остальное 
отваливается? Ни то, ни другое. Наш 
ГАЗ-3110 - типичный образец современ- 
ного отечественного автомобиля: <<лом- 
кость» «Волги», в общем, не вьппё, чем у 
иных редакционных «нашемарок». Но 
недорогой при покупке (учитывая со- 
лидные размеры и комплектацию), 
в эксплуатации этот автомобиль, если 
обслуживать его на СТО, совсем не де- 
шев. Расходы на 1 км пробега - 2,3 руб., 
без учета бензина - 1,1 руб. Впрочем, 
эксплуатационные расходы - не единст- 
венный критерий при выборе автомоби- 
ля. Не так ли? 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ, 
ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ ГАЗ-3110 


Средний расход топлива, л/100 км 

Расходы на бензин, руб. 

13,2 

35 975 

Плановые ТО и ремонт 0-20 тыс. км, руб. 

18 682 

ТО 25 000 км" 

ТО 30 000 км* 

3965 

3822 

Запчасти и материалы, руб. 


Из них: 


Генератор 

2250 

Ілавный тормозной цилиндр (2 шт.) 

1159 

Тормозная жидкость 

53 

Свечи зажигания 

190 

Прокладка приемной трубы тушителя 

40 

Ограничитель двери 

100 

Вольтметр 

352 

Втулка сбрасывателя 

25 

«Тосол» 

60 

Масло моторное 

1333 

Масляный фильтр 

100 

Масло трансмиссионное 

642 

Колодки тормозные передние 

180 

Итого 

68 928 

* Стоимость планового ТО и ремонта. 
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ЛЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


автопарк 


«НИССАН-ПРИМЕРА» И «АЛМЕРА» 


японский городовой 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ И «НИССАН» 



Ч ем только не соблазняют покупате- 
ля - и приседающим кузовом, и 
подруливающей подвеской, и адап- 
тивными коробками передач. У ка- 
ждой фирмы своя изюминка, свое «сек- 
ретное оружие» в конкурентной борьбе. 
Но, оказывается, войну симпатий мож- 
но вьтграть и без этого. «Ниссан», за- 
хвативший солидную долю мирового 
рынка, тому наглядное подтверждение. 
Внепше неброские, без особых изысков 
автомобили служат годами, не требуя 
серьезного ремонта, и с лихвой оправ- 
дывают первоначальные вложения. 

В России надежность в цене. За че- 
тырех-пятилетнюю «Примеру» или 
«Алмеру» в Москве просят 7-9 тысяч 
долларов. Сколько еще прослужит та- 
кой автомобиль и какие затраты ждут 
владельца, нам рассказали в дилерском 
техцентре «Автопланета». Речь пойдет 
о первых двух поколениях «Примеры» - 
1990-1996 гг. (кузов РІО) и 1996-2000 
ГТ. (кузов Р11) и «Алмере» 1995-2000 
гг. (кузов N15). 

ЗДОРОВЫЙ КОНСЕРВАТИЗМ 

Первое, что обрадует искушенного по- 
купателя - цепной привод ГРМ на всех 
бензиновых моторах. Дорогие регла- 
ментные работы с заменой ремня или, 
чего доброго, переборка двигателя пос- 
ле его обрыва в статье расходов отсутст- 
вуют (цепь служит более 300 тыс. км). 
Да и сальников меньше - тоже немало- 
важный плюс. Клапанный механизм - с 
гидрокомпенсаторами или регулиро- 
вочными шайбами, но в любом случае, 
если не экономить на масле, крышку го- 
ловки блока можно не открывать года- 
ми, проверяя зазор лишь каждые 100 
тыс. км - для самоуспокоения. Цепь то- 
же подтягивать не придется - за это от- 
вечает гидронатяжитель. Если она за- 
грохотала, проверьте уровень масла: 
скорее всего, он давно ниже минимума. 
Даже при солидных пробегах мотор 
обычно не потеет маслом. Возможные 
места утечки - сальники коленвала и 
датчик давления. Замененных деталей 
хватит еще на несколько лет. 

Волна поддельного «Тосола» остави- 
ла свой след и на «ниссановских» двига- 
телях. Маленькие раковины на прива- 
лочной плоскости головки цилиндров 
оборачиваются большими расходами. 
Первые жертвы экономии на воздуш- 
ных фильтрах - датчик массового расхо- 


да воздуха и регулятор холостого хода. 
Работоспособность датчика удается вос- 
становить, сняв его и промыв аэрозолем 
для очистки карбюраторов. Регулятор 
для чистки придется полностью разби- 
рать, а иногда помогает лишь замена. 

Как правило, пробег двигателей до 
капремонта не менее 300 тыс. км, а по- 
рой достигает 500 тысяч. Солидный ре- 
сурс и у нейтрализатора - более 200 
тыс. км. Система выпуска потребует 
внимания после 100 тыс. км, да и ме- 
нять обычно приходится лишь оконеч- 
ный глушитель. Помимо стандартных 
регламентных работ, специалисты ре- 
комендуют профилактически - раз в 30 
тыс. км - промывать форсунки соль- 


вентом. Заодно очищаются и клапаны, 
камера сгорания, кольца. После опера- 
ции свечи необходимо заменить. Впро- 
чем, их и так положено менять каждые 
30 тыс. км. 

Мощные резинометаллические опо- 
ры силового агрегата (никакой ново- 
модной гидравлики), похоже, пережи- 
в)т автомобиль. Алюминиевые радиато- 
ры системы охлаждения и кондиционе- 
ра порой удивляют бывалых жестянщи- 
ков: даже согнутые в дугу после аварии, 
они остаются герметичньпѵіи. Защита 
моторного отсека снизу - только пласти- 
ковыми брызговиками, но в большинст- 
ве случаев удар на себя принимает мощ- 
ная «лыжа» подрамника. 



Модель и номер двигателя выбиты на 
приливе блока спереди и хорошо видны. 
Две цифры после кода модели (в овале 
на фото) соответствуют рабочему объе- 
му: например, 8К20 - 2Д) л. СА16 - 1,6 л. 

Стальная защита двигателя - российская 
доработка. 
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Болезнь «ниссанов» - шарниры трапеции 
стеклоочистителя. Но поменять их сов- 
сем не сложно. 


«Лыжа» подрамника неплохо 
защищает стальной поддон, 
например, при парковке 
вплотную к бордюру. 


Через окна в бампере радиа- 
тор забивается грязью. Раз в 
два года его желательно 
снять для промывки - опера- 
ция несложная. «Потеющий» 
возле хомута шланг теплооб- 
менника ГУР (в кружке на 
фото) замены не требует - 
уровень жидкости годами 
остается неизменным. 


БЕРЕГИ ДИЗЕЛЬ СМОЛОДУ 

Здесь «Ниссан» изменил традициям, но 
сохранил репутацию. Ремень привода 
ГРМ без проблем выхаживает положен- 
ные 100 тыс. км. При этом его ролик 
в первый раз менять не обязательно - он 
переживет два ремня. А вот ТНВД, как 
всегда, привередлив. Стоит проехать 
всего 500 км на «левой» солярке — 
готовься к ремонту. При заказе тавд уч- 
тите, что для 2,0В и 2,0ТВ они разные. 

При солидных пробегах (около 200 
тыс. км) порой лопаются головки ци- 
линдров. Трещины в камере сгорания 
быстро развиваются, и газы проникают 
в систему охлаждения. Если вовремя не 
заменить головку, велика опасность, что 
потечет радиатор или взорвутся шланги, 
не выдержав возросшего давления. 

Очень чувствительны дизели и к под- 
сосу воздуха в обход фшіьтра. Нередки 
случаи, когда в корпус устанавливали 
неродной фильтр - меньшего размера. 
Достаточно миллиметровой щели 
между ними, чтобы пыль прикончила 
движок за несколько тысяч километров. 

турбодизель, как всегда, требовате- 
лен к качеству масла и тепловому режи- 
му. Лучший выбор - автомобиль с тур- 
ботаймером: выключив «зажигание», 
вы запираете двери и уходите, а мотор 
еще работает минуту-другую на малых 
оборотах (время можно запрограмми- 
ровать), пока не остынут подшипники 
турбины. Если такого устройства нет. 


эта обязанность возлагается на водите- 
ля. Систематическое пренебрежение 
инструкцией рано или поздно скажет- 
ся: двигатель начнет потреблять масло 
ведрами. Лечение - замена турбины 
или ее картриджа. 

НА ХОРОШЕМ ХОДУ 

Прикончить сцепление за десятки ты- 
сяч километров способны только откро- 
венные «чайники» и неуемные гонщи- 
ки. Обычно оно служит 100-150 тыс. 
км. «Автомат» и ручная коробка проб- 
лем не доставляют, а последняя не тре- 
бует даже замены масла. 

Приводы (их наружные шарниры - 
шариковые, внутренние - триподы) вы- 
хаживают сотни тысяч километров, но 
только при целых чехлах. О внутренних 
можно не беспокоиться, а вот наружные 
могут покрыться трещинками через 
100-150 тыс. км. Двухрядные шарико- 
вые подшипники ступиц меняют в ис- 
ключительных случаях. 

Тормозных дисков хватает пример- 
но на 100 тыс. км. На колодках— акусти- 
ческие индикаторы износа, соли они 
не боятся. Заменяя колодки, главное - 
не порвать и не перекрутить пыльники 
направляющих и поршня и при сборке 
не забыть выпустить из них воздух. 

Чтобы поменять колодки задних дис- 
ковых тормозов, придется изготовить 
ключ для утапливания поршня в ци- 
линдр (его нужно вращать) или же об- 



Спецключ для утапливания поршня зад- 
него дискового тормоза. 

Диагностический разъем - слева под 
«Торпедо». 



ратиться в специализированный сер- 
вис. Кстати, это, пожалуй, единствен- 
ный специнструмент, реально необхо- 
димый для текущего обслуживания 
и ремонта. Практичные японцы не спе- 
щат переходить на хитрый крепеж - 
«торксы» и внутренние шестигранники. 
Для России это двойной подарок: ре- 
монт доступен своими силами, да и вы- 
ковыривать грязь из закоулков «тор- 
ксов» не придется. 

РЫЧАГОВ МНОГО НЕ БЫВАЕТ 

Передняя многорычажная подвеска 
«Примеры» - необычной схемы. Верх- 
ний рычаг, развернутый почти под 45° 
к продольной оси автомобиля, крепит- 
ся не к поворотному кулаку, а к средне- 
му рычагу, который вращается вокруг 
цапфы поворотного кулака на подшип- 
никах. Втулки верхнего рычага - срав- 
нительно слабое место конструкции. 
Их износ проявляется к 80 тыс. км скри- 
пом и стуком, в ремкомплекты рычага 
входят лишь пальцы и сальники, а изно- 
шенные фторопластовые вкладыши за- 
менить нечем. Поэтому лучше поку- 
пать рычаг в сборе. 

Подшипниковый узел среднего рыча- 
га держится вдвое дольше - около 150 
тыс. км. Стремясь сэкономить, многие 
меняют рычаг (или подшипники) само- 
стоятельно. Вроде бы несложная опера- 
ция, весь крепеж на виду, да и откручи- 
вается без проблем. Трудности начина- 
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ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 
У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 


Стоимость, 
долл. США 


Передняя подвеска «Примеры» - трех- 
рычажная. Слабое место - втулки верх- 
него рычага. 


На «Алмере» спереди - «Мак-Ферсон». 


Замена сцепления 

150 

Замена масла в АКП 

26 

Промывка регулятора холостого хода 

23 

Замена чехла наружного ШРУСа 

(«Алмера «/«Примера») 

52/44 

Замена нижнего рычага передней 

подвески («Алмерая/«Примера») 

33/41 

Замена стойки передней подвески 

(«Алмера») 

41 

Замена стойки стабилизатора 

поперечной устойчивости 

12 

Замена верхнего рьнага передней 

подвески («Примера») 

30 

Замена среднего рычага передней 

подвески («Примера») 

45 

Замена передних тормозных дисков (2 шт.) 

35 

Замена ремня ГРМ на двигателе 2,00 

(с кондУбез конд.) 

114/107 

Промывка форсунок сольвентом 

(включая расходные материалы) 

63 

Замена свечей 

11 

Диагностика электронных систем 

автомобиля 

11 

Диагностика ходовой части 
и подвески автомобиля на стенде 

20 


ются при погштке снять подшипники 
с цапфы. Недолго думая, в щель забива- 
ют зубило, подшипник спрессовывается 
- а «владелец» попадает на повторный 
ремонт с заменой дорогостоящих дета- 
лей. Малейшие забоины на поверхно- 
сти, по которой работает кромка саль- 
ника, приведут к попаданию в узел воды 
и грязи. А у зубила металл твердый. 

Шаровая опора и сайлент-блоки 
нижнего рычага служат около 200 тыс. 
км. Оригинал - только вместе с рыча- 
гом. Учитывая срок службы этих дета- 
лей, экономить не стоит. 

На «Алмере» передняя подвеска - без 
изысков: «Мак-Ферсон», но очень надеж- 
ный - стойки служат по 200 тыс. км. Ча- 
ще всего у обеих машин придется заме- 
нять стойки стабилизатора поперечной 
устойчивости: на «Алмере» - каждые 
50-60 тыс. км, на «Примере» - 60-70. 


Ремень ГРМ (двигатель 2,00) 

41 

Сцепление в комплекте 

(««Алмера «/«Примера») 

170/259 

Чехол ШРУСа наружный 

41 

Наконечник рулевой тяги (««Алмера») 

73 

Нижний рычаг передней подвески 

(««Алмера «/«Примера») 

132/157 

Стойка передней подвески в сборе 


(««Алмера») 

126 

Средний рычаг передней подвески 

(«Примера») 

127 

Верхний рычаг передней подвески 


(«Примера») 

135 

Передний тормозной диск 

(«Алмера «/«Примера») 

68/56 

Фара («Алмера»/«Примера») 

209/227 

Бампер («(Алмера»/«Примерам) 

254/194 

Капот («Алмера«/«Примера») 

251/321 


Задняя подвеска на «Алмере» и «Приме- 
ре» Р11 - по схеме Скотта-Бассела. В от- 
личие от тяги Панара. такая система ры- 
чагов не позволяет балке «гулять» при ра- 
боте подвески. В балке проходит торсион. 

За пыльниками задних амортизаторов 
нужно следить - пружины протирают их 
насквозь. 


СТОИМОСТЬ ОРИГИНАЛЬНЫХ 
ЗАПЧАСТЕЙ 


Запчасть Стоимость, 

долл. США 


Задняя подвеска на Р11 и N15 - оди- 
наковая: с балкой и многорычажной си- 
стемой Скотта-Рассела вместо тяги Па- 
нара. Ее многочисленные резинометал- 
лические шарниры работают без наре- 
каний и денег не просят. На старой 
«Примере» (РІО) сзади была многоры- 
чажная подвеска - более комфортная, 
чем нынешняя (за исключением уни- 
версала с тягой Панара). Но ее разборка 
или регулировка схода-развала превра- 
щалась в кошмар слесаря. Гайки прово- 
рачивались вместе с болтами, а болты - 
вместе с сайлент-блоками. То и дело 
приходилось брать в руки «болгарку». 

Новая задняя подвеска не требует 
регулировки углов установки колес. 
Единственное, за чем нужно периоди- 
чески следить - пыльники задних амор- 
тизаторов. Они частенько протираются 
о пружины, а грязь и вода на штоке бы- 
стро делают свое ржавое дело - аморти- 
затор приходится менять. 

Рулевое управление - надежно, на- 
конечники служат по 200 тыс. км. А не- 
большой стук и люфт в рейке при вы- 
ключенном двигателе (особенно замет- 
ный на левом колесе) - нормальное яв- 
ление. При работающем гидроусилите- 
ле нет ни того, ни другого. 

СЛАБОЕ ЗВЕНО 

Распространенная болезнь «ниссанов» 
- выход из строя шарниров трапеции 
стеклоочистителя, причем только тех, 
что «смотрят вверх». Это конструктив- 
ный просчет - символические пылеот- 
ражатели не защищают шарниры от во- 
ды, которая скапливается в них и посте- 
пенно вымывает смазку, заменяя ее 
ржавчиной. К счастью, моторчик при 
этом не сгорает, да и заменить детали 
совсем несложно. 
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Электрика в целом надежна, не счи- 
тая «жигулевского» дефекта - отгнива- 
ния контактов у выключателя света 
заднего хода. Впрочем, здесь он намно- 
го доступнее. К 150-200 тыс. км могут 
износиться щетки генератора. 

«Прикуривая» чужой автомобиль, 
обязательно выключите двигатель. Ге- 
нератор «ниссанов» защищен от пере- 
грузки по току предохранителем на 
80 А, который может сгореть. Не уста- 
навливайте в противотугманные фары 
нештатные (более мощные) лампы - 
перегретые стекла нередко лопаются. 

Выбирая машину с кондиционером, 
обязательно опробуйте его. При вклю- 
чении должна сработать муфта; одно- 
временно на секунду-другую упадут 
обороты двигателя. Сильный шум со 
стороны муфты обычно издает разби- 
тый подшипник - приговор к дорого- 
стоящей замене. Ну и, конечно, дожди- 
тесь по-настоящему холодного воздуха 
из дефлекторов. 


«НАТС» - КРЕПКИЙ ОРЕШЕК 

Все «ниссаны» оснащаются на заводе 
противоугонной системой НАТС 
(Мззап АпСПЪеЙ ЗузСет). В ключе за- 
жигания - микрочип, в замке - антен- 
на. Грубая свертка, конечно, справится 
с замком, но воздействовать на блок 
управления она не в состоянии. Не раз 
штатный иммобилайзер оказывался 
последним, так и не взятым угонщика- 
ми рубежом обороны. 

Поговорить с электроникой по ду- 
шам можно, воспользовавшись фир- 
менным тестером «Консалт II» (СОН- 
ЗІЛТ II). Он распознает тип блока упра- 
вления и наличие дополнительного 
оборудования (АБС, подушки безопас- 
ности и т. п.), а также продиагностиру- 
ет эти системы. Но оставили лазейку 
и «дяде Васе» - коды неисправностей 
можно узнать, установив перемычку в 
диагностический разъем и подсчитав 
число вспышек контрольной лампы на 
панели приборов. о 


ЭВОЛЮЦИЯ 

NI88АN РВІМЕВА 

■ 1990 год. В феврале начат выпуск европейской 
«Примеры» в Великобритании. Летом был запу- 
щен универсал, в сентябре - хэтчбек и, чуть поз- 
же, полноприводник (постоянный полный привод, 
межосевой самоблокирующийся дифференциал с 
вискомуфтой - момент между осями 1 :1 и анало- 
гичной конструкции задний межколесный диффе- 
ренциал). Бензиновые двигатели; карбюраторный 
1,6 л (90 л. с.), 2,0 л с центральным впрыском (115 
л. с.) и 2,0 л с распределенным впрыском (1 50 л. с.) 
для модели ВТ. Последнюю легко узнать по зад- 
нему антикрылу и измененному переднему бампе- 
ру. Дизели 2,0 л: атмосферный вихрекамерный и с 
турбонаддувом (75 и 91 л. с. соответственно). 

■ 1993 год. Пополнилась гамма впрысковых дви- 

гателей: 1,6 л (102 л. с.), 2,0 л (125 л. с.). 

■ 1995 год. Доработки отдельных узлов и агрега- 

тов. Сняты с производства двигатели 1,6 и 2,0 л с 
карбюратором и центральным впрыско м. 

■ 1996 год. Новая «Примера» Р1 1 представлена в 

четырехдверном и пятидверном вариантах Для 
некоторых рынков выпускалась модификация 
двухлитрового бензинового двигателя мощно- 
стью 131 л. с. Не устанавливается атмосферный 
дизель. 

И 1997 год. Новый универсал. 

■ 1999 год. Новые двигатели: 1,8 л (113 л. с.) и 
2,0 л (140 л. с.). Представлена «Примера» третье- 
го поколения. 


ЭВОЛЮЦИЯ 

N^88АN АИѴІЕЯА 

■ 1995 год. Впервые представлена «Алмера» - 

четырехдверный седан, пятидверный универсал и 
стильный трехдверный хэтчбек, напоминающий 
купе. Бензиновые шестнадцатиклапанные двига- 
тели: 1,4 л (87 л. с., для некоторых рынков - 75 
л. с.), 1,6 л (99 л. с., вариант - 90 л. с.) и 2,0 л (143 
л. с.) - для версии (ЗТ. Вихрекамерный атмосфер- 
ный дизель 2,0 л (75 л. с.). 

■ 1998 год. Повысился уровень безопасности 

(фронтальные подушки стандартно, боковые - на 
заказ), оснащения (15-дюймовые колеса на СТі), 
изменилась отделка салона, молдинги. Устанав- 
ливается турбодизель 2,0 л (90 л. с.). 

■ 2000 год. Новое поколение «Алмеры» с бензи- 

новыми двигателями 1,5 и 1,8 л и турбодизелем 
2Д л с непосредственным впрыском. 


На правах рекламы 



фѴістокшох 


в следующих 
магазинах "НОЖИ": 

1. м. Динамо, Ленинградский проспект 48, т: 214 2249 

2. м. Китай-город, ул. Покровка 12, т: 923 1906 

3. м. Маяковская, 1-я Тверская-Ямская, 8, т: 250 2287 

4. м. Просп. Вернадского, Ленинский проспект 68/10, т: 938 2900 

Вся дополнительная информация 
по телефону: (095) 918 1818 

ѴѴѴѴТА/.ѴІСІОГІПОХ.Ги 


ПОДАРОК 

ЗА ПОКУПКУ 

Купи 

Швейцарский 
многофункциональный 
инструмент 
ѴісЪогіпох 8 \і^і88Тоо 1 
и получи в 
подарок 8ѵІ88Сагсі 
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детали двигателя. Масляных 
фильтров - три, два полнопо- 
точных работают на главную 
магистраль и турбокомпрес- 
сор, а третий, более тонкий, 
фильтрует масло в поддоне. 
Двухступенчатый воздуш- 
ный фильтр расположен на 
самом двигателе, с мини- 
мальным количеством со- 
единений воздушного трак- 
та, но забор воздуха - вверху 
кабины. Ребята на КамАЗах с 
«самоварами» на крышах - 
мотайте на ус! 

Борис Остапов, дальнобойщик 
с 30-летним стажем. 

Барабан воздушного фильтра 
максимально приближен к 
двигателю. Управление основ- 
ной коробкой - тягой. 


Как правило, чем лучше 
машина, тем дороже ее ре- 
монт. Капитальный ремонт 
двигателя плюс запчасти 
обойдутся более чем в $6 
тыс. Конечно, при хорошем 
опыте и аккуратности мож- 
но все сделать и самому, хотя 
на запчастях лучше не эко- 
номить. Преуспевающие пе- 
ревозчики обычно ремонти- 
руют машину за границей в 
специализированных тех- 
центрах. Например, в Фин- 
ляндии за тысячу долларов 
заменят комплект насос- 
форсунок. 

Без ТНВД левая сторона 
двигателя выглядит сиротли- 
во - лишь электронный блок 
управления и топливный 
фильтр с электроподогревом. 
Охлаждает разгоряченные 
«мозги» солярка, проходящая 
через теплообменник. Бьша- 
ло, попавшая в топливо вода, 
замерзая, разрывала тепло- 
обменник и корпус блока уп- 
равления. Еще одна особен- 
ность эксплуатации дизеля с 
электронным управлением 
насос-форсунками: «прику- 
ривание» или работа элект- 
росваркой на тягаче или по- 
луприцепе могут серьезно 
повредить электронике. При 
сварке нужно отключать 
«массу» и разъем блока уп- 
равления. Новый стоит 
$2785! Для суровых условий 


ПОЛ-ЛИМОНА 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ 


П риятно во время пре- 
зентации нового грузо- 
вика прокатиться на 
нем десяток-другой ки- 
лометров. А потом написать 
про ухватистую баранку и 
мощную боковую поддержку 
спинки сиденья, про ребрис- 
тую информативную тормоз- 
ную педаль и отличный раз- 
гон с визгом резины. 

А как реально складьша- 
ется жизнь грузовика-ино- 
марки при работе в жестких 
российских условиях? Ответ 
находим на маршруте Моск- 
ва-Астрахань, наматывая 
версты на «Вольво-РН12». 
С 1999 года, с самого рожде- 
ния, грузовик набегал по до- 
рогам России, ближнего и 
дальнего зарубежья 500 ты- 
сяч километров. 

МОТОР НЕ ТРЕБУЕТ 
ДОЛИВА 

В Москве, ожидая загрузки, 
подняли кабину. Мотор, 12- 
литровая рядная «шестерка» 
мощностью 309 кВт/420 л. с. 
с турбонаддувом и интерку- 
лером, покрыт слоем пыли, 
которую можно просто смах- 


нуть щеткой. Маслянистой 
грязи на могучем дизеле нет 
и в помине. На щупе - пол- 
уровня. Можно и долить пе- 
ред дальней дорогой. Но Бо- 
рис, так зовут водителя 
«Вольво», масло на доливку 
не возит - расхода почти нет. 
Кстати, замена масла - 37 
литров - через 45 тыс. кило- 
метров пробега. 

Ресурс двигателя - более 
миллиона километров. Пор- 
шни надежные, составные, а 
потому обрывов не бывает: 
днище и бобышки - из жа- 
ропрочной стали, юбка - 
алюминиевая. Привод рас- 
предвала, который распо- 
ложен в головке, - гитарой 
шестерен. Они же попутно 
крутят масляный и водяной 
насосы, компрессор и насос 
ГУРа. Ремней всего два, за- 
менить их не проблема. 

Особое внимание - филь- 
трам. Один из них установ- 
лен даже в системе охлажде- 
ния. Его задача не только 
очищать антифриз, но и с по- 
мощью специальной «таб- 
летки» с концентратом инги- 
биторов коррозии защищать 
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Из диска сцепления «Закс» 
демпферные пружины не 
вываливаиггся. 


Автоматический смазчик не 
знает усталости. 



эксплуатации устанавливают 
сепаратор-влагоотделитель с 
электроподогревом - при- 
мерно за тысячу долларов. 

Выхлопные трубы и глу- 
шитель сделаны из стойкой к 
коррозии стали. К полумил- 
лионному пробегу на них 
нет ни трещин, ни особой 
ржавчины - пройдут, навер- 
ное, еще столько же. 

ВСЕ СВОЕ 

Практически всю трансмис- 
сию делают на заводах 
«Вольво». Все работает от- 
лично, к примеру, необслу- 
живаемые крестовины ходят 
весь срок эксплуатации авто- 
мобиля - более миллиона ки- 
лометров. 

Система смазки коробки 
- под давлением и разбрыз- 
гиванием. Масло АРІ СЬ-4 
5АЕ 80ѴѴ90 ходит 120 тыс. 
км, а свое, с маркировкой 
ѴЫѵо, - и вовсе 400 тыс. км 
или три года. Привод насоса 
от промежуточного вала, по- 
этому при буксировке маши- 
ны с неисправным двигате- 
лем нужно снимать кардан. 
Кажется, об этом знают все, 
но «убитых» коробок мень- 
ше не становится. 

Главная передача - оди- 
нарная, коническая, с блоки- 
ровкой дифференциала. 
Масло АРІ СЬ-5 5АЕ 80Ш140 
служит те же 120 тыс. км 


(«вольвовское» - 400 тыс. км 
или три года). За 500 тыс. км 
с трансмиссией ничего не 
произошло, утечек нет, а во- 
зить с собой запасную полу- 
ось на «Вольво» не принято. 

СМАЗКА ПО ЧАСАМ 

Подвеска - традиционная 
для магистральных грузови- 
ков. Спереди - малолисто- 
вые рессоры с серьгами на 
резьбовых пальцах. Сзади - 
четыре пневмобаллона на 
мощных балках. Две про- 
дольные толкающие штанги 
на сайлент-блоках и верхний 
реактивный треугольный 
рычаг, соединяющий раму с 
картером главной передачи, 
- направляющие элементы 
задней подвески. Пока все 
исправно и даже сайлент- 
блоки стоят родные. 

Тягач оснащен централи- 
зованной смазкой шкворней, 
рессорных пальцев, тормоз- 
ных суппортов, деталей под- 
вески кабины. Насос вклю- 
чается принудительно или 
автоматически после четы- 
рех часов езды. На одной из 
ночных стоянок разговори- 
лись с водителем - владель- 
цем РН12. Его машина 1998 
года, купленная год назад в 
Литве, набегала только под 
ним 100 тыс. км. Суммарный 
же пробег - 800 тыс. Состоя- 
ние ходовой этого автомо- 


биля значительно хуже, чем 
нашего. Уже дважды меняли 
шкворни, один раз - закис- 
ший задний тормозной суп- 
порт, на очереди втулки под- 
вески кабины. Наверное, од- 
на из причин - отсутствие 
централизованной смазки. 

Ресурс тормозных коло- 
док-400 тыс. км! Конечно, в 
этом заслуга и моторного 
тормоза, но роль больших и 
широких тормозных бараба- 
нов здесь не последняя. Во- 
обще обслуживание тормо- 
зов сводится к замене сили- 
кагелевого патрона - осуши- 
теля воздуха. АБС тоже рабо- 
тает без сбоев. 

Родные шины «Мишлен» 
размером 315/70К22,5 отхо- 
дили на тягаче более 250 
тыс. км. Сейчас стоят «Мата- 
дор», при меньшей цене они 
вполне приличные. 

Рама и все детали ходовой 
окрашены серой порошко- 
вой краской. Грязь отмыва- 
ется легко, а подозрительно- 
го шелушения и вспучива- 
ния нет до сих пор. 

ВТОРАЯ СПАЛЬНЯ 

Кабину никто и никогда не 
обрабатьшал полиролями и 
прочей косметикой, но ско- 
лов краски и ржавых «пау- 
ков» не видно. Двери закры- 
ваются легко, с приятным 
чмоканьем уплотнителей. 


Исправны все электропри- 
воды замков и стеклоподъ- 
емников. Пневмоподвеска 
сидений работает без малей- 
ших скрипов. 

Второе по важности мес- 
то дальнобойщика - спаль- 
ник. На широких и длинных 
полках можно комфортно 
отдохнуть перед новым ра- 
бочим днем. 

Кабина - второй дом для 
Бориса, поэтому по возвра- 
щении из рейса он берет из 
квартиры пылесос. Жена, ко- 
нечно, ворчит, но как иначе 
поддерживать чистоту ков- 
ров в кабине. Жаль, нет хо- 
лодильника, но место для не- 
го подобрали удобное - под 
нижней полкой спальника. 

Проехать на «Вольво» 
700-800 километров в один 
присест - не проблема. Вый- 
ти из-за руля заставляет не 
усталость, а наступающие 
сумерки или приглянувшая- 
ся хорошо обустроенная сто- 
янка. 

Итак, РН12, флагман 
«Вольво трак корпорейшн», 
прошел уже 500 тыс. км. Что 
ждет его впереди? Впрочем, 
известно что - работа. □ 


ЦЕНА ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ | 

ДЛЯ «В0ЛЬВ0-РН12» 


Нанменованме детали 

Цена. у. е. 
без НДС 

Ремкомплект поршневой 
группы: гильзы, 
поршни, кольца, пальцы 

2820 

Комплект вкладышей 
коленвала, коренных и 
шатунных 

140 и 126 

Масло моторное, 
стандарт Ѵоіѵо Ѵ08-3, полу- 
синтетика 5АЕ 10ѴѴ40, 1 л 

4Д 

Масло трансмиссионное для 
механических КП синтети- 


ческое, стандарт Ѵоіѵо 97307 
5АЕ70Ѵ\/85,1 л 

6,8 

Масло трансмиссионное 


для задних мостов синтвти- 
- ческое, стандарт Ѵоіѵо 97312 
8АЕ75ѴѴ90, 1 л 

4,7 

Тормозные накладки (4 шт.) 

100 

Амортизатор 

передний/задний 

144/198 

Блок управления двигателем 

2785 

Фильтр масляный основной 

16,5 

перепускной 

19,5 

Фильтр системы охлаждения 

36 

Фильтр воздушный: 


первая ступень 

68,5 

вторая ступень 

101,5 

Ремень вентилятора, 
генератора 

23 

Фара 

367 

Указатель поворота 

32 

Рессора передняя 

590 

Пневмобаллон задней 
подвески 

188,5 
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ПрИВМНаЯ «4-РАННЕР» ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 



на запчасти и их доступ- 
ность. Оказалось, многие 
именитые фирмы выпуска- 
ют комплектующие для моей 
модели: пока ни разу не при- 
шлось приобретать что-то 
под заказ. Например, новый 
глушитель известной фирмы 
«Уокер» (ѴѴаІкег) удалось 
найти дешевле 100 долларов. 

Правда, вот к какому вы- 
воду я успел прийти - не сто- 
ит экономить, покупая не- 
родные расходные материа- 
лы. Комплекта передних тор- 
мозных колодок фирмы «Тра- 
стинг» (Тгизсіпз:) мне хвати- 
ло меньше чем на год. Сейчас 
уже больше года стоят род- 
ные (^епиіпе раггз) колодки, 
их износ - менее трети. 

Причина и следствие: но- 
вый сруб и «Раннер» на 
дачном участке. 


В багажнике - около тонны 
камней! По лицу хорошо 
вцдно, что это далеко не 
первая «ходка» (я имею в 
вцду - за камнями!) 


дачный курьер 


АЛЕКСЕЙ ПОЯРКОВ, МОСКВА 

З та история началась 
два года назад, когда я 
решил вместо «карточ- 
ного» щитового доми- 
ка установить на даче 
сруб. Замаячила перспектива 
провести не одну ночь в па- 
латке или под открытым не- 
бом... Еще предстояли нема- 
лые траты на перевозку стро- 
ительных материалов. Это я 
к тому, что старенький ВАЗ- 
21011 все сильнее хотелось 
сменить на что-то более вме- 
стительное и проходимистое. 

Что выбрать? На мой 
взгляд, «Мицубиси-Падже- 
ро» дороговат, у американ- 
ских машин аппетит под 
стать габаритам, а доступ- 
ные дизельные «ленд крузе- 
ры» древних годов отпугива- 
ли перспективой недешево- 
го и серьезного ремонта. За- 
мечу, что, будучи лицензиро- 
ванным судьей Республикан- 
ской категории по автоспор- 
ту, я нередко выезжаю на со- 


ревнования с комплектом 
аппаратуры, поэтому вмес- 
тительный салон был обяза- 
тельным условием. Пораз- 
мыслив, я сделал выбор 
в пользу «Тойоты-4-Раннер» 
(4-Киппег или «Фо-Раннер»; 
бегун, курьер, гонец - рей.). 

Наступала пора регуляр- 
ных поездок на дачу, време- 
ни на долгие поиски не оста- 
валось... и іут кстати под- 
вернулся экземпляр 1991 го- 
да. Автомобиль, по словам 
владельца, эксплуатировал- 


ся довольно интенсивно, од- 
нако и уход был достойным 
(что впоследствии подтвер- 
дилось). Хотя местами на ку- 
зове проступила ржавчина, 
общее состояние авто меня 
устраивало. В общем, изряд- 
но дешевле новой «десятки» 
мне достался настоящий 
рамный «проходимец» с та- 
ким длинным и вместитель- 
ным салоном, что на сложен- 
ных задних сиденьях мы с су- 
пругой прекрасно размеща- 
лись на ночлег (при моем 
росте под 190 свободно вытя- 
гиваю ноги). 

Перед покупкой неновой 
иномарки, да к тому же с та- 
кой сложной трансмиссией, 
многих очень волнуют цены 
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С благодарностью вспо- 
минаю прежнего хозяина - 
«в подарок» он сообщил ко- 
ординаты, где недорого про- 
дают бывшие в употребле- 
нии, но пригодные запчасти 
и делают ремонт. При обслу- 
живании этого автомобиля - 
будь то замена лампочки или 
заправка омывателя - убеж- 
даюсь, насколько удобно все 
сконструировано. 

Мощности трехлитрово- 
го бензинового Ѵ6 всегда до- 
статочно - как на пересечен- 
ной местности, так и на 
трассе. Мой «Раннер» разго- 
нялся до 165 км/ч по спидо- 
метру, да простят меня ин- 
спекторы ГАИ. Двигатель 
энергично раскручивается 
почти до 6000 об/мин, что 
позволяет при желании лихо 
стартовать со светофора, пе- 
реключая передачи в крас- 
ной зоне тахометра. Запрос- 
то можно срывать колеса в 
букс на сухом асфальте, но 
такой внушительный авто- 
мобиль располагает к более 
степенной езде. Все же меч- 
таю оказаться на Дмитров- 
ском испытательном поли- 
гоне и попробовать осилить 
на своем «Фо-Раннере» са- 
мые крутые тарированные 
подъемы... 


Поначалу я пробовал по- 
ить машину «95-м» бензи- 
ном, как предписано инст- 
ругкцией, однако расход и ди- 
намика на АИ-92 оказались 
практически такими же. Те- 
перь автомобиль потребляет 
его, как студентка водку - 
морщится, но пьет, а каждая 
заправка 65 -литрового бака 
выходит ощутимо дешевле. 
При спокойной и размерен- 
ной езде расход составляет 
12-13 литров, а уж если ез- 
дить активно и быстро или 
стоять в пробках - так бывает 
и более 16 литров на сотню. 

Оригинально и удобно в 
машине реализован доступ в 
салон сзади: надо опустить 
стекло и откинуть заднюю 
дверь. Из нее получается 
очень прочный столик, кото- 
рый не раз выручал нас на 
пикниках. 

Самые положительные 
эмоции этот «проходимец» 
доставляет зимой. Несмотря 
на внушительную массу (под 
2 т), на хорошей шипован- 
ной резине да с полным при- 
водом динамика разгона- 
торможения вначале меня 
просто шокировала. В пер- 
вую зиму, чтобы оценить 
тогда еще новый для нас ав- 
томобиль, отправились с су- 


пругой на трассу командного 
ралли «Волга-Волга», кото- 
рое традиционно проводи- 
лось на живописных берегах 
неподалеку от Конакова. 

...Форсировать великую 
русскую реку по льду, покры- 
тому глубокими лужами, 
чрезвычайно захватьшающе. 
Эмоций прибавляли посту- 
кивания колес на широких 
поперечных треіцинах, гей- 
зеры воды из рыбацких лу- 
нок и мысль о десятке мет- 
ров воды под нами... 

Уверенность во внедорож- 
ных способностях «Тойоты» 
однажды чуть не оставила 
нас до конца весны на дачном 
участке, где мы решили про- 
вести мартовские праздники. 
Расстояние в 140 км по уже 
просохшей местами трассе 
пролетели очень быстро, и 
вот он - съезд с асфальта. До 
нашего участка - метров де- 
вятьсот между домами, одна- 
ко за зиму на дорогах намело 
столько снега, что пришлось 
мобилизовать всю полнопри- 
водную мощь техііики, чтобы 
доехать-таки до дома. Забор 
оказалось проще перешаги- 
вать сверху - калитку, на три 
четверти засьтапную сне- 
гом, открывать было беспо- 
лезно. Праздничные торжест- 


ва с шашлыками и фейервер- 
ками завершились только 
под утро. Тем временем про- 
битую нами колею засыпал 
свежий снежок... 

Самое интересное нача- 
лось на обратном пути. Ока- 
залось, при лихом заезде ма- 
шина сковырнула колесами 
только верхний слой снега - 
до внутренней смерзшейся 
корки, которая когда-то об- 
разовалась при оттепели. 
Первая попытка выехать по 
собственным едва видимым 
следам привела к тому, что 
все четыре колеса дружно 
пробили снег до земли, а это 
еще сантиметров двадцать. 
Несмотря на внушительный 
дорожный просвет, «Раннер» 
сел на брюхо... Пришлось по- 
прыгать на фаркопе, перед- 
нем бампере и порогах, под- 
мяв снег под машиной, что- 
бы колеса уперлись в землю. 
Дальше враскачку вызволил 
автомобиль из снежного пле- 
на и без остановок, на треть- 
ей понижающей, стараясь не 
попадать колесами в засы- 
панную рыхлым снегом ста- 
рую колею, в клубах снежной 
пыли вырвался на асфальт. 

Не разочаровал он и при 
перевозке стройматериалов. 
В какой еще машине помес- 
тится пятнадцать (!) боль- 
ших листов оргалита? 
А шесть рулонов сетки «ра- 
бица» и 400 килограммов 
стальных столбов? Прошлым 
летом, когда пришла пора за- 
ливать ленточный фунда- 
мент под сруб, я с десяток 
раз ездил в соседний карьер 
за камнями. Увы, за отсутст- 
вием у «Раннера» самосваль- 
ного кузова выгружать бу- 
лыжники приходилось каж- 
дый раз вручную... 

Обобщу собственный 
опыт. «Раннер», обладая на 
асфальте динамикой легко- 
вого автомобиля и расходом 
бензина почти как у «Волги», 
достойно показывает себя и 
на бездорожье, а при необхо- 
димости готов поработать 
небольшим грузовичком. 
Много раз, глядя на другие 
машины, невольно задумы- 
вался; есть ли более подходя- 
щая для меня марка? И сам 
себе отвечал - пока нет! □ 
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НАТАЛЬЯ БОГДАСаЛэВА, МОСКВА 




Д авно мечтали посмотреть на свя- 
тыни древней Руси, но все как-то 
не было случая, да и времени то- 
же. Наконец, прошлой весной 
выдался двухнедельный пере- 
рыв в работе, и наше небольшое семей- 
ство сорвалось с места. Маршрут был 
давно продуман: Москва-Кинги- 
сепп-Ивангород-Санкт-Петер- 
бург-Псков-Печоры-Изборск-Новго- 
род-Москва. Всю необходимую инфор- 
мацию предварительно почерпнули в 


Новгородский Торг и Ярославово двори- 
ще, где собиралось вече. 


Прекрасному Софийскому собору. Что 
в Великом Новгороде, без малого тыся- 
ча лет, он построен в 1045-1050 гг. 


Немецкие рыцари за неприступность 
прозвали Изборск «железным городом». 


Интернете, гостиницы и экскурсии в 
Пскове и Новгороде забронировали по 
телефону. В итоге сложился довольно 
жесткий график, который мы пытались 
выдерживать. Прокатить нас вызвался 
«Москвич-2141» по имени Ерема. За 
свои восемь лет и сотню тысяч кило- 
метров он совершил не один дальний и 
удачный поход,. 

Первый пуіжт - Кингисепп, там мы 
собирались проведать знакомых. Глав- 
ное направление Российской империи 
- трассу МІО Москва-Санкт-Петербург 
назвать дорогой язык не поворачивает- 
ся. До Твери просто танкодром, при- 
чем, как ни виляй, все равно попадешь 
в бездонную колдобину. Зато пейзажи 
за окном проплывают - залюбуешься! В 
Ленинградской области начинается 



198 За рулем 5/2003 





по ДРЕВНЕЙ РУСИ 


приличная трасса, но в нескольких де- 
сятках метров от нее цивилизация кон- 
чается - ни указателей, ни разметки. С 
бензином проблем никаких, а вот га- 
ишники - словно москиты! Завидев мо- 
сковские номера, выскакивают из сво- 
их машин как ошпареьшые. Безуспеш- 
но пытаясь найти указатель на Кинги- 
сепп, проскочили нужный поворот. 
Вместо объездной дороги пришлось 
ехать через Павловск, который едва на- 
шли. «Атлас автодорог России», види- 
мо, составляли по памяти еще при царе 
Горохе. Но язык, как известно, доведет 
- среди ночи наткнулись на рукопис- 
ный (и, как выяснилось впоследствии, 
единственный) указатель на Кинги- 
сепп. Сразу вспомнились школьные го- 
ды и игра «Зарница». 

Утром двинулись в Ивангород, до ко- 
торого всего-то километров тридцать. 
Нас остановили на КПП: оказалось, го- 
род расположен в приграничной зоне - 
нужно было заранее взять разрешение 
в военкомате Кингисеппа. Возвращать- 
ся не хотелось, да и погода стояла суро- 
вая - температура около десяти граду- 


сов, при сильном ветре казалось, что на 
дворе ноябрь. В общем, глянули на 
Нарвскую крепость на другом берегу и 
покатили к Питеру по трассе МП. 

Уже предвкушали праздник встречи 
с красотой, величием и неповторимо- 
стью северной жемчужины. Но, видно, 
не судьба - погода ухудшилась, к вечеру 
вместо белой ночи над городом навис- 
ло свинцовое грозовое небо. Побродив 
под зонтиком по мокрым набережным 
и промерзнув до костей, оставили се- 
верную столицу без боя. 

Дорога М20 на Псков вполне снос- 
ная. Вокруг бескрайние просторы с хол- 
мами и долинами, синими плошками 
озер и разливами рек, уютными город- 
ками и малюсенькими заброшенными 
деревушками. И буквально повсюду - 
густой пряный аромат расцветающей 
сирени. За Лугой по пути удивительной 
красоты озера Врево и Череменское - 
удобные места для привала. Псков 
встретил прекрасной, как на заказ, по- 
годой: теплый ветер, шелестящие кудри 
кленов создавали особое настроение. 
Около гостиницы уже ждала экскурсо- 


вод, с которой мы отправились на ут- 
реннюю службу в Псково-Печорский 
мужской монастырь. 

Городок Печоры также в пригранич- 
ной зоне, но проблем с проездом не воз- 
никло. Сам монастырь лежит на не- 
скольких холмах. Согласно преданию, 
Иван Грозный сначала обещал настоя- 
телю оплатить строительство, но потом 
осерчал и, бросив на стол бычью шкуру, 
сказал: «Оплачу то, что уместишь в 
этой шкуре!» Настоятель не растерялся, 
порезал шкуру на тонкие ленточки и, 
связав их, растянул кольцо метров на 
семьсот. Пришлось царю раскошелить- 
ся. И не зря! Монастырь получился уди- 
вительной красоты, со своим особен- 
ным северным характером. Это был 
важнейший западный форпост Россий- 
ской империи, выдержавший, напри- 
мер, в 1581-1582 гг. осаду польских 
войск, предводительствуемых Стефа- 
ном Баторием. 

Под впечатлением от всего увиден- 
ного и услышанного даже не заметили, 
как на обратном пути оказались в Из- 
борске. Он совсем недалеко от Пскова 
по трассе А212 Псков-Рига. В центре не- 
большого поселка возвьшіается древняя 
крепость. Пожалуй, это самое сильное 
впечатление от поездки: угрюмые баш- 
ни, разрушенные вражескими атаками 
казематы, потемневший и испещрен- 
ный временем известняк. Вход в кре- 
пость свободный, можно полазить по 
стенам и забраться на башни. Виды от- 
крываются неповторимые, первоздан- 
ная красота и просторы здешних мест 
поражают воображение. Осязаемой 
становится языческая древность - ведь 
первая крепость была основана здесь 
еще князем Трувором в IX веке. 

К сожалению, скоро Изборск может 
превратиться в опереточную декора- 
цию и станет не так интересен. Оказы- 
вается, во время посещения этих мест 
президент увидел израненную средне- 
вековыми баталиями крепость и велел 
отреставрировать ее до первоначально- 
го состошіия. Краеведы в панике - на- 
рушается -уникальный, сложившийся 
веками колорит, уже замурованы не- 
сколько старых проломов в стенах и 
башне, каждый из которых имел собст- 
венную историю. 

Однако нас заждался Псков. Любо- 
пытный исторический факт - в сере- 
дине XIV века этот город был столи- 
цей Псковской феодальной республи- 
ки. А в марте 1917 года именно здесь 
царь Николай II отрекся от престола. 
Неприступный кремль возвьшіается на 
слиянии рек Великой и Псковы. Он ухо- 
жен и отреставрирован, можно побро- 
дить по стенам и башням - для москви- 



Юрьев монастырь на озере Ильмень, че- 
рез которое в древности проходил торго- 
вый путь «из варяг в греки». 

Церковь Спаса Преображения на Ильине 
с росписями Феофана Грека - жемчужи- 
на новгородского зодчества. 

Средневековая братская могила защит- 
ников Изборска. 
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Музей деревянного зодчества 
в Витославлицах близ Новгорода. 


111 ^ 


Длина крепостной стены Псково-Печорско- 
го монастыря около 700 м и с этим связана 
красивая легенда. 

Звонница Псково-Печорского монастыря. 


Белоснежный Троицкий собор псковского 
кремля словно парит в воздухе. 




чей, привыкших к ограниченному вхо- 
ду на территорию Кремля и других ис- 
торических мест, такая свобода вдвой- 
не приятна. Первый камень, который 
теперь хранится в Троицком соборе, за- 
ложила на этом месте еще княгиня Оль- 
га. Псков очень живописен: множество 
старинных церквей и неплохо сохра- 
нившихся особняков буквально утопа- 
ют в зелени. 

Дороги в Пскове, по российским 
меркам, хорошие, милиционеры - вни- 
мательны и )щтивы. В одной из башен 
кремля разместился ресторан «Русь». 
Его убранство удачно стилизовано под 
средневековье, меню разнообразно, а 
цены очень даже приемлемы. Самая хо- 
рошая гостиница - «Рижская», но и там 
жильцов атакуют тараканы. Зато сер- 
вис на высоте: местная турфирма пред- 
ложила очень интересную программу и 
толкового экскурсовода. 

Следующие 200 км по трассе А116 до 
Великого Новгорода напоминали гонки 
на выживание, спасибо, хоть указатели 
кое-где попадались. Асфальт - как сти- 
ральная доска, автобусы и грузовики 
«выжимают» не более 30 км/ч. Сердце 
екало от жалости к старику Ереме, но он 
легко переваливал зосабы и бойко дер- 
жал не менее 60. 

Наконец, благополучно добрались до 
берегов реки Волхов. Здравствуй, госпо- 
дин Великий Новгород! Сразу же забы- 
лись дорожные неудобства - мы погру- 
зились в мир, сплетенный из глубокой 
старины и размеренной современно- 


сти. В городе много хороших гостиниц; 
остановились в «Волхове» - отличное за- 
ведение. К тому же близко от центра, хо- 
тя и остальные гостиницы тоже рядом. 
Нормально подкрепиться можно во 
многих местах. Ресторанов, судя по кар- 
те, всего три, нам понравился «При дво- 
ре»: уютный, с душевным обслуживани- 
ем и невысокими ценами - ужин с заку- 
сками и вином обошелся в двести пять- 
десят рублей. 

По Новгороду нет смысла передви- 
гаться на машине, он для этого слиш- 
ком красив. Каждая прогулка даже по 
обычным улочкам доставляет несказан- 
ное удовольствие. Неожиданно из-за 
поворота покажется древняя церквуш- 
ка или ажурный покосившийся домик. 
Сами новгородцы неспешны, полны до- 
стоинства и дружелюбны, причем люди 
за рулем удивительно предупредитель- 
ны друг к другу и к пешеходам. 

Ощущение полной умиротворенно- 
сти не покидало нас. Гуляли по кремлю, 
любовались Софийским собором, побы- 
вали в кремлевском музее - там есть да- 
же берестяные грамоты времен князя 
Рюрика, личные печати Александра 
Невского и Дмитрия Донского! 

В шести километрах от Новгорода - 
легендарное озеро Ильмень, через кото- 
рое в ІХ-ХІІ веках шел знаменитый тор- 
говый путь «из варяг в греки». Озеро 
площадью в тысячу квадратных кило- 
метров (а в половодье размеры удваива- 
ются!) третье по величине в Европе, но, 
наверное, первое по красоте. В стародав- 


гше времена купцы, заплывавшие ладья- 
ми на Ильмень, были уверены, что попа- 
ли на великое синее море. 

Недалеко от Новгорода расположен 
Юрьев монастырь, с которым связано 
немало легенд - экскурсовод обязатель- 
но поведает одну из них. Рядом музей 
деревянного зодчества, который вели- 
чают красивым старинным словом «Ви- 
тославлицы». В избах настоящий древ- 
ний скарб, люди в национальных кос- 
тюмах воспроизводят быт средневеко- 
вой русской деревни. Очень занима- 
тельно, особенно впечатляюще для де- 
тей. Впрочем, эти исторические места - 
лишь малая толика красот и святынь Ве- 
ликого Новгорода и области, а чтобы ос- 
мотреть все, не хватит и месяца. 

Наш отпуск подошел к концу, пора в 
Москву. На дорогу выделили ночь и 
вскоре горько пожалели об этом - снова 
начались муки на уже знакомых колдо- 
бинах, которые в темноте становятся 
еще более неожиданными и глубокими. 
Добавил ощущений и мощнейший ли- 
вень, который шея всю ночь. 

Подведя итоги, с удивлением обна- 
ружили, что потратили значительно 
меньше денег, чем планировали. Наш 
Ерема пробежал чуть больше двух с по- 
ловиной тысяч километров, поглощая 
9-10 литров бензина на сотню, ни разу 
не чихнул и даже все колеса остались 
целы. Мы же привезли с собой бушую- 
щее море впечатлений и гору фотогра- ‘ 
фий. Отдохнули, что называется, на 
все сто! □ 
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КЛУБ «ДВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ПрИбМНЗЯ НАМ ПИШУТ и СНИМАЮТ 


ПРЕДЛАГАЕМ новый УНИВЕРСАЛ, 
МЕЧТАЕМ КУПИТЬ УАЗ, 

ПРОСИМ НЕ БИТЬ МАШИНЫ НА 
ТЕСТ-ДРАЙВАХ И ХОТИМ СТО 
ДОЛЛАРОВ «ЗА ИДЕЮ» - 
ВСЕ ЭТО В МАЙСКОЙ ПОЧТЕ ЗР. 

С тареющую «классику» уже через не- 
сколько лет снимут с производства 
и вместе с ней - популярный уни- 
версал ВАЗ-2104. А новую «классику» 
ВАЗ-2151 мы в ближайшем будущем и 
не увидим. Вот я и думаю: не пора ли 



АвтоВАЗу разработать универсал на ба- 
зе «Самары-2»? На конвейер его поста- 
вить несложно - все-таки будет базиро- 
ваться на агрегатах ВАЗ-2115. Как-то 
вечером я попробовал вообразить, как 
бы мог вьшлядеть этот автомобиль - 
и вот что у меня получилось... 

АФОНИН МАКС, С.-ПЕТЕРБУРГ 


В еду нормальный образ жизни - не 
пью и не курю, поэтому мне трудно 
общаться с іподьми. Моя мечта - это 
автомобиль УАЗ. Хотел спросить у вас 
совета: как ее осуществить? Отработал 
на производстве уже 12 лет, но так ниче- 
го и не заработал. Много методов пере- 
пробовал, дело доходило даже до склеи- 
вания и продажи конвертов. Только как 
что-то продать, если у народа нет денег 
- совсем нет! Вот так и живем в нашей 
глубинке. Я работаю в лесной охране - 
просто рядовой служащий. Извините 
за крик души, но как добиться мечты? 

АНДРЕЙ ЛЯКИШЕВ, 
ИРКУТСКАЯ ОБЛ. 



В этом году машине, что на фото, ис- 
полняется 70 лет. По документам - 
это ГАЗ-М1 выпуска 1993 года. Род- 
ного в ней осталось мало, но кузов жив. 

А. КОБРИЦ, ОМСК 


П ишут вам трое друзей - Андрей, 
Дима и Саша из холодного сибир- 
ского города Оби. Наше увлече- 
ние автомобилями началось четыре 
года назад. По счастливой случайно- 
сти удалось купить ЗАЗ-965 1969 года 
выпуска - еле уломали хозяина про- 
дать за 3000 руб. Помогли родители - 
своих денег не хватало. Зато этот «зю- 
зик» - не машина, а песня, наша гор- 
дость. Не мешало бы, конечно, пере- 
красить в мета;ілик, но финансы поют 
романсы. Зачем все это написали? Из- 
вините за наглость, но сердце кровью 
обливается, когда вы разбиваете ма- 
шины на тест-драйвах... Если у вас 
есть какой-нибудь сломанный, ненуж- 



К то еще сможет похвастаться та- 
кой выносливостью в таком воз- 
расте? К сожалению, наша кра- 
савица просится на заслуженный от- 
дых - все-таки 22 года уже. 

ИСМАЙЛОВ Р. Д., 
БУЗУЛУК ОРЕНБУРГСКОЙ ОБЛ. 

В озмущен статьей в ЗР, № 3, с. 164 - 
точнее, возмущен лшением немец- 
ких журналистов! Как только они 
не обзывают наши автомобили - и ка- 
менным веком, и полноприводным ис- 
копаемым! Все высказывания прони- 
заны отвращением и неуважением... 
Такое ощущение, что немцы главными 
деталями в автомобиле считают гидро- 
усилитель руля и держатель стаканов, 
а ведь главное-то - это умение ездить! 
Дизайн, конечно, важен, но это второ- 


ный автомобиль - отдайте его нам, 
восстановим! Желаем вам дальнейше- 
го процветания! Отзовитесь, пожа- 
луйста! Хлопцы из Сибири - 

ЕСИН АЛЕКСАНДР, 
ЗУДИН АНДРЕЙ, ПАРЛЮК ДМИТРИЙ 



М ой идей, который хочу с вами 
сделать, всего стоит сто дол- 
ларов. Это не только идей, а 
чудо, который нет в мире - техни- 
ка будем иметь без дыма! 

Т. КАЗАРЯН 


В аш журнал сделал свое «чер- 
ное дело» - ребенком я с упое- 
нием читал подшивки, а после 
школы поступил в ПТУ на специ- 
альность автомеханика. И пишу я 
с корыстной целью: очень хоте- 
лось бы читать у вас побольше об 
иностранных грузовиках. Причем 
не только с позиции водителя, но и 
ремонтника, и не только о «заез- 
женных» марках, но и о менее рас- 
пространенных, например, о МВ- 
814. Ведь если на «Сканию» или 
«Вольво» можно достать любую 
литературу, то на этот «мерс» - 
практически нереально - два ме- 
сяца искал и бросил... У меня два 
таких на обслуживании, представ- 
ляете, что я прошел, пока разо- 
брался, что к чему?! 

ЗЫКОВ СЕРГЕЙ, 
С.-ПЕТЕРБУРГ 

степенное. Сытые бюргеры слишком 
избалованы своими автомобилями! 
И эта фраза - мол, как им удалось запу- 
стить человека в космос? Я, конечно, 
признаю, что Россия - бедная, отсталая 
страна, но ставить под сомнение наши 
достижения в космонавтике - это уж 
слишком. О выдающихся успехах нем- 
цев в космосе что-то не сльпыно. 

С уважением, 

КОЗЛОВ НИКОЛАЙ, 
МОСКВА 


МАЙСКУЮ ПОЧТУ ВДУМЧИВО ИЗУЧАЛ МИХАИЛ колодочкин 
Р. 5. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших кор- 
респондентов указывать свои контактные телефоны. 
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КЛУБ «ДВТОЛМБИТЕЛЬ 


СТЗДИОН ФОРМУЛА 1 



Н икто и вообразить не мог такого 
занятного начала для нового сезо- 
на. Михаэль Шумахер, кому про- 
чили легкую прогулку за шестым 
титулом, в двух гонках подряд не под- 
нялся даже на подиум! 

Спортивный директор «Феррари» 
Жан Тодт твердил как заклинание: «Это 
даже не временные трудности. Неудач- 
ное стечение обстоятельств. В команде 
все отлично. Следующую гонку мы вы- 
играем, вот увидите!» После сумбурно- 
го Гран-при Австралии это звучало 
правдоподобно. Но после малайзийско- 
го этапа зародилось сомнение. Уж не 
кризис ли подкрался к «конюшне» из 
Маран елло? 

Межсезонье выдалось куда более 
бурное, нежели последние два сезона. 
Формулу 1 трясло как в лихорадке. 
Макс Мосли и Берни Экклстоун на ходу 
сочиняли новые правила, порой просто 
абсурдные. Команды с негодованием 
все подряд отвергали, толком не пред- 
ставляя, в каком виде в итоге предста- 
нет технический регламент, что из но- 
винок следует испытывать в ходе тес- 
тов, а что вообще отбросить за нена- 
добностью. Сначала отменили всю 


электронику, потом что-то разрешили. 
В конце концов, на старт в Мельбурне 
болиды вышли несколько разбаланси- 
рованные, с комплексом «внутренних 
разногласий», как говорили многие 
шеф-конструкторы. 

Правила квалификации и расписа- 
ние всего уик-энда меняли несколько 
раз, придя к окончательному решению 
буквально за считанные дни до старта. 
В итоге настолько все запуталось, что 
накануне первого Гран-при лишь са- 
мые дотошные были в курсе всех вне- 
дренных изменений. Мало что можно 
было представить и об истинной силе 
команд. За исключением разве «Ферра- 
ри»: она по-прежнему считалась на го- 
лову сильнее всех, что подтверждалось 
на тестах. 

Макс Мосли в феврале выступил 
с обращением «ко всем заинтересован- 
ным лицам». Президент ФИА изложил 
свое видение будущего формулы 1, де- 
тально разъяснил, почему и для чего 
произведена столь серьезная реформа, 
если не сказать - революция. Чемпио- 
нат мира теряет зрителей и спонсоров, 
промедление смерти подобно. И что 
же? В ответ боссы «Вильямса» и «Мак- 



Первый подиум сезона. Ни одного 
спортсмена в красной форме. 


Михаэль Шумахер, считавшийся безо- 
говорочным фаворитом, вынужден от- 
вечать на вопрос: «Іде победы?». 
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ФОРМУЛА 1 


Ларена» сообща подписали открытое 
письмо Мосли на пяти листах. Краткое 
его содержание: мы не видим нужды 
в подобных действиях и категорически 
против принятых новшеств, ибо они 
подрывают сам дух формулы 1, где с мо- 
мента ее рождения правили бал высо- 
кие технологии и здоровый консерва- 
тизм. Рона Денниса и Фрэнка Вильямса 
нисколько не смущает затянувшееся 
доминирование «Феррари»: рано или 
поздно, считают оіш, другие команды 
выйдут на тот же уровень, или же лидер 
ослабнет, и сюжеты вновь станут на- 
пряженными и захватывающими. 

В общем, никакого единства мне- 
ний: головы дракона переругались ме- 
жду собой. В конце концов, подчинен- 
ные сделали так, как повелела главная 
голова, но затаили на нее обиду. В та- 
ком настроении формула 1 собрала по- 
житки и поехала в Мельбурн открывать 
сезон. Неудивительно, что Гран-при Ав- 
стралии выщел, наверно, самым хао- 
тичным за всю обозримую историю 
чемпионатов Ф1. Похоже, команды не 
смогли даже прикинуть, какая тактика 
в квалификации может принести наи- 
больщую выгоду в гонке. По новым 
правилам, автомобили стартуют с тем 
запасом топлива на борту, с каким за- 
вершили квалификацию. Сколько де- 
лать пит-стопов и в какой момент? 
А тут еще дождик за 15 минут до старта. 
Запутались окончательно. Пилотов вы- 


пустили на разной резине, но, похоже, 
именно непродуманной, не отработан- 
ной до мельчайщих деталей тактике мы 
обязаны столь захватывающей гонке. 
Вот только по-спортивному ли все это? 

После следующего этапа в Малайзии 
наступил раскол даже внутри главной 
головы! Коммерческий хозяин форму- 
лы 1 Берни Экклстоун подверг резкой 
критике новые правила квалификации: 
«Они просто ужасные! Зрелищность 
уничтожена полностью. Никакого со- 
перничества, гонщики просто едут 
один круг, а потом сидят и смотрят те- 
левизор. Разве это гонки?! Пока не 
поздно, надо срочно все поменять!» 
Мосли, напротив, склоішется к мне- 
нию, что только благодаря его системе 
на трассе в Куала-Лумпуре с первых по- 
зиций стартовали болиды «Рено». «Но- 
вый порядок квалификации дает нам 
больще, чем зрелищность, - непредска- 
зуемость!» 

Еще одно новшество сезона вызвало 
негативные эмоции у пилотов. Речь 
о «хомуте» НА1М8 - устройстве, призван- 
ном защищать голову и шею пилота 
в случае аварии. Рубенс Баррикелло на 
австралийском этапе испытывал не то 
что дискомфорт - сильные боли, на- 
столько неудобным оказался НАН8. 
После финиша в Малайзии Джастина 
Уилсона прямиком отправили в госпи- 
таль. По ходу гонки ошейник сместился 
вниз и защемил плечевой нерв - у бри- 


После финиша в Малайзии Рубенс Барри- 
келло лоз^^равил 21-летнего Фернандо 
Алонсо с отличной гонкой. Испанец стар- 
товал простуженный, с высокой темпера- 
турой. 

Ошибка Михаэля на старте в Куала-Лум- 
пуре была настолько очевидной и грубой, 
что после гонки он первым делом принес 
извинения Ярно Трулли. 







1 . Д КУЛТАРД (Великобритания, «Мак-Ларен-Мерседес») 

- 1:34.24,124; 

2. Х.-П. МОНТРЯ (Колумбия, «^ьямс-БМВ») - 0.08 Д; 

3. К. РАИККОНЕН (Финляндия, «Мак-Ларен-Мерседес») - 

0.09,1; 

4. М. ШУМАХЕР (Германия, «Феррари») - 0,09,4; 

5. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 0,38,6; 

6. Х-Х. ФРЕНТЦЕН (Германия, «Заубер-Петронас») - 0.43,9; 

7. Ф. АЛ№С0 (И спания, «Рено») - 0.45,8; 

8. Р ШУМАХЕР (Германия, «Вильяѵс-БМВ») - 0.46,7. 


ГРАН-ПРИ МАЛАЙЗИИ 


23 МАРТА, КУАЛА-ЛУМПУР, 

56 КРУГОВ П0г43М 

1. К. РАЙККОНЕН - 1:32.22,195; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 0.392; 

3. Ф. АЛОНСО - 1.04,0; 

4. Р ШУМАХЕР- 128Д; 

5. Я. ТРУЛЛИ - 1 круг; 

6. М. ШУМАХЕР - 1 круг; 

7. ДЖ. БАТТОН (Великобритания, «ВАН-Хонда») - 1 круг; 

8. Н. ХАИДФЕЛЬД (Германия, «Заубер-Петронас») - 1 круг. 

После 2 этапов 

Піиіоты:1. К. РАЙККОНЕН -16; 

2. Д. КУЛТАРД -10; 

3-7. М. ШУМАХЕР, Р БАРРИКЕЛЛО, Х.-П. МОНТОЯ, 

Я. ТРУЛЛИ, Ф. АЛОНСО -по 8; 

8. Р ШУМАХЕР- 6 

Команды: 1. «Мак-Ларени - 26; 

2-3. «Феррари», «Рено» - по 16; 

4. «Вильямс» - 14; 

5. «Заубер» - 4; 

6. ВДВ-3. 

танца полностью онемела одна рука. 
Но тут ФИА даже не собирается ничего 
комментировать: НАН8 обязателен для 
всех, и точка. 

турнирная ситуация в целом сло- 
жилась загадочная, и вот уже победи- 
теля второго этапа 23-летнего Кими 
Райкконена рассматривают как реаль- 
ного претендента на титул. Финн, 
впрочем, не по годам осторожен: «Да- 
же если бы я выиграл обе гонки, не на- 
до спешить с прогнозами. Буду ста- 
раться, конечно, но все зависит не 
только от меня, есть еще соперники. 
Неудачный старт «Феррари» не дол- 
жен никого обманывать, а скоро на 
сцену выйдет ее новая машина, о ко- 
торой я слышал много лестных слов». 
О своем тузе в рукаве, новом «Мак- 
ларене», Кими скромно умолчал. 

Действительно, революция Макса 
Мосли вряд ли способна произвести 
умопомрачительный эффект. Залог по- 
беды, в конечном счете, кроется даже 
не в пилотах и машинах, а в больших 
бюджетах - таков ныне главный закон 
автоспорта. Так что предстоящие этапы 
вряд ли пройдут по схожим сценариям. 
И все же главной цели президент ФИА 
достиг. Посмотрев первые гонки, бо- 
лельщики в два счета раскупили биле- 
ты на другие Гран-при. Теперь, после 
такого начала, уже никто не скажет, что 
чемпионат, как бы он ни завершился, 
был скучный. □ 



I 

'I 


За рулем 5/2003 205 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ГРАН туризмо 


у «ПОРШЕ» НЕ ВЫДЕРНиЛО СЕРДЦЕ 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ѴиК05-ВѴѴ5 ■ ■ ■ ■ ■ 



Р оссийский экипаж команды 
ѴІІК05-КѴѴ5 продолжил сезон 
стартом в «12 часах Себринга» - 
в американской Флориде, где 
в 1950 году военный аэродром пе- 
реоборудовали для многочасовых гонок. 
Сегодня это современная трасса дли- 
ной почти 6 км с семнадцатью поворо- 
тами, хотя по европейским меркам 
она узковата. 

В Себринге россияне никогда не вы- 
ступали, да к тому же задача осложня- 
лась тем, что в США не приехал удар- 
ный пилот нашего экипажа Алексей 
Васильев (по причинам личного хара- 
ктера он должен был остаться в Моск- 
ве). Его заменил четвертый гонщик 
ѴІІК05-КѴѴ8 француз Стефан Дауди. 
Таким образом, к трехдневным трени- 
ровкам приступило трио в составе Ни- 
колая Фоменко, Дауди и австрийца 
Вальтера Лехнера. Специально для 
этой гонки автомобиль команды «Пор- 
ше-996» получил новый, более мощ- 
ный мотор (445 л. с.). 

Обольщаться, конечно, не следова- 
ло. Как-никак, на гонку заявилось 
55 экипажей, причем больше всего как 


раз в нашем классе СТ - 25. В списке 
участников - заводские команды «Ау- 
ди» и «Бентли», целая плеяда экс-пило- 
тов формулы 1: Марк Бланделл, Джон- 
ни Герберт, Мика Сало, Макс Папис. Да 
еще давняя история гонки, вечная ду- 
эль «Феррари» и «Порше». Наконец, для 
большинства экипажей «12 часов Себ- 
ринга» - важный этап американской 
«Серии Ле-Ман», чемпионата на вынос- 
ливость. 

Фортуна распорядилась так, что Фо- 
менко даже не удалось выступить непо- 
средственно в гонке. Дауди в квалифи- 
кации заработал для экипажа превос- 
ходную тридцатую позицию на старте - 
пятую среди машин зачета СТ. Он же и 
принял старт, благополучно избежав 
неизбежной неразберихи: 55 автомо- 
билей все-таки не шутка. В формуле 1, 
знаем, и двум десяткам порой тесно. 
Через полтора часа француза, удержав- 
шего пятое место, сменил Лехнер, а на 
семидесятом круге гонка для нашего 
экипажа неожиданно завершилась - 
взорвался двигатель. Как сказал пред- 
ставитель «Порше», «такое бывает раз 
в 150 лет»! Тем более обидно: от под- 


держки завода обычно ждешь не только 
дополнительных лошадиных сил. 

Гонку, финишировавшую в семь ча- 
сов утра, выиграл стартовавший с «по- 
ул-позиши» экипаж на «Ауди-К8» - 
Франк Биела, Марко Вернер и Филипп 
Петер. 

Будем все же считать, что свою глав- 
ную задачу в «12 часах Себринга» 
ѴЦК05-КѴѴ5 выполнила: себя показала 
и на др)прих посмотрела, тем более что 
трассы Соединенных Штатов для ко- 
манды - «терра инкогнита». Главные же 
битвы разыграются в уже знакомой Ев- 
ропе. Прежде всего, конечно, это сам 
чемпионат РІА СТ, а еще - старт в леген- 
дарных «24 часах Ле-Мана». □ 


ЧЕМПИОНАТ РІА СТ 


КАЛЕНДАРЬ 

6 апреля - Барселона (Испания) 

27 апреля - Маньи-Кур (Франция) 

П мая - Пергуса (Италия) 

25 мая -Брно (Чехия) 

29 июня - Донингтон-Парк (Великобритания) 

26 июля - Спа-Франкоршам (Бельгия) 

7 сентября - Андерсторп (Швеция) 

21 сентября - Ошерслебен (Германия) 

5 октября - Эшт ор ил (П ортуг алия) 

19 октября - Монца (Италия) 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ПШЛИСТЫ ПЕРЕШЛИ ЭКВАТОР 


М едали раллийного чем- 
пионата страны в этом 
году разыгрываются в шес- 
ти зачетных группах. Зри- 
телей более всего привле- 
кают те, где автомобили 
подготовлены по междуна- 
родным техническим тре- 
бованиям: N4 (серийные, 
полноприводные, объем 
мотора до 2 л), N2 (серий- 
ные, привод на одну ось, до 
1,6 л) и А6 (спортивные, 
привод на одну ось, до 1,6 
л). А «восьмое» и «девятое» 
семейства ВАЗа состязают- 
ся теперь только друг с дру- 
гом в рамках зачетных 
групп под индексом «Р», 


разделенных по объему 
двигателя. 

Календарь чемпионата 
как бы распадается на две 
части - зимнюю и летнюю, 
по три этапа в каждой. Зим- 
няя половина завершилась 
в Карелии, где темп гонке 
«Снежная Ладога» задали 
пилоты, выступающие на 
«лансерах» и «импрезах» 
в зачете N4. Лучшим по ито- 
гам первого дня был Андрей 
Жигунов. Все его главные 
соперники, пытаясь угнать- 
ся за ним, на второй день 
прекратили борьбу в придо- 
рожных сугробах. Один за 
одним: Сергей Успенский, 


Станислав Грязин и Максим 
Новиков. Жигунову (на 
снимке) не помешал в итоге 
даже серьезный штраф 
в 1 минуту 40 секунд - за от- 


клонение от маршрута. На 
финише трехдневной гонки 
он все равно был впереди 
Юрия Трутнева и Сергея 
Алясова. 






БАНКИРЫ ЛЮБЯТ БЕЗДОРОЖЬЕ? 


П ятиэтапный чемпионат 
России по ралли-рейдам 
стартовал в Санкт-Петербур- 
ге, откуда участники перво- 
го этапа - «Северный Лео> 
быстро переместились в ка- 
рельские леса, где прошли 
около 500 км скоростных 
участков. Лучшим стал моск- 
вич Сергей Шмаков на авто- 
мобиле-прототипе «Боулер» 
(Воѵѵіег), одолевший опыт- 
нейших Сергея Гирю («Тойо- 
та-Ленд Крузер») и Констан- 
тина Жильцова («Мицубиси- 
Паджеро»). 

В командном зачете отли- 
чилась столичная команда 


«Красмоторспорт» - детище 
«Красбанка». Банки вообще 
неравнодушны к этой дисци- 
плине автоспорта. В том же 
«Северном Лесу» дебютиро- 
вала новая команда, удар- 
ным пилотом которой был 
директор банка «Авангард» 
Кирилл Миновалов. 

Календарь сезона состав- 
лен так, чтобы домаптие гон- 
ки не пересекались с Кубком 
мира и Кубком ФИА по бахам. 
Кроме чемпионата страны, 
который завершится в октяб- 
ре в Астрахани, предстоит 
еще двухэтапный кубок и не- 
сколько традиционных гонок. 


в ПОГОНЕ 
ЗА БОТИНКАМИ 

Н а трассе московского карт- 
центра «Серебряный до ждь 
- Варшавка» прошел 12-часо- 
вой марафон на призы фир- 
мы ЕССО, выпускающей 
обувь. Команды комплекто- 
вали по принципу «с миру по 
нитке». В состав каждой, по- 
мимо гонщиков-профи, обя- 
зательно входили ГОЕШЩК-ЛЮ- 
битель плюс видный деятель 
шоу-бизнеса. Среди послед- 
них были музыкант Гоша Ку- 
цекжо и телеведущий Алек- 
сандр Анатолия. 


Несерьезной марафон- 
скую гонку не назовешь. 
Многочасовые состязания 
требуют от участников, по- 
мимо чисто водительских 
навыков, еще грамотного 
взаимодействия, физиче- 
ской и психической вынос- 
ливости. Победу одержала 
команда «Гран при». Ее глав- 
ной ударной силой был пи- 
лот под псевдонимом Мел- 
ісий, он же 13-летний Антон 
Небылицкий, двукратный 
чемпион страны по картин- 
гу. За ним остался и «лучший 
круг». 

Победители за 12 часов 
преодолели 1384 круга, или 
623 километра по извили- 



стой узкой дорожке. И еще лельщики съели 1342 бутер- 
немного статистики: в ходе брода и 31 килограмм оре- 
марафона гонщики и бо- хов. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ВЕСТИ отовсюду 


СЕЗОН ОТКРОЕТ «РУСЬ» 

К алендарь чемпионата России по коль- 
цевым гонкам в начале апреля все 
еще не обрел окончательного вида. За- 
то были точные сведения о гоночной 
серии формулы «Русь», где сражаются 
начинающие пилоты и гонщики-люби- 
тели. Второй сезон национального мо- 
нокласса откроется 10-11 мая на трассе 
подмосковного аэродрома Мячково. 


Здесь же пройдут еще три этапа семи- 
этапной серии, остальные - в Петербур- 
ге на «Невском кольце». 

Организаторы «грозят» резким уве- 
личением числа участников. На старт 
первой гонки выйдут, по меньшей ме- 
ре, 24 машины. В числе фаворитов - 
действующий чемпион Роман Шеста- 
ков, бронзовый призер Геннадий Бро- 
славский и «перебежчик» из «Кубка 
Поло» Максим Травин. 


Предварительный 
календарь 
чемпионата России 

17 мая- 

Мячково 

8 июня - 

Тольятти 

6 июля - 

С.-Петербург 

3 августа - 

Тольятти 

24 августа - 

С.-Петербург 

6 сентября - 

Мячково 

21 сентября - 

С.-Петербург 



ПОД ДИКТОВКУ 
ПРИШЕЛЬЦЕВ 

П осле ухода еще нескольких команд из 
серии САКТ в серию ІКЬ «Лига гонок 
Инди» (она же «Индикар» - Іпсіусаг) од- 
нозначно стала главным «формульным» 
чемпионатом США. И все же говорить, 
что этот чемпионат - «настоящий аме- 
риканский», о чем издавна мечтают его 
хозяева, не приходится. Да, все 16 эта- 



пов проходят на овальных трассах и 
только в Штатах, но больше половины 
гонщиков - иностранцы, да и техішка 
в основном заморского происхождения. 

В ІКІ сегодня «играют» по три произ- 
водителя шасси и моторов. Двигатели - 
670-сильные Ѵ8 объемом 3,5 литра (тур- 
бины вне закона) - поставляют «Тойо- 
та», «Хонда» и «Шевроле». Шасси строят 
фирмы «Даллара», «С Форс» и «Фаль- 
кон». Стопроцентно американская, 
правда, система начисления очков. Их 
получают даже пилоты, сошедшие с ди- 
станции на первом круге гонки. 

Первые два этапа прошли под дик- 
товку пришельцев из САКТ. И неудиви- 
тельно: зимой в ІКЬ переметнулись 
сразу две ведущие команды - Чипа Гэ- 
насси и Майкла Андретти. Похоже, 
они намерены разыграть титул между 
собой. 


РОССИЯНИН - 
в ФОРМУЛЕ 3000! 

Р оман Русинов бронзовым призером 
завершил в прошлом году британ- 
скую серию формулы «Палмер-Ауди». А 
в этом сезоне 21-летний российский пи- 
лот, чья гоночная карьера началась 
шесть лет назад во Франции, будет вы- 
ступать в чемпионате Еиго 3000. Это 
своего рода «вторая лига» Международ- 
ного чемпионата формулы 3000: те же 
машины, но масштаб действа - европей- 
ский, и пилоты чуть моложе. Роману 
предстоит выступить за итальянскую 
команду СР Касіп^ па 10 этапах. 

Пока же, на официальных тестах 
в Италии, где тренировались пилоты 
девяти команд. Русинов оказался са- 
мым быстрым новичком Еиго 3000. 



Поддержку гонщику оказывает ни мно- 
го ни мало Госкомспорт РФ, а один из 
спонсоров - «Газпром». Увязывая все 
факты в одну цепочку, можно утвер- 
ждать, что перед Романом довольно 
прямая дорога в формулу 1. Тот же «Газ- 
пром» застолбил там плацдарм в виде 
команды «Минарди», причем в спонсор- 
ский договор входит пункт о «продви- 
жении» способных пилотов из России. 



РАПЛМ 

6- 7 Чемпионат России, «Карелия», Лахденпохья 

21-22 Кубок России, «Белые ночи», Лахденпохья 
КРОСС 

1 Чемпионат России (легковые, багги), Тольятти ~ 

7- 8 Чемпионат России (грузовики), Истра 
14-15 Кубок России (грузовики). Красный, 

Смоленская обл. 

21-22 Первенство России (іДка-Юниор» ), Воронеж 
21-22 КубоіГРоссии (легковые, багги), Омск 

28-29 Чемпионат России (легковые, багги), Дмитров 

28-29 Кубок ^ссии (грузовики), Курган 

28-29 Кубок России (багги), Ржев 

28 29 Чемпионат России (<^лга»), Курск 
4x4 

5-8 Чемпионат России по ралли-рейдам, «Тихий Дон», 

Ростов-на-Дону 

7-15Трофи-марафон кЛадога» (международный), 
І^релия 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


СЕРИЯ «ИНДИКАРв 

1- й этап, Майами 

1. С. ДИКСОН (Н. Зеландия, «^фки-Форс-Тойота»); 

“■ 2. Ж ДЕ ФЕ)Ш)ГЗ;Х К/СТРОНЕВЕШ 

(оба - Бразилия, іуЦаллара-Тойота»); 

4. Т. КАНААН ІБразилия, «Даллара-Хонда»); 

5. С. ШАРП (США, іуДаллара-Тоіііта»); 

6. М. АНДРк I Ги (СшА, «Даллара-Хонда»), 

2- й этап. Феникс 

1. Т КАНААН; 2. X КАСТРОНЕВЕШ; 3. Ф. Д>КИАФФ0НЕ (Бразилия, 
«^Іжи-Форс-Тойота»); 

4. Э. АНСЕР-мл. (СІІ1А, «Даллара-Іойота»)! 

5. К БРАК (Швеция, іЛаллара-Хонда); 

6. Ж ЛАЗЬЁР(США, іДаллара-Шевроле»). 

После 2 этапов 

1.Т КАНААН -84; 

■2.ХКАСТОНВЕШ-75; 

3. С. ДИКСОН -60; 

4. ХДЕФЕРРАН-58; 

5. Ф.ДЖИАФФОНЕ-57; 

6. С. ШАРП -56. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 

3- й этап. «Снежная Ладога» (Карелия) 

1. А. ЖИГУНОВ (Москва. «Мицубиси-Лансерд); 

2. Ю. ТРУТНЁВ (Пермь. «Мицубиси-Лансер»); 

3. С. АЛЯСОВ (Тольятти, «Субару-Импреза»); 

4. Д. ЛЕВЯТОВ (Москва, «Мицубиси-Лансер»); 

5. А. КУЗНЕЦ0В(С.-Петербург, «Мицубиси-Лансер»); 

6. А. НИКОНЕНКО (Тольятти, ВАЗ-2П24). 

После 3 этапов 

Зачет N 4: 1 . А. ЖИІ^ОВ - 55; 

2. С. УСпЕНСКИИ ((Уіосква, «Субару-Импреза») - 35; 

3. (0ЛРУТНЕВ-27. 

Зачет N 2: 1. А. БУНЕЕВ (С.- Петербург)- 50; 

2. П№0СЛДВСКИЙ(ПушкйноР35; 

3. Б ЗВЕГИН(4ЕВ (Москва, все - «Ситроен-Саксо»)- 32. 

Зачет АБ: 1 ■ Т. ВОРОБЬЕВ (РЬослзвль, «Ситроен-Саксо») - 40; 

2. И. ПОМШ (С.-Петербург. «Пежо-106») - 25; 

3. В. ЕВПОХОВ (Москва, ■<Лежо-206»| - 24. 

Зачет РІО: 1 . В. ШКОЛЬНЫЙ - 35; 

2-3. А. НИКОНЕНКО (оба - Тольятти, ВАЗ-21124), Е. УШІУ1АЕВ 

(Тольятти. ЕАЗ-21083) - по 2 0. 

Зачет Р11; 1. С. НАРЫШКИН (Москва, «Опель-Аора») - 35; 

2. А КОВАЛЬЧУК (Москва) - 28; 

3. С. ЖИДКбб (С.-Петербург, оба - «ѴѴѴ-Іопьф») - 20. 

КУБОК РОССИИ ПО ТРЕКОВЫМ ГОНКАМ, А-1600, 
ИТОГИ 

1. Д МИНН АХМЕТОВ («аза»,) - 26; 

2. Р ФАТТАХОВ (казанъ) - 28; 

3. Р МУХАМЕТЗЯНОВ (Ижевск) - 25; 

4. Э. КУПРИЯНОВ (Казань) - 23; 

5. С. ПБТРУХИНІКазань) - 23; 

ё-Ф. КАБИРОВ ІНаб. Челны)- 20. 

КУБОК РОССИИ ПО РАЛЛИ-КРОССУ 
Легкоеые-ТбОО: 1. С. ДОЛИН (Рязвнь); 

2. А. БАСОВ (Мытищи); 

3. Н. КОНИН (Пенза). 

Легковые-3500: 1. Б. КОТЕЛЛО (Тольятти); 

2. ДБ(АГЩ1ІЕІІІІ): 

3. С. КУРБАТОВ (Москва). 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ 
СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


доводим ЗАРЯЖАЕМ « ДВЕНАДЦАТУЮ» «НИТРОСОМ» 



АНАТОЛИИ СУХОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 



-у і 




С недавних пор слова «нитрос», «нит- 
роксид», «закись азота» замелька- 
ли на автомобильных тусовках, ве- 
черинках стрит-рейсеров и россий- 
ских интернет-сайтах. Рассказы о газе, 
способном в момент поднять мощность 
серийного двигателя на десятки про- 
центов, вызвали в среде доморощенных 
химиков не меньший ажиотаж, чем не- 
сколько лет назад мифы о «красной рту- 
ти». Однако, в отличие от последней, за- 
кись азота - вполне реальное вещество 
с молекулярной формулой N 20 , при 
комнатной температуре и атмосферном 
давлении - бесцветный газ со сладкова- 
тым запахом и слабым вкусом. Более то- 
го, закись давно используется медика- 
ми для общего наркоза (в сравнительно 
высоких концентрациях - например, 
смесь 1:1 с кислородом) и токсикомана- 
ми - в прямо противоположных целях, в 
соответствии со своим тривиальным 
названием «веселящий газ». Действи- 
тельно, в малых концентрациях он вы- 
зывает состояние, близкое к опьяне- 
нию, за что и чис;штся в списках ПККН 
(Постоянного комитета по контролю за 
наркотиками) как одурманивающее ве- 
щество, рядом с клеем «Момент» и вод- 
кой с клофелином. 

«Веселящие» свойства закиси по от- 
ношению к двигателям внутреннего 
сгорания тоже были открыты не вчера. 
Еще во время Второй мировой войны 
ею пользовались летчики - как немец- 


кие, так и союзников, чтобы, включив 
на несколько секунд «форсаж», уйти от 
огня противника. Как же работает 
закись в двигателе? 

СКРЫТЫЙ КИСЛОРОД 

Сама закись азота не горит, но поддер- 
живает горение. При температуре око- 
ло 500°С она разлагается на азот и кис- 
лород в соотношении 2:1. Последний 
и является окислителем. Освободив- 
шийся же азот, как и тот, что содержит- 
ся в воздухе, горения не поддерживает. 

Как известно, мощность и крутящий 
момент двигателя тем больше, чем 
больше горючей смеси удается «затол- 
кать» в цилиндры. Конструкторы дейст- 
вуют как «тонкими методами» - путем 
настройки систем впуска, выпуска (ЗР, 
2003, № 1, с. 126) и газораспределения, 
так и «в лоб», устанавливая системы 
наддува, в том числе с интеркулерами 
(последние, понижая температуру воз- 
духа, увеличивают его плотность). Ес- 
тественно, с увеличением подачи воз- 
духа (окислителя) количество подавае- 
мого топлива тоже должно возрасти, 
чтобы состав смеси все время поддер- 
живался в оптимальных пределах (ЗР, 
2003, № 3, с. 122). 

Массовое содержание кислорода 
в закиси азота в 1,6 раза вьшіе, чем 
в воздухе, да и сама закись в полтора 
раза плотнее, так что без всякого надду- 
ва в двигателе оказывается намного 


больше окислителя. У многих возника- 
ет вопрос: нельзя ли вместо воздуха по- 
давать в цилиндры чистый кислород, 
полностью избавившись от балласта - 
азота? Перефразируя рекламную строч- 
ку, скажем: «подай - и отойди». Чистый 
кислород по соседству с маслом и бен- 
зином чрезвычайно опасен, недаром 
инструкции категорически запрещают 
смазывать вентиль баллона. Известен 
случай, когда ночью при пуске авиаци- 
онного двигателя механик перепутал 
сжатый воздух с кислородом, за что по- 
платился жизнью — баллон взорвался 
вместе с мотором. 

Разбавлять же воздух именно заки- 
сью азота, а не кислородом выгоднее 
еще и по другой причине: при разло- 
жении N 20 увеличивается общий объ- 
ем газов. Так каждый литр закиси дает 
пол-литра кислорода (реально он тут 
же расходуется на окисление топлива) 
и литр азота. Получается этакий хими- 
ческий наддув - без турбин и интерку- 
леров (кстати, газ из баллона сам по 
себе холодный за счет эффекта расши- 
рения). К тому же реакция его разло- 
жения протекает с выделением тепла, 
что тоже способствует повышению 
мощности. 

ЗАКИСЬ СУХАЯ И МОКРАЯ 

Но, как мы уже говорили, мало подать 
в цилиндры дополнительную порцию 
окислителя, нужно пропорционально 
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Отечественный баллон устанавливают 
на подставке вентилем вверх - газ-то 
сжиженный. 


увеличить и дозу топлива. Можно ис- 
пользовать штатную систему питания, 
а можно установить отдельную, вклю- 
чающуюся в работу при подаче закиси. 
Первая схема называется «сухой», вто- 
рая - «мокрой». Есть и суперсложный 
вариант распределенного впрыска за- 
киси «мульти порт». На каждый ци- 
линдр - по три форсунки; штатная, для 
дополнительного топлива и для «нитро- 
са». Естественно, потребуется и свой 
блок управления системой. 

Установить такое чудо на автомо- 
биль обойдется в несколько тысяч дол- 
ларов. Недешево само оборудование 
с фирменными полированными пере- 
ходничками и яркими наклейками, да и 
работа немалая - сверлить коллектор, 
прокладывать магистрали, «прими- 
рять» блоки управления. Но главное - 
огромного баллона из блестящей не- 
ржавейки хватает на короткий пшик 
резиной по асфальту! Пятнадцать атмо- 
сфер сжатого газа улетучиваются за 
считанные секунды. Чтобы высосать 
газ до конца, фирмы предлагают даже 
специальные грелки для баллона - по 
мере расхода газа они нагревают его 
корпус, чтобы поддержать давление. 

Речь здесь, конечно, не об отечест- 
венных производителях. «Нитрос» 
впервые приобрел популярность в США 
- стране хот-родов и дрегстеров. В Рос- 
сии заморские идеи воспринимают лег- 
ко и тут же начинают приспосабливать 
их к нашей жизни, чтоб было дешево 
и сердито. 

МЫ ПОЙДЕМ ДРУГИМ ПУТЕМ 

Первое, что с негодованием отмели 
российские прагматики - красивый за- 


океанский баллон. Отечественный ме- 
дицинский хоть с виду и неказист (вме- 
сто хрома покрыт бесчисленными слоя- 
ми серой краски), зато в нем не сжатая, 
а сжиженная закись. Улавливаете раз- 
ницу? На тот же объем - в двадцать 
с лишним раз больше «нитроса». Да 
и дешевле некуда: обменять пустой на 
полный - около двадцати долларов. Да- 
вление не запредельное - 30-60 атм 
в зависимости от температуры. Конеч- 
но, понадобится редуктор, чтобы пони- 
зить его до рабочих 10-15 атм. 

На впрысковом автомобиле можно 
обойтись «сухой» закисью и штатной 
системой управления двигателем - 
датчики сами проследят за оптималь- 
ным составом смеси. Да и стоимость 
оборудования с монтажом получается 
вполне приемлемой - в несколько раз 
дешевле зарубежного комплекта. 
С карбюратором возни больше - он же 
не имеет обратной связи! Одни остав- 
ляют все, как есть - на режимах с мак- 
симальной подачей топлива мотор дей- 
ствительно просыпается. Другие меня- 
ют жиклеры, мирясь с высоким расхо- 
дом топлива в обычном режиме и слов- 
но не замечая черного дыма из глуши- 
теля. Третьи городят мудреные систе- 
мы с электромагнитным клапаном и 
дополнительным жиклером - «мок- 
рый» впрыск. 

Мы установили «нитрос» на одну из 
редакционных машин. Выбор пал на 
популярный ВАЗ-2112 - класс «рус- 
ский гоночный» по классификации 
московской «Лиги уличных гонок». За- 
морский комплект нам не понравился 
- в первую очередь ценой. Да и какой 
толк испытывать то, что уже давно из- 


Почти истребитель. 


Заокеанский баллон красив, но дорог. 
Да и газ быстро кончается. 


Многоточечный впрыск «нитроса» - 
для фанатов тюнинга. 


Заряжаем редакционную ^двенадцатую». 
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Подвод «нмтроса» к диффузорам кар- 
бюратора на «классике». 



Основные потребители закиси в не- 
медицинских целях - стрит-рѳйсѳры. 



Красная кнопка «форсажа» на консоли 
ВАЗ-2112. 





ОАО “Череповецкий Азоті^ 

Медицинская закись ^ ~ 
Сжиженный га 
Запрещается ис^9л1 
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Закись производит «Череповецкий 
Азот». 


вестно. Специалистов же по «россий- 
скому нитросу» даже в Москве пока 
немного. В основном это гаражные 
умельцы, действующие путем проб и 
регулировок. Монтаж в такой частной 
мастерской занял несколько часов. 
Скрытую подводку черным шлангом, в 
цвет вазовских, непросто заметить и 
специалисту. «Заряд на борту» выдает 
лишь баллон за спинкой заднего сиде- 
нья и красная кнопка на центральной 
консоли. 

ПОЕХАЛИ! 

«Команда на взлет» выдается только 
при включенном зажигании, но пред- 
варительно нужно открыть вентиль ре- 
дуктора и отрегулировать давление 
в магистрали. Этой операции нет в аме- 
риканской системе - но, согласитесь, 
покрутить вентили перед выездом даже 
приятно: словно это не автомобиль, 
а ракета на старте. Кстати, расход газа 
и соответственно «подхват» напрямую 
зависят от настройки редуктора. Опти- 
мальное давление «гонщик» подбирает 
сам - исходя из тактической задачи, за- 
пасов газа и... стоимости возможного 
ремонта двигателя. 

Играть педалью газа без нагрузки не 
рекомендуем - ремень может не выдер- 
жать. То, что происходит при легком 
ударе по педали, даже нельзя назвать 
раскруткой мотора: серия жесточай- 
ших детонационных стуков сливается 
в один короткий звонкий удар - и дви- 
гатель уже поет на шести тысячах. Пе- 
даль отпущена, но обороты снижаются 
весьма неохотно - похоже, смесь вос- 
пламеняется уже не от искры. 

Под нагрузкой подхват выражен не 
столь бурно, и детонации мы не слыша- 
ли, но скорей всего недаром установ- 
щики настоятельно рекомендуют ис- 
пользовать с «нитросом» только «95-й» 
бензин, никак не «92-й». Весенние, 
с ледком дороги не располагают к экс- 
периментам, но, судя по результатам 
стендовых испытаний, российская ус- 
тановка дает прирост мощности до 25% 
- совсем неплохо. 

С ОФИЦИАЛЬНЫМ ПРИВЕТОМ 

Вместе с установкой нам выдали пакет 
документов: паспорт к баллону и копии 
свидетельств и сертификатов зав ода- 
изготовителя и торгующей организа- 
ции на «медицинскую закись азота», со- 
гласно которым она негорюча, невзры- 
воопасна и допускается к перевозке без 
ограничений любым видом транспор- 
та. С точки зрения уголовного кодекса 
формально тоже все в порядке - пока 
водитель не «склоняет несовершенно- 
летних к употреблению». В Основных 


положениях по допуску транспортных 
средств формулировки расплывчаты: 
не допускается самовольное переобору- 
дование транспортных средств «в час- 
ти, относящейся к безопасности дорож- 
ного движения и охране окружающей 
среды». Выключенная система на эко- 
логию не влияет, а баллон весит немно- 
гим больше канистры с бензином, да 
и закреплен не в пример надежнее. 

Но, как нас заверили в ГИБДД, техос- 
мотр «с этим» не пройти. И вполне ис- 
кренне удивлялись: «А зачем показы- 
вать?». Столь же трудно будет «в случае 
чего» рассчитывать на удовлетворение 
претензий по гарантии. Зарегистриро- 
вать установку как самостоятельную 
переделку в НАМИ тоже непросто. Без 
серьезных и всесторонних испытаний 
никто не согласится взять на себя от- 
ветственность за безопасность такого 
«снаряда». 

НА ИЗНОС 

Не секрет, что прирост мощности не да- 
ется даром. На авиационных двигате- 
лях, например, использование ЧР 
(чрезвычайного режима) предполагает 
последуюпдую их переборку. Впрыск за- 
киси азота не повышает частоту враще- 
ния коленвала, поэтому износ цилинд- 
ров и нагрузка на клапаны и распредва- 
лы не возрастут (конечно, если не рас- 
кручивать мотор без нагрузки) . А вот за 
поршни, вкладыши и валы есть основа- 
ния опасаться. Да и свечи, возможно, 
придется поставить «похолоднее». 

За несколько секунд работы в «фор- 
сажном» режиме мотор вряд ли сильно 
состарится, а вот постоянная езда «под 
газом» может быть опасной. Прогорев- 
ший поршень и заклинивший на ходу 
двигатель могут привести к серьезному 
ДТП. О самочувствии двигателя нашей 
«двенадцатой» после допинга мы обя- 
зательно расскажем в «Автопарке». 

ДВА В ОДНОМ 

Так стоит или не стоит устанавливать 
«нитрос»? Вряд ли найдется много же- 
лающих выложить миним)пѵі тысячу 
долларов за импортный набор. А вот 
российский вариант за 200-400 уже 
привлекателен. Пожалуй, на сегодняш- 
ний день это самый дешевый и простой 
вид моторного тюнинга. И, в отличие 
от «кривых» распредвалов, толстых 
глушителей и спортивных «прошивок», 
позволяет иметь в одном автомобиле 
два мотора: один - экономичный се- 
рийный, на каждый день и другой - 
«форсажный». А вот как его использо- 
вать - в спортивных состязаниях или 
для «ухода из-под обстрела» - зависит 
уже от водителя. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


диагностика как готовят специалистов 


ОРЕШЕК ЗНАНЬЯ ТВЕРД! 


ГЕННАДИИ ЕМЕЛЬКИН 


. ! 



М ногие руководители сервисных 
служб, торопясь обзавестись ди- 
агностическим оборудованием, 
ошибочно полагают, что дорого- 
стоящие «умные» приборы сами, как по 
мановению волшебной палочки, оку- 
пятся и начнут приносить прибыль. 
О том, что необученный человек не 
сможет толково обращаться с электрон- 
ной аппаратурой, просто забьгеали. И 
каков результат? Даже если механик 
своим умом находил кнопки, открьта- 
ющие доступ к требуемой информации, 
дальше он просто терялся: «Ну, и что 
с этими цифрами делать?» О чем гово- 
рит завышенный сигнал какого-нибудь 
датчика? Заниженный? Отсутствие та- 
кового? Изменившаяся форма кривой 
на экране осциллографа? Высветив- 
шийся код неисправности? 

Ясно, что информация - не самоцель. 
Осмыслив ее, нужно наметить дальней- 
шие действия и не ошибиться. Напри- 
мер, если нет сигнала датчика, это еще 
не говорит о его неисправности. Очень 
часто неполадки скрываются в соедине- 
ниях электрических цепей - тогда заме- 
на самого датчика не даст желаемого 
результата. Но именно так и работают 
до сих пор на некоторых СТОА! Резуль- 
тат закономерен: разочарованные кли- 
енты больше в такой горе-сервис не об- 
ращаются и друзей отговаривают, зара- 
ботки «сервисменов» падают, а вину за 
это они валят на приобретенное обору- 


дование - оно, мол, неправильно рабо- 
тает и вводит нас в заблуждение! 

Немалые проблемы создают авто- 
сервису случайные люди, оказавшиеся 
в крайне востребованной сегодня от- 
расли и именующие себя автомехани- 
ками. (Помните, откуда, по словам 
М. Твена, берутся горе-часовщики? Из 
неудавшихся молотобойцев, грузчи- 
ков, пароходных кочегаров!) И в наши 
дни иные «мастера» с трудом представ- 



Стенд имитации работы системы ВоссИ 
на отечественных автомобилях. 



Стенд системы СМ. 


ляют себе устройство бампера, а жизнь 
требует, чтобы они обслуживали систе- 
му «электронного впрыска». Правда, и 
самого добросовестного механика 
нельзя в приказном порядке сделать 
специалистом. 

Чтобы выяснить, как это происхо- 
дит, мы обошли несколько центров. 

НЕ ВСЯКИЙ ГОДЕН 

Кого возьмут на курсы? Умения грамот- 
но обращаться с молотком и выколот- 
кой недостаточно: образование должно 
быть не ниже среднего. Будущий диаг- 
ност обязан разбираться в устройстве 
двигателя и его систем, начиная с тон- 
костей работы карбюратора или зажи- 
гания, легко ориентироваться в законо- 
мерностях смесеобразования и сгора- 
ния. С таким багажом знаний человек 
сможет быстро постичь принципы ра- 
боты систем управления двигателем и 
впрыска топлива, поймет роль датчи- 
ков, регуляторов и т. д. 

Необходимую литературу для подго- 
товки можно купить в книжных мага- 
зинах и на авторьшках. У добросовест- 
ного абитуриента, который не путает 
датчики положения коленчатого вала 
или дроссельной заслонки с регулято- 
ром холостого хода, серьезный шанс на 
успешную сдачу вступительного экза- 
мена. Но зачислят его не сразу. С каж- 
дым претендентом преподаватель дол- 
жен дополнительно побеседовать, что- 
бы получить полное представление 
о его способностях и кругозоре, и толь- 
ко после этого новичка можно будет по- 
здравить с приемом в группу. К чему та- 
ісие строгости? Дело в том, что учеба 
напряженная: всего за две недели 



Наглядные пособия. 



Имитаторы сигналов датчиков. 
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КАК готовят СПЕЦИАЛИСТОВ ПрОШу объяснить 


(на большее владельцы сервисов не от- 
пускают своих специалистов) предсто- 
ит «переварить» огромное количество 
информации. При провалах в образова- 
нии уже после первых лекций наступа- 
ет кризис. Один, не мучая себя и дру- 
гих, уходит сам. А другой с умным ви- 
дом продолжает слушать, кивая голо- 
вой в знак понимания. Впоследствии 
проку от такого мастера не будет. 

КОЛЛОКВИУМ 

На теоретических занятиях «курсан- 
ты» узнают об устройстве и работе си- 
стемы управления двигателем такие 
подробности, каких в большинстве 
ныне распространенных книжках не 
найти. 

В группе не должно быть более семи 
человек - это число оптимально: пре- 
подаватель плотно загружен, но в то 
же время может уделить внимание ка- 
ждому ученику индивидуально. 

На занятиях широко используют 
стенды, имитирующие работу системы 
управления (фото 1, 2), а в арсенале 
учебного центра должны быть любые 
датчики и исполнительные механиз- 
мы современных двигателей (фото 3). 
Для изучения только российских сис- 
тем существует не меньше шести ими- 
таторов, позволяющих разобраться в 
особенностях сигналов управления 
(фото 4). 

Далее практика. Хороши те центры, 
где есть <оіабораторные» автомобили. 
На них можно специально вводить раз- 
личные неисправности и даже их соче- 
тгіния, в том числе редко встречающие- 
ся. Квалификация способного парня 
в таких условиях растет на глазах. В со- 
лидном центре мастер обязан расска- 
зать и показать, как работать с кон- 
кретным (распространенным) мотор- 
тестером, сканером, как ориентиро- 
ваться в полученной информации и по 
ней делать правильные выводы о состо- 


янии машины. Сегодня будущих диаг- 
ностов учат работать аж на восьми ска- 
нерах разных марок! Особое внимание 
учеников обращают на то, как при ре- 
монте обойтись минимальными сред- 
ствами и, тем более, не заменить ис- 
правный узел (чем грешат ньшче мно- 
гие сервисы). 

НЕ СУДИТЕ СТРОГО 

Вернувшись на работу, свежеобучен- 
ный диагност может попасть, что назы- 
вается, в переплет, если его коллеги по 
сервису, а особенно хозяин, сразу будут 
ждать от него ответов на закавыристые 
вопросы. Мастер-то еще не адаптиро- 
вался к новой роли, не говоря уже об 
отсутствии опыта. Возложив на него не- 
померно сложные задачи, «шеф» может 
поплатиться. Ведь даже опытный диаг- 
ност не застрахован от ошибок, а они 
обернутся потерями рабочего времени, 
денег, доверия клиентов, наконец. 
А опыт, если работать вдумчиво, накап- 
ливается довольно быстро. Через ме- 
сяц-другой коллеги станут поглядывать 
на своего диагноста с полным уважени- 
ем, а сам он уже сможет подсказать на- 
чальству, какое оборудование, приборы 
и т. д. имеет смысл приобрести, а от ка- 
ких лучше отказаться. 

Предложений от разных фирм на сей 
счет очень много - и кому, как не масте- 
ру, принять их или отвергнуть. Единст- 
венное, что потребуется с первого же 
дня работы - четырехкомпонентный 
газоанализатор, но такой ньшче дол- 
жен быть в любом приличном сервисе. 
Если клиент уезжает довольный резуль- 
татом, он ваш надолго. А следом потя- 
нутся его друзья, знакомые - сервис с 
хорошо подготовленными специали- 
стами без работы не останется. □ 

Благодарим специалистов фирмы 
«АмЕВРО» за помощь в подготовке 
материала. 


Слышал, что при сборке кар- 
бюратора, дроссельного уст- 
ройства, регулятора давления 
и т. п. нельзя пользоваться 
герметиком. Почему это за- 
прещено? 

Дело в том, что работа подоб- 
ных устройств легко может 
быть нарушена любыми ино- 
родными частицами, попадаю- 
щими в узісие каналы, сверле- 
ния, жиклеры. Яркий тому при- 
мер - карбюратор. Если при его 
сборке детали уплотнять герме- 
тиками, красками и т. п., то 
практически невозможно избе- 
жать подсасьшания частиц от- 
слоившегося герметика в кана- 
лы, сверления, жиклеры. Осо- 
бенно уязвимы магистрали сис- 
темы холостого хода и насоса- 
ускорителя, в которых имеются 
жиклеры и распылители с от- 
верстиями очень малых диамет- 
ров. Они легко засоряются - и 
даже после разового примене- 
ния герметика возможен отказ 
этих систем. В то же время пол- 
ностью очистить сложные дета- 
ли с разветвленными каналами 
от остатков герметика нелегко. 

По этим же причинам особого 
внимания требуют прокладки, 
применяемые в карбюраторе. 
Если картон рыхлый, легко «лох- 
матится», то отделяющиеся час- 
тицы могут засорять тоіпсие от- 
верстия жиклеров, распылите- 
лей и т. д. Такую прокладку име- 
ет смысл пропитать любым жид- 
ким лаком, стойким к бензину, а 
после просушки «обжечь» остав- 
шийся ворс в пламени. Как пра- 
вило, обработанная таким спо- 
собом прокладка не подводит. □ 





На правах рекламы 
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ТЕХПОМОЩЬ 


тиски 


оснастка 


ЖЕЛЕЗНАЯ ХВАТКА 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Т ИСКИ - первейшее приспособление 
любой мастерской. А на историче- 
ских снимках первых автомоби- 
лей их даже можно разглядеть на 
бампере или подножке раритета. Сов- 
ременные автостроители, конечно, не 
оснащают свои машины столь полез- 
ной опцией, что иной раз, пожалуй, оп- 
рометчиво. А коли так, придется вос- 
полнить пробел самостоятельно и обо- 
рудовать если уж не сами машины, то 
гараж - обязательно. 

Со времен Архимеда, придумавшего 
винт и рычаг, конструкция тисков пра- 
ктически не изменилась: две губки 
и винт с воротком. Вариантов исполне- 
ния - множество, но принципиальных 
отличий нет. Однако при покупке тис- 
ков знать некоторые особенности кон- 
струкций полезно. 

Материал тисков, как правило, чугун- 
ное литье. Если не бить по ним кувалдой 
- прочности вполне достаточно, однако 


есть и стальные. Они, конечно, крепче, 
но и гораздо (обычно в два-три раза) до- 
роже. Губіси: в процессе работы изнаши- 
ваются, поэтому предпочтительнее 
сменные. Силовой винт: у хороших тис- 
ков резьба упорная. Метрическая недол- 
говечна, к тому же крутить такой винт 
тяжелее. А поскольку пара винт-гайка в 


тисках все время в работе, да с высокой 
нагрузкой, ее качество обязано бьпъ на 
высоте. Основание: удобнее, если пово- 
ротное. Закрепленное на верстаке, оно 
позволяет поворачивать тиски в гори- 
зонтальной плоскости, что помогает 
при работе с длинномерными деталями. 

И, конечно же, важны геометриче- 
ские параметры (чем больше ширина гу- 
бок, их высота над силовым винтом и ра- 
бочий ход, тем более универсальны тис- 
ки) и качество изготовления. Подвижная 
іубка у хороших тисков не должна иметь 
заметного люфта в станине, а винт - 
чрезмерного свободного хода. 




■ Тиски слесарные ручные. Россия. ЗхАхН* - 
16X8x19 мм, масса - 0,136 кг, цена - 350 руб. 

Удобны при обработке мелких деталей на наж- 
даке. Можно использовать как рукоятку для 
надфилей, сменных отверточных бит, сверл, 
метчиков или как компактную струбцину. 

'См. рисунок. 




■ Тиски слесарные настольные. Россия. 8хАхН - 
42x42x24 мм, масса - 0,86 кг, цена - 130 руб. 

Как основные тиски для мастерской они, конечно, не 
годятся - уж очень малы. Зато незаменимы при рабо- 
те с мелкими деталями. Неплохо сделаны, компактны, 
удобны, на станине есть небольшая наковаленка. Од- 
нако резьба силового винта - метрическая, а значит, 
при больших нагрузках недолговечна. 

Крепежный винт с такой же резьбой, но это не столь 
важно. Губки без сменных вставок, и чтобы их не по- 
вредитъ при обработке деталей напильником или но- 
жовкой, нужна осторожность. Впрочем, тиски относи- 
тельно дешевы и свое назначение вполне оправды- 
вают. 



■ Назвать это изделие тисками можно лишь условно, 
только за внешнее сходство. Сделано в Китае. 8хАхН 
- 61x26x35 мм, масса - 1 кг, цена - 121 руб. 

Покупать их даже за эту цену не стоит. Выбросить по- 
том будет жалко, а работать на них - одно мучение. 
Качество изготовления видно даже на фото: чугунное 
литье обмакнули сначала в жидкую шпатлевку, а затем 
в красную краску. Поверхность получилась глянцевой и 
красивой, но, увы, это все, чем может похвастать изде- 
лие. Чахлая струбцина с острыми ребрами на основа- 
нии не способна надежно закрепить тиски ни на дере- 
вянном, ни на железном верстаке. Поворотный круг си- 
дит на единственном болту и стопорится винтом с во- 
ротком, расположенным в самом, пожалуй, неудобном 
месте - вблизи рабочей зоны. Подвижная губка разве 
что не выпадает из направляющей, но движется с ог- 
ромными перекосами. Силовой винт- рваная метриче- 
ская резьба. Фиксация его в корпусе - пружинкой со 
шплинтом сквозь винт. 

Одним словом - барахло. 
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тиски 




■ А этот «китаец» вполне работоспособен. Ви- 
димо, потому, что сделан под фирменным над- 
зором Зтауег. 8хА)^ - 60x60x34 мм, масса - 
2,05 кг, цена - 416 руб. 


Преимущества их - чуть больший рабочий ди- 
апазон губок, более надежное поворотное ос- 
нование, прочный длинный (310 мм) вороток и 
меньшая цена. Недостаток - шершавые, не 
обработанные после литья поверхности, что, 
впрочем, не сказывается на удобстве работы 
и качестве изготовления самого механизма. 
Люфт подвижной губки в направляющей ми- 
нимальный, добротный силовой винт с круп- 
ной прямоугольной резьбой шагом 5 мм, а ок- 
раска - дело десятое. Не она определяет дос- 
тоинства этого товара. 


Сваренные из стальной полосы и швеллеров, они 
годятся разве что для работы с деревяшками. Же- 
сткость конструкции крайне низкая, губки дефор- 
мируются и не держат обрабатываемую деталь. 
Качество изготовления весьма посредственное. 
Словом, выброшенные деньги. 


■ Зіауег. Сделано в Китае. 5хАхН - 70x60x32 мм, 
масса - 1,32 кг, цена - 618 руб. 

Благодаря креплению-присоске эти тиски будут 
служить любителю курьезов украшением полиро- 
ванного письменного стола. Дюралевый корпус на 
тоненькой ножке может вращаться в шаровом 
шарнире с тремя степенями свободы. Силовой 
винт М10х1,75 работает в алюминиевой (!) гайке. 
Качество окраски, а вернее отделки - высшее. Но 
этим достоинства исчерпаны. Шарнир проскаль- 
зывает при небольшом усилии руки, поэтому об- 
рабатывать что-либо в этих тисках невозможно. 
Губки при движении заметно вихляют в направля- 
ющих - как следует зажать в них деталь доволь- 
но сложно. Резиновая присоска недолговечна и 
ненадежна. Проданные как тиски, их было бы 
справедливее назвать настольным штативом. 


■ Зіауег. Китай. ЗхАхН - 1 25x1 25x70 мм, масса - 
10 кг, цена - 800 руб. 


Одни из лучших, на наш взгляд, тисков для осна- 
щения собственного гаража. Чугунное литье кор- 
пуса, стальные сменные губки, силовой винт с 
трапецеидальной резьбой шагом 3 мм, поворот- 
ное основание, наковальня. При всем этом отлич- 
ное качество изготовления и привлекательный 
внешний вид. Недостатки - чугун хрупок, поэтому 
выпрямлять кувалдой в этих тисках строительный 
лом не следует - треснут. Короткий (200 мм) во- 
роток и, пожалуй, мягкий винт - уже заметны сле- 
ды износа. 


■ Тиски станочные. Польша. ЗхАхН - 
1 00x80x32 мм, масса - 1 2,5 кг, цена - 421 0 руб. 
Покупать такие в качестве сугубо слесарных 
не стоит - дорого, да и длинная плоская пе- 
редняя губка затрудняет работу на них руч- 
ным инструментом. В то же время, если вы 
счастливый обладатель небольшого станоч- 
ного парка (сверлильный, фрезерный, стро- 
гальный и др.), то такие тиски просто необхо- 
димы. Онй предназначены для закрепления 
обрабатываемой заготовки на столе станка. 
Губки тисков могут перемещаться в фиксиру- 
емом шарнире на 360° в горизонтальной пло- 
скости и на 90° в вертикальной. Качество из- 
готовления - отличное. 


Остальные параметры выбирают, 
исходя из конкретного назначения из- 
делия. Если предстоит работать с круп- 
ными деталями, да еще и кувалдой - 
нужны массивные стальные тиски. 
Умеренные нагрузки - подойдут и чу- 
гунные. □ 


Чугунное поворотное основание, сьемные 
стальные губки. Прочность обеспечена литой 
неподвижной задней губкой. Силовой винт с 
правильной прямоугольной резьбой, надежная 
струбцина. Вполне заслуженно могут занять 
место на верстаке, а благодаря относительно 
небольшим размерам и массе - в багажнике 
автомобиля при экстремальных путешествиях 
без техпомощи. Недостаток - обилие шпатлев- 
ки, которая с началом работы начинает отвали- 
ваться. Впрочем, это несущественно. 


■ Тиски усиленные. Россия. 8хАхН - 
140x142x100 мм, масса - 48 кг, цена - 3400 руб. 
Тиски, конечно, знатные. Если вы владелец ма- 
шинно-тракторной станции, это приобретение 
для вас. Усилие зажима - 4,5 тс, прямоуголь- 
ная резьба силового винта - 40x5 мм, несмот- 
ря на интенсивную эксплуатацию, почти не из- 
ношена, мощнейшее чугунное литье и ворот - 
350 мм! Вместе с тем качество изготовления 
довольно вьюокое - подвижная губка легко пе- 
ремещается по станине в направляющей <(лас- 
точкин хвост» без люфтов, перекосов и заеда- 
ний. Недостатки - высокая цена и неподвижное 
основание. Но последнее - отчасти достоинст- 
во: тиски легко выдерживают удары кувалдой. 


И Действующий макет тисков производства КНР 


■ Отечественный аналог предыдущей моде- 
ли. ЗхАхН - 126x126x82 мм, масса - 20 кг, це- 
на - 670 руб. 


За рулем 5/2003 217 








ТЕХПОМОЩЬ 


мастерская КАК ВЫБРАТЬ СЦЕПЛЕНИЕ 


БЛЕСТИТ, 

А НЕ ЗШКГТО 

АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 

Н екоторые помнят времена, когда не 
только купить нужную запчасть, но 
и «достать» по другим каналам было 
непросто. Зато байки о том, что в зап- 
части идет только некондиция, чаще 
всего оставались байками: заменив из- 
ношенную деталь новой, мы могли на- 
долго о ней забыть. Нынче другая 
жизнь - от обилия товара в глазах ря- 
бит. А вот его качество радует не часто. 

Такой пример. Хозяин «Самары» жа- 
луется на нечеткую работу сцепления, 
которое ем>' заменили в каком-то «сер- 
висе» всего месяц назад. Мастера сна- 
чала отправили заказчика на базар: ку- 
пи, мол, муфту, а мы ее поставим. Он 
и взял, что под руку подвернулось. Пос- 
тавили - теперь машину трясет, когда 
трогаешься с места... Мастера успокои- 
ли: поезжай, притрется! Надеялся и 
терпел, пока не надоело. 

Для недобросовестного «сервисме- 
на» это удобная система: новая муфта 
никуда не годится, но виноват-то заказ- 
чик: такую купил! Что тут посовету- 
ешь? Не обращайтесь к этим ребятам. 
Еще не перевелись «белые вороны», ра- 
ботающие добросовестно! Они вам по- 
ставят заслуживающие доверия запча- 
сти, зальют кондиционные масла и т. д. 
Кстати, в цивилизованных странах ав- 
товладелец полностью избавлен от про- 
тивоестественной для него ф\щкции - 
самому покупать запчасти. Не его это 
забота, а тех, кто ремонтирует или об- 
служивает автомобиль. Я держусь того 
же принципа, что, конечно же, вынуж- 
дает тратить немало времени и сил на 
пополнение арсенала запчастей. В ча- 




стности, муфт сцепления для популяр- 
ных вазовских автомобилей. 

Сегодня кто только не делает этих уз- 
лов для «жигулей» да «самар»! Кроме са- 
мого АвтоВАЗа, нашлось немало других 
производителей, обычно не склонных 
к самокритике. Последнее - полбеды, 
ведь явную халтлфу сразу видно. Хуже, 
когда подделки изготовлены так талант- 
ливо, что от настоящих Пинкертон не от- 
личит. Если на рынке появляется товар 
доселе неизвестной фирмы, обзаводить- 
ся им не спешу. Сначала собираю инфор- 
мацию, могу приобрести один-два комп- 
лекта деталей, чтобы их опробовать. Во- 
обще же стараюсь иметь дело татько 
с солидными фирмами и хорошо зареко- 
мендовавшими себя продавцами. 

Что дальше? Каждую муфту сцепле- 
ния нужно дотошно изучить на месте, 
в магазине. А ведь классическая мето- 
дика проверки, описанная в «Руковод- 
стве по ремонту», может быть реализо- 
вана только в условиях хорошо осна- 
щенной лаборатории, но не на глазах 
утомленного работника прилавка. Зна- 
чит, ограничимся минимумом измере- 
ний. Начинаю с «корзины». Осматри- 
ваю ее, придирчиво изу'чаю каждый ле- 
песток диафрагменной пружины. Она 
должна быть темно-серого цвета, без 
видимого разнотона. Слишком черная 
настораживает: возможно, ее «отворо- 
нили», пытаясь скрыть дефекты. 
А слишком светлая? Ее могли отпеско- 
струить с той же целью. 



Теперь проверяю, как прилегают кон- 
цы лепестков к кольцу утюрного фланца 
(для «классики» ВАЗа). Если прилегают 
не все, то при троганье с места возник- 
нет неприятная, «дробящая» тряска ма- 
шины, усиливающаяся по мере нагрева 
сцепления. Не вдаваясь в тонкости, ска- 
жу, что это результат перекоса нажим- 
ного диска, если он в начале контакта 
с ведомым диском работает не всей пло- 
щадью, а небольшим участком, что 
и приводит к срывным колебаниям. 

Если с лепестками порядок, кладут 
корзину на плоскую поверхность и штан- 
гелем измеряю расстояние от нее до ра- 
бочей поверхности фрикционной на- 
кладки упорного фланца, как показано 
на фото 1. Но продавіцзі не любят посяга- 
тельств на прилавок (и правильно - за- 
чем же царапать!), поэтому я опираю 
корзину^ на кусок толстого (10 мм) орга- 
нического стекла. Указанное расстояние 
должно быть не меньше 50 мм, а в диа- 
метрально противоположных точках 
различаться не больше чем на 0,5 мм. 

Иногда переберешь гору корзин, по- 
ка найдешь приличную. Кстати, так мы 
проверяем и старые, поработавшие. Ук- 
ладываются в эти требования - пригод- 
ны для дальнейшей работы. 

Несколько проще проверить корзину 
«восьмого» (и т. д.) семейства - (см. фо- 
то 2). Приложив вот так линейку, нужно 
убедиться, что концы всех лепестков до- 
стают до нее или равномерно выступа- 
ют выше (разброс и здесь не более 
0,5 мм). Если лепестки утоплены, корзи- 
ну не беру^ 

Ведомый диск сцепления тоже вни- 
мательно осматриваю: все ли в нем на 
месте? Затем надеваю на простейшую 
оправку' и проверяю на глазок, нет ли 
чрезмерного, свыше 0,5 мм, биения 
(слегка потренировавшись, и вы сможе- 
те!). Толщина диска по всей окружности 
должна быть в пределах 8,2-8,3 мм. 

Что касается выжимных подшипни- 
ков, то появившихся в последние годы 
«усиленных» я избегаю. Задумка непло- 
ха, а «получилось, как всегда»: именно 
такой подшипник часто приканчивает 
му^фту. Предпочитаю испытанный деся- 
тилетиями подшипник 360708КС17, ко- 
торый перед установкой мы еще и по- 
полняем смазкой. 

О муфтах сцепления иностранного 
производства скажу коротко. Львиная 
доля поступающих к нам «фирменных» 
деталей - это, по моему опыту, третье- 
сортная продукция, произведенная на 
задворках цивилизованного мира и не 
имеющая ничего общего с именитым 
брэндом. Видно, нашим горе-купцам 
выгодно покупать и сбывать здесь по- 
добный «товар». □ 
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доводим ПРИВОД ОТОПИТЕЛЯ «волги» 


КЛИМАТ-КОНТРШІЬ 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Инструменг. дрель, сверло 
3 мм. пассатижи, ключ «на 10». 



Время работы - 2 часа. 


З аслонки отопителя «Волги» приво- 
дятся в движение системой рыча- 
гов и тяг. Задумано неплохо, но ис- 
полнение, как правило, не отлича- 
ется точностью. На конвейере регули- 
ровать длину тяг и ход рычагов сборщи- 
кам недосуг, а потом, когда «Торпедо» 
уже установлено, не всякий владелец 
решится его снимать. Вот и терпят 
«волгари», мирятся с едва управляемы- 
ми воздушными потоками. Между тем 
отрегулировать работу заслонок можно 


и не снимая «Торпедо». 



Поддев отверткой, снимаем наконечники 
рычагов привода отопителя... 



...и отвинчиваем два самореза. 



Ключом «на 10» отвинчиваем с каждой сто- 
роны по два винта крепления рычажного ме- 
ханизма и, оттянув освободившуюся планку 
вниз, извлекаем его. 



Отсоединяем тягу привода крана отопителя 
и извлекаем узел из-под «торпедо». 



Пассатижами отгибаем рычаг вовнутрь при- 
близительно на 10 мм. Плечо рычага умень- 
шится, но оставшегося будет вполне доста- 
точно для управления краном. 



Рычаг управления воздушной заслонкой так- 
же укорачиваем, подгибая внутрь на 8-10 мм. 



Другое плечо этого рычага, наоборот, разги- 
баем на те же 8-10 мм. 



Немного сгибаем тягу заслонки. Окончатель- 
ная подгонка ее длины - по месту. 



Прижав заслонку рукой, проворачиваем 
в ней ось на 90°.. . 



В средней части рычага оси сверлим два-три 
отверстия диаметром 3 мм на расстоянии 
7-10 мм одно от другого. 


Устанавливаем ось в заслонку и 
вставляем тягу в одно из просверлен- 
ных отверстий, добиваясь полного хода 
заслонки. 

Возвращаем рычажный механизм на 
место, подсоединяем тяги, окончатель- 
но проверяем работу привода. Возмож- 
но, плечи рычагов придется подогнуть 
по месту. □ 


За рулем 5/2003 219 










ТЕХПОМОЩЬ 


приемчики РЕМОНТИРУЕМ СИСТЕМУ ВЫПУСКА 



АНАТОЛИЙ СУХОВ 


С истема выпуска сдается 
коррозии быстрее дру- 
гих деталей автомоби- 
ля, хотя сегодня все ча- 
ще трубы и глушители дела- 
ют из стали с алюминиевым 
покрытием. Впрочем, удив- 
ляться нечему: снаружи они 
купаются в солоноватых вод- 
но-грязевых ваннах, а изнут- 
ри - в продуктах сгорания, 
среди которых окислы азота 
и пары воды, при остывании 
образующие азотную кисло- 
ту. Та пропитывает сажевые 
отложения и не спешит по- 
кидать лабиринты глушите- 
ля даже через специально 
проделанные отверстия 
(как, например, на «Волге»). 
Поэтому уже поработавшая 
выпускная система интен- 
сивно ржавеет и на стоянке. 
Самый тяжелый режим - ко- 
роткие городские поездки, 
когда скопившийся конден- 
сат не успевает испариться. 

Сокращают жизнь трубам 
и механические нагрузки - 
изгибающие и скручиваю- 
щие. На иномарках давно 
применяют гофрированные 
вставки, чтобы колебания 
двигателя не отламывали 
длинный «хвост», да и от- 
дельные части системы не- 
редко состыкованы на под- 
вижных шаровых шарнирах. 
Из отечественных машин 
гофрой может похвастать 
лишь «Святогор» с замор- 
ским двигателем, а подвиж- 
ность шарового соединения 
на «десятках» весьма услов- 
на. На «классике» сильно 
ржавая приемная труба час- 
тенько отламывается по хо- 
муту крепления к силовому 
агрегату. Так бывает и на не- 



которых старых иномарках 
(в частности, на предках 
«Жигулей» - ФИАТах). 

На отечественных маши- 
нах выпускная система обыч- 
но служит от двух до четырех 
лет, на иномарках- до шести. 
О близкой кончине заявит 
«трубш>ій глас». Места утечки 
газов вьщают черные следы 
сажи. Ждать, пока глушители 
вывалятся на дорогу, не сто- 
ит, но прежде чем ехать за 
запчастями, желательно оце- 
нить повреждения. 

Если причина не в «подсе- 
кающих» прокладках, а в 
ржавых дырах, пораженную 
часть системы лучше заме- 
нить. У отечественных авто - 
желательно глушитель и ре- 
зонатор одновременно (бла- 
го стоят они сравнительно 
недорого), иначе через ме- 
сяц-другой придется снова 
лезть под машину. Передней 
же части («штанов») обычно 
хватает на два глушителя. Ес- 
ли трубы стыкуются внахлест 
(как на «Жигулях»), важно, 
чтобы зазоры между ними 
были минимальные. Прове- 
рить это лучше до установки 
на автомобиль - в крайнем 
случае, дефектную часть 
можно обменять в магазине. 
Вдвинув трубы до упора, рис- 
кой отмечаем их положение, 
по ней и контролируем пра- 
вильность сборки на автомо- 
биле (иначе понять, до конца 
ли вошла труба, непросто). 

У иномарок с нейтрализа- 
тором приемная труба, как 
правило, из нержавейки - бо- 
ится лишь механических по- 
вреждений. Как вычислить 
неисправный нейтрализатор 
и стоит ли раскошеливаться 



на новый, мы уже писали (ЗР, 
20(Ю, № 4, с. 180). Он неде- 
шев - от 600 до 1200 долла- 
ров, да и остальные части си- 
стемы обойдутся по сотне- 
другой за «оригинал». Поэто- 
му менять без оглядки все 
подряд не стоит - только по- 
врежденный элемент. Ремонт 
сваркой имеет смысл, только 
если труба разломилась от 
нагрузки. Аккуратный шов, 
не утягивающий металл, сни- 
мающие напряжение наклад- 
ки позволят оттян)ггь замену 
примерно на год. Если же 
весь глушитель в ржавых ды- 
рах, сварка поможет в луч- 
шем случае на месяц-другой, 
новая отдушина прорежется 
в другом месте. На продажу - 
сойдет, а для себя невыгодно. 
Порой лучше поставить бан- 
даж из асбестовой ленты с 
конторским клеем, однако 
помните: он держится только 
на ненагруженных местах. 
Кое-кто вваривает отечест- 
венные «горшки» вместо ори- 
гинальных резонатора и глу- 
шителя, но на такое согласит- 
ся только сварщик, которому 
времени девать некуда, а 
деньги не нужны: подогнать 
по месту неродные детали - 
искусство. Да и на сколько 
хватит старых труб? 

Стоит ли раскошеливать- 


ся на «оригинал» для не 
слишком ответственного уз- 
ла - вопрос не праздный. Од- 
нако за фирменным клеймом 
нередко стоит кое-что посу- 
щественнее, чем просто имя. 
Так, небольшое отклонение в 
ориентации фланца на «Бос- 
сале» для «Хонды-Аккорд» 
привело к тому, что автомо- 
биль стал чиркать висящей 
трубой по «лежачим поли- 
цейским». Но не имея перед 
собой оригинала, разницу за- 
метить практически невоз- 
можно. А «Уокер» для той же 
модели оказался с резонато- 
ром другой формы • («бочка» 
вместо «сигары») и большего 
диаметра - тоже задевает. 

Вместе с глушителями 
обязательно меняем и про- 
кладки труб. На многих ино- 
марках на заводе установле- 
на цельная система выпуска. 
При замене отдельных эле- 
ментов разрезаем ее «болгар- 
кой», а новые части соединя- 
ем специальными хомутами 
- или с развальцовкой (как 
на «Самаре»), или «труба 
в трубу» (как на «Жигулях»). 
В любом случае при замене 
не обязательно возиться со 
старыми соединениями - 
проще и быстрее распилить 
трубы «болгаркой». Новый 
крепеж смажем специальной 



Рис. 1. «Шина» для глушителя - арматура, 
уголок или вороток. Дерево непригодно - 
от раскаленных газов оно может заго- 
реться. 



Рис. 2. Более надежная конструкция: вну- 
тренняя и наружная «шины» стянуты хо- 
мутом. 



Рис. 3. Простейший способ зафиксиро- 
вать трубу - плотно вставить в нее петлю 
из толстой стальной проволоки. 
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РЕМОНТИРУЕМ СИСТЕМУ ВЫПУСКА 



высокотемпературной или 
графитовой смазкой - остав- 
шийся после ее обгорания 
графит поможет отвернуть 
болты (впрочем, на них мож- 
но не экономить). 

Подвеску системы выпус- 
ка меняем по необходимости. 
При установке следим, чтобы 
нагрузка на резиіжи распре- 
делялась примерно поровну. 
На «Оке» добиться .этого пра- 
ктически невозможно. Чтобы 
установить на место левую 
подвеску глушителя, прихо- 
дится подпирать его домкра- 
том или трансмиссионной 
стойкой (правая опора при 
этом почти не нагружена). 
Однако натянутая как струна, 
резинка все равно скоро сле- 
тит, а глушитель начнет бить- 
ся о днище при каждом тро- 
ганье. Улучшить ситуацию 
можно, слегка разогнз'в зацеп 
на глушителе (приблизив его 
к нижнему крюку). На «клас- 
сике» после установки рем- 
ней крепления глушителя 
слегка загибаем пассатижа- 
ми их проволочные крючки - 
так они точно не слетят на хо- 
ду. А вместо винта М4 крепле- 
ния задней опоры приспосо- 
бим гвоздь подходящего диа- 
метра: слегка загнутый, он 
держит не хуже штатного 
винта, а устанавливается и 
(что особенно важно) снима- 
ется намного быстрее. Чтобы 
умеішпшть нагрузки на при- 
емную трубу вблизи крепле- 
ния к силовому агрегату, под- 
ложите под хомут асбестового 
ткань, полоску от старой про- 
кладки головки блока цилин- 
дров или просто нанесите вы- 
сокотемпературный герме- 
тик. Кое-кто вообще удаляет 
хомут, но в этом сл)^ае воз- 
растают нагрузки на крепеж- 
ные шпильки и прокладку 
приемной трубы. 

Наконец, несколько слов о 
нештатной ситуации, когда 
глушитель развалился в пути. 
Главное - приподнять вися- 
щий конец трубы, чтобы он 
не волочился по дороге, или 
вовсе удалить <оіишнюю» 
часть. Восстановить горизон- 
тальное положение обломка 
(при целой его подвеске) по- 
может балансир - длинная 
увесистая палка (уголок, тру- 



Современный нейтрализатор на 
хорошем бензине пройдет более 
200 тыс. км. 



Выбирая запчасть, обращайте 
внимание на соответствие фор- 
мы глушителя «оригиналу» - на 
иномарке с малым клиренсом 
важен каждый миллиметр. 

ба), крепко вбитая в глуши- 
тель сзади. Не беда, если она 
будет задевать дорогу - «по 
шерсти» это не страшно. На- 
дежнее «наложить шину» на 
поврежденный глушитель. 
Ею послужит небольшой уго- 
лок, кусок арматуры, в край- 
нем случае инструменталь- 
ный вороток - притягиваем 
его к частям трубы проволо- 
кой или червячными хомута- 
ми (рис. 1). Уголок можно за- 
сунуть и в трубу, а зафиксиро- 
вать от смещения все тем же 
хомутом (рис. 2) или же вос- 
пользоваться куском толстой 
стальной проволоки (рис. 3). 
Правда, ехать после этого же- 
лательно на малом газе - так 
потише, да и мастика на дни- 
ще (а также магистрали, бен- 
зобак и т. п.) будет меньше 
страдать от горячих отрабо- 
тавших газов. Помните и об 
опасности отравления. Впро- 
чем, порой удается восстано- 
вить работоспособность сис- 
темы, воспользовавпшсь бан- 
кой из-под ішва: найти ее на 
наших дорогах - не пробле- 
ма. Разрезаем ее вдоль, отде- 
ляем крышку и дно (сделать 
это можно перочинным но- 
жом) . Полученный лист жес- 
ти накладываем на повреж- 
денный участок трубы, стяги- 
ваем бандаж проволокой или 
хомутами - и в путь! □ 



На правах рекламы 
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МЭТбрИЭЛЫ АБРАЗИВЫ НА новой ОСНОВЕ 


ТЕХПОМОЩЬ 


ШКУРНЫЙ 

ИНТЕРЕС 

АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Д ЛЯ одних «жестянка» - хлопоты и 
расходы, для других, что по ту сто- 
рону ворот, - профессия. Угодить 
взыскательному клиенту нелегко - 
уж он-то знает, где искать следы ремон- 
та. Поэтому профессионал выбирает 
шкурку и шлифмашинку не менее тща- 
тельно, чем молоток и поддержку: цара- 
пины на шпатлевке не исправит даже са- 
мый искусный маляр, да и клиент ждать 
не станет - идеальная поверхность 
должна получиться с первого раза. Се- 
годня палитра абразивных материалов 
для авторемонта пополнилась новинка- 
ми финской компании «Мирка» (Мігка) 
- второй после «ЗМ» по объему этой про- 
дукции. Но прежде поговорим о при- 
вычных шкурках: их маркировке, при- 
менении, недостатках. 

СМОТРИМ в ЗУБЫ 

Два распространенных абразива - ко- 
рунд (оксид алюминия) и карбид крем- 
ния (фото 1) имеют разные кристалли- 
ческие решетки. Они определяют и ха- 
рактер обработки. Корунд дает зерна 
в форме «зуба дракона» (см. рис.): они 
обеспечивают высокую производитель- 
ность («агрессивную» шлифовку), но ос- 
тавляют, в зависимости от размера, бо- 
лее или менее заметные бороздки. Та- 
кие шкурки часто используют для пред- 
варительной шлифовки. Зерна карбида 
кремния - многогранники неправиль- 
ной формы. Они дают более нежный 
штрих и применяются, как правило, для 
финишных операций. Карбид кремния 
тверже, чем корунд, но более хрупкий. 
Свойства обоих улучшают, добавляя ок- 
сиды кремния, железа, титгіна. 



Шкурка с коруцдом (вверху) и с карбидом 
кремния (внизу): 1 - основа; 2 - связующая 
смола (смолы); 3 - стеарат для улучшения 
очистки поверхности; 4 - зерна абразива. 
Правильную ориентацию (острием вверх) 
зерна получают в процессе насыпки 
в электростатическом поле. 


Определить тип абразива иногда уда- 
ется по маркировке на нерабочей сторо- 
не материала. В распространенном 
стандарте РЕРА* буква Р соответствует 
пирамидальному зерну (корунду), а Р - 
кубическому (карбиду кремния). Циф- 
ры после нее обозначают средний раз- 
мер зерен - чем меньше число, тем они 
крупнее. Однако для каждого типа зерен 
своя шкала: например, средний размер 
зерна для Р400 - 35 микрон, а для Р400 - 
17,3. Во избежание путаницы шкал, зер- 
нистость для обоих материалов часто 
указывают по Р-шкале. Не совсем кор- 
ректно, но потребителю ориентировать- 
ся проще. 

Важную роль играет и насыпка - 
плотность заполнения подложки зерна- 
ми. «Открытая» означает, что зерна рас- 
положены относительно редко: такие 
шкурки лучше очищаются. При «закры- 
той» насыпке зерна расположены вплот- 
ную друг к другу (обычно в мелкозерни- 
стых шкурках). Но в любом случае дер- 
жаться они должны прочно. За это отве- 
чают связующие смолы и основа. 

БУМАГА ВСЕ СТЕРПИТ 

Вариантов основы немало: бумага, вул- 
канизированная фибра, ткань, комбина- 
ция бумаги и ткани, полиамидные осно- 
вы (в том числе тканые). У каждой - 
своя специализация. Например, проч- 
ная фибра (полимер природного проис- 
хождения, вырабатываемый из древес- 
ной и хлопковой целлюлоз) применяет- 
ся для тяжелых работ, в основном по ме- 
таллу. Полимерные ленты с высокой 
прочностью на разрьш используют для 
мехобработки. А нетканый материал с 
абразивной пропиткой идеален для 
сложных поверхностей. 

Шкурки на бумажной основе в авто- 
ремонте применяют очень широко - 
сравнительно тонкие и гибкие, они поз- 
воляют хорошо обрабатывать различные 
поверхности. Для сглаживания неровно- 
стей и повьшіения прочности бумаги ее 
пропитывают латексом. При этом удает- 
ся и уменьшить расход абразива - его 
зерна не проникают в поры бумаги, где 
они совершенно бесполезны. По нарас- 
танию удельной плотности (и, соответст- 
веішо, прочности) бумага обозначается 
латинскими буквами: А - наиболее тон- 
кая, для обработки сложных поверхно- 
стей, Р - жесткая и прочная, для агрес- 
сивной шлифовки. 

Бумажная шкурка боится излома. 
При механической обработке заусенец, 
край детали или проступивший под 
шпатлевкой сварной шов способны бы- 


*РЕРА - европейский стандарт. В США используют 
стандарты АN8^ и А5ТМ. 


стро испортить шлифовальный круг. 
А тот, в свою очередь, испортит поверх- 
ность: излом оставит глубокие царапи- 
ны. «Мирка» разработала и запатентова- 
ла технологию Рго^еззіѵе Вопб, которая 
предотвращает распространение тре- 
щин в слое между основой и зернами 
(одновременно повышая и стойкость 
к выпадению зерен). Такова, например, 
шкурка для агрессивной шлифовки 
Соагзе Сш. При изгибе она ведет себя по- 
добно жесткой резине: смятая - пружи- 



Слева - корунд (белый и розовый), справа - 
карбид кремния. Цвет зависит от примесей. 



Обычная шкурка, в отличие от изготовленной 
по технологии Ргодгеззіѵе Вопб (слева), раз- 
рушается при изломе. 



Шкуркой Соагзе СіЛ можно зачистить панель 
с отверстиями. 



Для ручной шлифовки «под покраску» ис- 
пользуем МІгІоп. 
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АБРАЗИВЫ НА НОВОЙ ОСНОВЕ 



После шлифовки АЬгапеІ остается абсолют- 
но чистым. 



Небольшие изломы поверхности для АЬгаІоп 
- не помеха, да и грязь остается внутри. 



Подойдет АЬгаІоп и для ручной шлифовки. 



Старый диск (справа) и новый по заказу 
«Мирки» - под АЬгапеІ. 



на, но на черном бархате под машиной - 
ни пятнышка. 

них, распрямляется (фото 2). Она не бо- 
ится изломов (фото 3) и ее не придется 
менять на диск, чтобы сгладить точку 
сварки или неровный шов (фото 4) - эко- 
номия времени! По той же технологии 
изготовлена шкурка НіЯех для грубой 
ручной шлифовки и более тонкие СоЫ 
и Коуаі. Конечно, последние - не для за- 
чистки швов, но на крутых изломах по- 
верхности запас прочности не помешает. 


РУЧНАЯ РАБОТА 

Не каждый изгиб кузова можно дове- 
рить шлифмашинке, особенно если 
речь идет о тошсом слое краски или 
грунта. Но и нажимать на тонкую шкур- 
ку рукой приходится с оглядкой - та без- 
ошибочно повторяет изгибы пальцев. У 
одного они загнуты как надо, а у друго- 
го, глядишь, и нет. Нужен демпфер, но 
такой, чтобы держал шкурку, да чтоб ра- 
ботать было удобно, да... Словом, идея 
срастить шкурку с тонким поролоном 
витала в воздухе. Воплощением стал 
ЗоМІех, предназначенный для ручной 
шлифовки. В его основе - гибкая и эла- 
стичная бумага плотности А. 

Другой материал, предлагаемый 
«Миркой» для ручной сухой и мокрой 
шлифовки, - МІГІОП (фото 5). Он пред- 
ставляет собой листы синтетического 
войлока с абразивной «пропиткой». В за- 
висимости от требуемой чистоты по- 
верхности в качестве абразива исполь- 
зуется как корунд, так и карбид крем- 
ния. МІГІОП незаменим при подготовке 
к окраске сложных деталей - рамы, ко- 
лес. Для выравнивания поверхности он 
не годится, а вот создать микрориски, 
за которые зацепится краска, - пожалуй- 
ста. Да и острых углов не очень боится: 
оторвется кусочек - ну и что? Лист мож- 
но вообще расслоить пополам - абразив- 
то во всем объеме. 

ВСЕ В АЖУРЕ 

С извечным недостатком щкурок - за- 
сорением до сих пор приходилось ми- 
риться. Теоретически работоспособ- 
ную, с еще острыми зернами абразива, 
но «засалившуюся» шкурку приходится 
выбрасывать. А новая дает иной, более 
выраженный штрих. Сгладить неравно- 
мерность обработки поверхности уда- 
ется только при определенном навыке. 

Создгінный «Миркой» материал «Аб- 
ранет» (АЬгапеО лишен этих недостат- 
ков. На плетеную основу из синтетиче- 
ской нити нанесен термообработанный 
оксид алюминия зернистостью от Р80 
до Р600. Размеры ячеек и расстояние 
между ними около 0,5 мм - через такое 
сито свободно пройдет даже мелкий пе- 
сок, не то что пыль (фото 6). <^бранет» 
используется как для ручной, так и для 
механической шлифовки, причем, в от- 
личие от похожих изделий других 
фирм, петельки его крепежной «липуч- 
ки» вытканы заодно с сеткой, а не дер- 
жатся на ламинате. В последнем случае 
отсос пыли уже не столь эффективен. 

«Абранет» примерно вдвое дороже 
обычных шкзфок, но в конечном итоге 
выгоднее: служит существенно дольше, 
не требует очистки и практически не 
пылит (о последнем чуть ниже). 


Другая новейшая разработка - «Аб- 
ралон» (АЬгаІоп). Он состоит из трех 
слоев: специально укрепленной трико- 
тажной ткани, «пропитанной» карби- 
дом кремния, поролона и присоедини- 
тельной <<липучки». Все слои едышат» — 
хоть и не так, как «Абранет», но пыль 
через поры проходит. Впрочем, тонкую 
шлифовку «Мирка» рекомендует произ- 
водить увлажненным материалом. Во- 
да, проникнув в пористый поролон, 
удерживается там и все время смачива- 
ет шлифуемый участок (фото 7), не да- 
вая ему перегреваться. 

Зернистость «Абралона» по Р-шкале 
от 180 до рекордных 4000 (обычно са- 
мые мелкие шкурки не превышают 
Р1500-Р2500) - таким образом, его 
можно использовать вместо грубых по- 
лировочных паст для устранения дефек- 
тов покраски (шагрень, пыль) или вос- 
становления лакокрасочного покрытия. 
Благодаря демпфирующему слою 
ралон» хорюшо работает на крюмках - 
их можно обрабатывать шлифмашин- 
кой. Не противопоказано и ручное ис- 
пользовгіние (фото 8) . И так же, как <<Аб- 
ранет», «Абралон» стойко сопротивля- 
ется «засаливанию» — выгода налицо. 
А возможность за считанные минуты 
отполировать помутневшую от царапин 
фару из поликарбоната по достоинству 
оценят владельцы иномарок. 

СУХОЙ ЗАКОН 

И у «сухой», и у «мокрой» шлифовки не- 
мало приверженцев. На «мокрое» идут 
не от хорошей жизни - пыль девать не- 
куда. В небольшом сервисе, где на но- 
вые фильтры для окрасочной камеры 
еще не заработали, приходится тратить 
время на лишнюю операцию — удале- 
ние воды. А полиэфирная шпатлевка 
весьма гигроскопична! 

Напомним, что не все материалы до- 
пускают влажную шлифовку, а мокрую 
и подавно (у «Мирки» это водостойкие 
шкурки и МігІоп). При влажной шли- 
фовке (Коуаі Місго, ЗоЙПех, АЬгапеІ, 
АЬгаІоп) материал нельзя замачивать, 
допускается лишь увлажнять его по- 
верхность. 

Но и пылеотсос - лишь частичное ре- 
шение проблемы. Традиционные шкур- 
ки, несмотря на отверстия для сбора пы- 
ли, чистюлями не назовешь: пыли вроде 
немного, но контур автомобиля на полу 
отпечатывается. Ажурный «Абранет» на 
порядок опрятней, а с фирменным опор- 
ным диском с несколькими десятками 
отверстий (фото 9) обеспечивает почти 
хирургическую чистоту (фото 10). Зна- 
чит, и клиент будет доволен, и жестян- 
щик вздохнет свободнее - в прямом 
и в переносном смысле. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


обслужим ПЕЧАТНЫЕ ПЛАТЫ ЗАДНИХ ФОНАРЕЙ 


КАИНОВА ПЕЧАТЬ 


АЛЕКСАНДР ПОПОВ 

С лужебная «четверка» еще 
и трех лет не достигла, 
а электрика у нее дурит 
так, что скучать нам не при- 
ходится. Ну как еще назвать 
ее поведение, если при вклю- 
ченном правом сигнале по- 
ворота вполнакала моргает 
левый да еще оба стоп-сигна- 
ла в придачу? Самое обид- 
ное, что причина известна - 
окисление контактов печат- 
ной платы заднего фонаря, 
утечка тока на соседние до- 
рожки. Только делать-то 
с ними что? 

СПИЧКИ ВОТКНУТЬ 

А почему бы и нет? Сдернул 
разъем, поджал кусочком 
спички потерявший упру- 
гость контакт, очистил до- 
рожки платы - и собрал все 
обратно. Дела на пять минут, 
а положительным эффектом 
можно тешиться порой не- 
сколько недель. В качестве 
временного - вполне оправ- 
данное решение, главное, 
наша «четверка» не будет 
для окружающих неопознан- 
ным снарядом, летящим не- 
знамо куда. Вот только как и 
чем чистить? Лезвием ножа 
плату скоблить рука не под- 
нимается. Не ровен час, ос- 
татки металла сдерешь. Наж- 
дачной бумагой ненамного 
лучше, обдирается все - что 
надо и не надо. Спасибо ра- 
диомонтажникам, научи- 
ли... Обмотав лезвие отверт- 
ки тряпочкой, смачиваем в 
солярке и аккуратненько 
трем до победы над коррози- 
ей (фото 1). Очистив до бле- 
ска, можно собирать? Пого- 
дите! Окислится ведь снова, 
нужно бы... 

...ЗАЩИТИТЬ 

Хорошее дело. Мазнем места 
контактов консистентной 
смазкой, «Мовилем» или «Те- 
ктилом» и, не дожидаясь вы- 
сыхания, ставим на место 
держатели ламп и сами лам- 
пы. Соединение упругое - за- 
щитная пленка продавится 


и не будет препятствовать 
электрическому контакту. 
Теперь коррозия если и поя- 
вится на защищенных по- 
верхностях, то нескоро. 
Только хочется, чтобы ее во- 
обще не было. А если взять, 
да все это хозяйство... 

ПРИПАЯТЬ? 

Радикальный способ. Но под- 
ходит он не всем: одни умеют 
паять, другие - нет. Важно не 
перестараться. Имеет смысл 
паять к плате держатели ламп 
или выносной штекер с более 
надежньпйи клеммами, но не 
сами лалты. Они ведь иногда 
перегорают, и для их замены 
узел нужно. . . 

РАЗОБРАТЬ 

Мысль изобретателей не сто- 
ит на месте. Это с «четверка- 
ми-пятерками» все бьшо про- 
сто. Плата - жесткая, поддел 
пинцетом стопорную деталь 
(фото 2), сжал упругие фикса- 
торы (фото 3), да и вынул дер- 
жатель лампочки в сборе (фо- 
то 4). С появлением девято- 
го» семейства на смену жест- 
кой прршіла гибкая плата зад- 
него фонаря (фото 5). Роль 
упругих элементов, поджима- 
ющих контакты лампы к пла- 
те, взяли на себя пластиковые 
детали корпуса фонаря. Сло- 
мать их - пара пустяков, вос- 
становить достаточно слож- 
но. А если мощность лампы 
превышает рекомендован- 
ную, то ее нагрев при работе 
может привести к деформа- 
ции конструкции и потере ею 
упругих свойств. Ре^льтат - 
исправная лампа не горит. 
У «десятого» семейства и 
у «пятнадцатой» модели фо- 
нари усовершенствованы. 
Гибкая плата сохранилась, но 
пластиковые детали стали бо- 
лее жесткими и надежными 
за счет соединения в <оіасточ- 
кин хвост». Разбираем такой 
держатель, надавив лезвием 
тонкой отвертки в паз с об- 
ратной стороны корпуса фо- 
наря (фото 6). □ 



Стопорная деталь. 





Упругие фиксаторы не ломать! 


аСекретный» паз фонаря в «пятнадцатой» модели. 


Гибкие платы задних фонарей на «девятку». 
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я делаю так «ВПРЫСКОВОЙ» - НА КАРБЮРАТОР 


УЛУЧШИМ очищу ТОПЛИВА 

ИГОРЬ МИХЕЕВ 


О бычные топливные фильтры, как 
мы знаем, не всегда хороши - вме- 
сте с бензином через бумажную 
«гармошку» довольно успешно 
проходит часть примесей. Добавим к 
этому их низкую грязеемкость - после 
некоторых АЗС фильтр может забиться 
грязью «на раз-два». Признаки этого на 
всех автомобилях одинаковы: мотор 
вообще не работает (нет подачи топли- 
ва) или не развивает достаточной мощ- 
ности (если подача ограниченная). В 
последнем случае автомобиль способен 
двигаться с предельной скоростью, на- 
пример, 80 км/ч при расчетной 140, а 
при попытках ехать быстрее - «клюет 
носом», «проваливает»... 

Серьезный недостаток таких фильт- 
ров - хрупкость пластмассового корпу- 
са и штуцеров - создает потенциальную 
угрозу пожара под капотом. 

Присмотревшись к фильтру для 
впрысковой машины, я подумал: вот 
такой неплохо бы внедрить под капот 
«шестерки» - в прочном металличе- 
ском корпусе, с надежными штуцера- 
ми. Если, конечно, он подойдет - и не 
только по месту. Скажем, «продавит» 
ли его бензин: ведь давление топлива в 
инжекторе примерно в 10 раз выше, 
чем в магистрали подачи к карбюрато- 
ру, и «впрысковой» фильтр может эту 
магистраль попросту заткнуть! Самое 
верное дело - эксперимент: рискну-ка 
я суммой в 150 рублей! Сказано - сде- 


лано. На моем ВАЗ-2106 фильтр стоит 
так, как изображено на рисунке. Рядом 
показано его «содержимое» после того, 
как машина прошла свыше 30 тыс. км. 
Нарочно разрезал и изучил. Оказыва- 
ется, специальная фильтровальная бу- 
мага плотно, как бы «рулоном», намо- 
тана на центральную трубку со сверле- 
ниями. Снаружи ее ограничивает кор- 
пус. Грязь задерживается всем объе- 
мом бумаги, что подтверждается ее ок- 
раской: возле входа она черная, потом 
серая и только в зоне выхода светлая, 
желтая. 

Сколько времени (или тысяч км) мо- 
жет прослужить такой фильтр на кар- 
бюраторной машине? Полагаю, даже 
больше полученного мной результата, 
но ведь срок службы любого фильтра 
зависит от чистоты заливаемого в бак 
бензина. Сомнительных АЗС я всегда 
избегал. Результат - почти идеальная 
чистота в поплавковой камере карбю- 
ратора (немного пыли все же пропуска- 
ет воздушный фильтр). 

Конечно, «впрысковой» фильтр за- 
метно дороже обычного. Кто-то, возмож- 
но, просчитает, что выгоднее покупать 
и чаще менять стандартный. Но с другой 
стороны - при сегодняшних ценах на то- 
пливо, что такое 150 рублей или даже 
чуть больше! Зато получите возмож- 
ность долго и уверенно ездить, не опаса- 
ясь подвохов от карбюратора или, не дай 
бог, неожиданного пожара! □ 



Так установлен фильтр: 

1 - фильтр; 2 - короткий 
(60-70 мм) шланг; 3 - бен- 


зонасос. 


На правах рекламы 


^NIVЕН8А^ 

ІЫОиЗТПІЕЗ 


ВЫСОКИЕ ТЕХНОЛОГИИ ТИШИНЫ 

Машина с неисправным глушителем ездить, конеч- 
но. может. Сидя в салоне своего «железного коня», под 
неистовый рев мотора можно даже пофантазировать, 
представив себя пилотом Фоомулы 1 или за штурвалом 
реактивного самолета. 

Но сколько ни ревет мотор. «Жигули» все равно не 
взлетят, к сожалению, не взлетят и их более дорогие за- 
граничные собратья. 

^ Поэтому хотелось бы познакомить читателя с продукци- 
ей компании ІІпіѵегваІ Іпсіивігіев. которая выпускает в на- 
стоящее время более 800 моделей глушителей как для 
отечественных автомобилей, так и для а/м западного про- 
изводства. Недорогие изделия этой компании отличаются 
высоким качеством и надежностью. Компания в числе не- 
многих фирм постсоветского пространства поставляет 
свою продукцию на европейский рынок, являясь крупней- 
шим производителем систем выпуска в странах Балтии. 

Остановимся немного поподробнее на технических 
особенностях продукции ІІпіѵегзаІ Іпб. 

При изготовлении горячей части выпуска, то есть прием- 
ных тр^ для современных а/м, оснащенных каталитичес- 
ким нейтрализатором, компания, как и большинство запад- 
ных производителей, использует трубы из ферритной не- 
ржавеющей стали. Для российских автомобилей компания 
изготавливает приемные трубы из холоднокатанной стали. 
Опыт использования такой трубы и тщательное тестирова- 
ние показали высокую стойкость этого материала при при- 
менении его в горячей части системы выпуска. 

ІІпіѵегзаІ Іпб. производит системы выпуска газов двух 
разных вариантов исполнения: из холоднокатанной стали 
с покрытием в электростатическом поле готового изде- 
лия термостойкой краской, специально предназначенной 
для систем выпуска, или же из холоднокатанной стали с 
алюмокремниевым покрытием. Обе системы отличаются 
хорошей коррозионной стойкостью. 

При изготовлении бачков тушителей в мировой практи- 
ке применяют различные схемы глушения и используют 
разные шумопоглощающие материалы: Е-дІавз — непре- 
рывная нить из стекловолокна, базальтовое волокно: $1аіп- 
Іезз зіееі ѵ/ооі — путанка из нержавеющей стали. 

И здесь компания ІІпіѵегзаІ Іпб. одна из первых, и 
пока немногих, начала использовать шумопоглощающие 
материалы. Использование длинноволокнистого базаль- 
тового волокна позволило упростить, а следовательно, и 
удешевить продукцию, не теряя при этом ее высокого ка- 
чества. В производственной программе ІІпіѵегзаІ Іпб. 
около 95% моделей, в которых применяется импортное 
длинноволокнистое базальтовое волокно. 

Применение шумопогпощающих материалов снижает 
вес системы выпуска и позволяет уменьшить значение про- 
тиводавления. что значительно уменьшает расход топлива. 

Одним из важных качеств для потребителя на россий- 
ском рынке является возможность установки системы или 
ее частей на автомобиль без подгонки. 

Компания ІІпіѵегзаІ Іпб. обладает уникальным современ- 
ным оборудованием, что позволяет изгибать трубы любой 
конфигурации с высочайшей точностью. 

Тщательное сравнение с электронным эталоном каж- 
дой производимой партии труб гарантирует, что пробле- 
мы с установкой возникать не должны. 

По технологии компании ІІпіѵегзаІ Іпб. бачки глуши- 
телей производятся с вальцованными продольными и 
торцевыми швами. Вальцовка дает изделию высокую 
герметичность, а следовательно, и более высокую 
устойчивость к коррозии. 

Основные качества глушителей, такие как шумоглуше- 
ние и противодавление, тщательно тестируются на соб- 
ственном полигоне компании, отвечающем строгим Пра- 
вилам СОК ООН №59 и №51-02. Процесс сертифициро- 
ван на 1809001 в 1999 году. 

Вся продукция, поступающая в страны СНГ. сертифици- 
рована Госстандартами России и Украины. 

Системы выпуска газов для иномарок сертифицирова- 
ны по евронормам на знак ВЗЗ. На сегодняшний день 
продолжается внедрение в производство новых изделий, 
в частности, начат выпуск глушителей для мощных совре- 
менных автомобилей с штамповано-вальцованными бач- 
ками особо сложной формы. 

Такой большой спектр разнообразной продукции позво- 
лит любому автовладельцу подобрать для своего а,/м сис- 
тему выпуска, полностью отвечающ ую его запросам. 

Тел.: (095) 550-7797, 502-7520; (812) 227-9609. 123-2796; (3512) 66-4375: 
(8632) 90-5275; (3432) 70-3304; (8312) 69-0652; (3832) 49-9864 
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ТЕХПОМОЩЬ 


конкурс ЗАКЛИНИЛ подшипник СТУПИЦЫ 


ЛЫЖНЮ! 

Наиболее правильный ответ полу- 
чен от Сергея Кудрина из Железно- 
дорожного. 

Е сли 99% учеников решили задачу так 
правильно, что совпали даже запя- 
тые, преподавателю впору призаду- 
маться: либо ребята мастерски друг 
у друга списьшают, либо задача слиш- 
ком проста. В нашем конкурсе первое 
исключается: читатели - люди серьез- 
ные. Значит, автор задачи, устанавливая 
условия, перестарался. Не хватало еще 
упомянуть лыжи сверху на багажнике, 
да не простые, а от снегохода. Автор за- 
поздало сокрушается: нет бы сказать, 
что в багажнике валялись грабли. Но... 
слово не воробей - вылетело. Это слово 
<<лопата». 

Интересно, что 100 процентов отве- 
тивших женщин сразу называют про- 
стой и верный ход: сделать лопату «лы- 
жей». Среди мужского сословия фанта- 
зеров, не догадавшихся о назначении 
лопаты, хватает. Зато какое изящество 
технологической мысли! 

Вот кто-то раскладывает костер и, 
нагрев совок лопаты, плавит в нем... 
капронов)то веревку. Оказывается, он 
собирается залить жидкий капрон меж- 
ду роликами, чтобы получился пласт- 
массовый сепаратор. Правда, здорово? 
Но есть одно сомнение. Когда капрон 
застынет, не зажмет ли он ролики так, 
что вращаться они не смогут? (Тем бо- 
лее, побывавщие в «клине» - задран- 
ные, не круглые!) 

Некоторые предлагают превратить 
лопату в режущий инструмент, чтобы 
рубить сучья, выстругивать детали под- 
щипника! Но чем его заточить посреди 
леса? Хорошо, если в машине есть на- 
пильник. А может, лучше, чтобы его не 
было - тогда и путь к цели найдется бо- 
лее простой. 


ЗАДАЧА ПЯТАЯ 


ТЯЖЕЛАЯ НОША 

Отпуск Василий Петрович решил 
провести у родителей, в старом доми- 
ке на берегу озера. Вокруг - ни души! 
Рыбалка, грибы, разговоры до утра. 
Дом давно нуждался в ремонте: одна 
балка прогнила, и половицы играли 
плясов)то. Подходящего дерева побли- 
зости не оказалось, да и возиться 
с ним неохота. Проще съездить на ры- 


В условиях задачи топор, ножовка 
и даже нож не упоминались. А без них 
что-нибудь выстругать довольно трудно. 
Поэтому тему «деревянного подшипни- 
ка» можно закрыть. «Зачем же деревян- 
ного?» - возразят те, кто предложил са- 
мое радикальное решение: железяка 
рассыпалась, а мы ее восстановим! Пря- 
мо посреди леса. Что тут хитрого? От 
трубки совка отрежем кольцо, подгоним 
по месту, насверлим отверстий - сепара- 
тор готов. Ах, там не шарики, а ролики? 
Разделаем отверстия напильником. 

Энтузиазм на зависть, а вопрос «чем 
резать?» автора не смущает - видно, у 
него в багажнике полноценная мастер- 
ская. туг кто-то из жюри вспомнил, как 
в одном африканском племени ловят 
зайца - натравливают заранее пойман- 
ного льва! 

Кто-то забивает в ступицу обильно 
смазанную веревку - и едет. Другой 
жертвует на это брючный ремень. Тре- 
тий - клиновой ремень привода генера- 
тора. Есть и предложения совсем про- 
стые, например, развернуться и ехать 
задним ходом. Дескать, заклинивший 
подшипішк при этом расклинится и не 
будет мешать. 

Но хватит экзотики. Что же предла- 
гает подавляющее большинство участ- 
ников нашей игры? 

Лучшее решение в этой ситуации 
(зимняя дорога, лес, до деревни и теплой 
печки рукой подать...) - быстро найти 
способ добраться к людям. А там уже что- 
то разбирать, заменять, чинить. Способ 
очевиден: подсунем совок под заклинив- 
шее колесо и используем как лыжу. Сто- 
ронники такого решения разделились на 
две группы в зависимости от отношения 
к самой лопате. Первая предлагает со- 
зфанить инструмент, привязать черенок 
снизу к бамперу. А колесо с совком свя- 
зывать не нужно, оно не крутится и нику- 
да, мол, не выскочит. 

Вторая группа предлагает вьшуть че- 
ренок и связать колесо с «лыжей». Нам 
этот вариант приглянулся своей про- 
стотой, конкретностью. Все тут четко: 
куда колесо, туда и совок. На буграх, 

нок - благо, есть «шестерка» с багаж- 
ником на крыше. Балки нужного сече- 
ния - 200x200 мм там действительно 
нашлись, но вот затаскивать неподъ- 
емное «стенобитное орудие» на багаж- 
ник пришлось всем миром. «Разгру- 
жать-то есть кому?» - спросили рабо- 
чие на прощание. «Да уж справлюсь 
как-нибудь», - ответил Василий Петро- 
вич. Но дома, отвязав груз, понял, что 
одному снять балку, не повредив ма- 
шину, не удастся. Принять на грудь - 


на поворотах. Но мы бы все же связали 
колесо с рычагом подвески, чтобы оно, 
не дай бог, не провернулось, тогда кузо- 
ву от «лыжи» достанется! 

Особо поблагодарим читателей, под- 
сказавших другие, вполне применимые 
решения. Мало ли, к примеру, у нас «ди- 
ких» свалок, где под елками и соснами 
валяются старые тазики, холодильни- 
ки, рулоны «бэушного» линолеума, бан- 
ки из-под краски, канистры. Даже на 
неприступных вершинах валяется все- 
возможный хлам. 

Это, братцы, безобразие. И польза от 
него только в ситуации вроде предло- 
женной. Но, говоря серьезно: не кажет- 
ся ли вам, что все проявления бескуль- 
турья взаимосвязаны? Те, кто бездумно 
губит все и вся вокруг, не могут делать 
хороших автомобилей и даже подшип- 
ников для них. 

Но если вам повезло жить в краю бе- 
рендеев, где свалок полосам еще нет, то 
и здесь выход найдете. Сняв колесо, 
вместо него можно закрепить «лыжу» 
из подходящей коряги, как делали 
и славяне, и монголы тысячу лет назад. 

Мы чуть не забыли о «лыжах», кото- 
рые есть на каждом автомобиле. Эту 
роль запросто выполнят резиновые 
коврики или корытца, сгодятся и под- 
крылки. Но еще лучше защита картера: 
вот самая настоящая лыжа. Надежная, 
стальная, да еще со множеством отвер- 
стий, очень подходящих для крепления 
веревкой. 

Напоследок: мы не случайно упомя- 
нули в условиях задачи тихую лесную 
дорогу. Никому не советуем на такой 
«тюішнгованной» машине показывать- 
ся на шоссе! Дело даже не в том, что га- 
ишники относятся к умельцам с преду- 
беждением, а к юмору равнодушны. 
Ведь и о безопасности каждому надо 
помнить... 

А приз, если не делить его «по Ша- 
рикову», все же достается одному. 
Вот и результат лотереи. Поздравля- 
ем Сергея Кудрина из Железнодо- 
рожного Московской области с пре- 
мией в 3000 рублей! □ 


придавит, а сбросить - отскочит, да по 
кузову. Стариков на подмогу даже 
звать не стал. Но способ безопасно вы- 
грузить неподъемн)ю балку нашел. 
А как бы это сделали вы? 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправ- 
ляйте до 20 мая 2003 года по адресу: 
107045, Москва, Селиверстов пер., 
10 или по е-таі1: ехр@ 2 г.ги. Тел.: 
(095)207-79-84. Обязательно указывай- 
те свои паспортные данные. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


советы бывалых 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


Премию 3000 руб- 
лей за лучший со- 
вет этого номера 
получает 0. СЛЕ- 
САРИВ. Полагаем, 
что многим из 
двух миллионов 
владельцев «мо- 
сквичей» он ока- 
жется полезен. 


Родился в Симферополе в 1964 году. Во- 
енную службу начал в 1982-м в радиотехниче- 
ских войсках. Затем служил в морской авиа- 
ции под Архангельском и морчасти погран- 
войск. В 1999-м перевелся в Новороссийск. 
Мой водительский стаж - 14 лет. Сначала ез- 
дил на мотоцикле «Восход-ЗМ», затем на 
«Москвиче-2140». Жизнь научила варить ку- 
зова, ремонтировать моторы, трансмиссию, 
модернизировать электрооборудование не 
только отечественных, но и зарубежных авто- 
мобилей. Журнал «За рулем» читаю с 1 995 го- 
да, а за последние четыре года собрал все но- 
мера. Больше всего нравятся рассказы о пу- 
тешествиях, поскольку сам люблю это дело. 


Н а многих автомобилях, в том числе зару- 
бежных, с двухрычажной передней под- 
веской при замене сайлент-блоков 
нижнего рычага последний рекомендуют 
снимать. Можно обойтись без этой трудоем- 
кой операции. Покажу на примере моего 
«Москвича-2140». На эстакаде или яме 
гидравлическим домкратом, подставленным 
под нижнюю опору, вывешиваем колесо 
и подводим под кронштейн крепления амор- 
тизатора упор - широкий деревянный брус 
с углублением на торце. Затем домкрат пере- 
ставляем под внутреннюю часть рычага 
и упираем шток в деревянный брусок, как по- 
казано на рисунке. Откручиваем гайки креп- 
ления кронштейна оси нижнего рьнага, вы- 
нимаем болты и медленно опускаем шток 
домкрата. Внутренняя часть рычага отойдет 
от подрамника на расстояние, достаточное 
для дальнейших работ. Теперь домкрат мож- 
но убрать - полностью разжаться пружине 
не даст вес автомобиля. 

РЭзбираем и снимаем ось рьнага и заме- 
няем сайлент-блоки с помощью предназна- 
ченного для этого винтового приспособле- 
ния. При этом необходимо следить, чтобы но- 




Установка опоры и домкрата для снятия 
оси рычага. 


вый сайлент-блок не пошел с перекосом. За- 
тем собираем ось, домкратом поджимаем 
рьнаг к подрамнику, устанавливаем болты 
крепления кронштейнов оси, затягиваем гай- 
ки кронштейнов, но оставляем незатянутьѵии 
гайки оси. Их окончательно затягиваем, как 
указано в инструкции, - посадив на передние 
сиденья двух человек или положив груз. 

0. СЛЕСАРЕВ, НОВОРОССИЙСК 


С низу кузова и в деталях подвески есть 
немало открытых полостей, щелей 
и других «узкостей». Именно здесь часто 
берет начало коррозия, остановить которую 
потом не удается. Чтобы грязь не набивалась 
в эти места, я опробовал на разных автомоби- 
лях следующий рецепт. 

Сначала готовлю необходимый для запол- 
нения щели обьем эпоксидного клея. Напри- 
мер, смолы 10 частей, отвердителя 1 часть, 
пластификатора (дибутилфталата) 1 часть. 
Дальше - необычное: в приготовленный клей, 
тщательно перемешивая, понемногу добав- 
ляю «пластилиновую» оконную замазку. Эти 
компоненты, как известно, не растворяют друг 
друга, но приготовить ровную, без крупных 
комков, кашицу нетрудно. Соотношение обье- 
мов- примерно 1:1. 

Заполнившая щель масса через несколько 
часов затвердеет. Она прочна, хорошо держит- 
ся, пластилин не стекает, даже если нагреется 
под солнцем, и сдерживает коррозию. 


В ВАЗ-2112 снимать и ставить переднюю 
крышку ремня ГРМ очень неудобно, по- 
тому что трудно подобраться к двум ниж- 
ним болтам крепления. 

Чтобы не трогать их, мы распилили крышку 
поперек ножовкой по металлу, как показано на 
рисунке. Теперь, чтобы осмотреть ремень и на- 
тяжной ролик, нужно отвернуть четыре верх- 
них винта и снять верхнюю часть крышки. Же- 
сткость каждой половины крышки вполне дос- 
таточна. 

А. БАЗУЕВ, 

ПЕРМСКАЯ ОБЛ., С. ХАРИНО 


Н а автомобилях ВАЗ «десятого» семей- 
ства по сравнению с прежними «самара- 
ми» намного усложнились некоторые 
операции - например, замена троса сцеп- 
ления. Теоретически можно отсоединить 
верхний наконечник от педали, действуя со 
стороны салона, но это крайне неудобно. Ради 
облегчения многие идут на дополнительные 
операции: снимают облицовку, накладки вет- 
рового стекла, чтобы подобраться к тросу со 
стороны двигателя. Но и здесь препятствие - 
резиновый защитный чехол педали сцепле- 
ния! Его крепят два самореза, но отвинтить 
их без специальной короткой отвертки не уда- 
ется. А зачем? 

Я разрезал чехол на длине сантиметров 
пять, что позволило легко управиться с заме- 
ной. А поставив на место новый трос, разрез 
заклеил липкой лентой. Пыль в салон не про- 
никает. 

Г ИВАНОВ, 

МОСКВА 



Ч тобы как следует затянуть и закрепить 
штатные хомуты на чехлах ШРУСов 
в «Москвиче-2141», очень удобно исполь- 
зовать в качестве приспособления червячный 
хомут подходящего диаметра. 

С этой целью делаем в нем окно, вырубив 
несколько зубьев. Надеваем его поверх штат- 



Затяжка штатного хомута при поиоіци чер- 
вячного. 


ного хомута, наложенного на чехол, и, заво- 
рачивая винт, стягиваем штатный, как показа- 
но на рисунке, после чего загибаем язычок 
замка. 

К. ГАВРИЛОВ, 

СТАВРОПОЛЬСКИЙ КЯДЙ, с. ЛЕТНЯЯ СТАВКА 


З а долгие годы выпуска «жигулей» хоро- 
шо изучен перечень кузовных деталей, 
наиболее подверженных коррозии. Сюда 
входит и нижняя часть правого заднего 
крыла. 

В отбортовках панелей, хоть там и преду- 
смотрено сливное отверстие, длительное вре- 
мя может находиться вода, проникающая туда 
в том числе и через щель между крылом и ре- 
зиновым чехлом заливной горловины бензоба- 
ка при каждом до>кде или мойке. Избавиться 
от неприятности очень просто: заклейте этот 
стык полоской изоляционной ленты (или друго- 
го подобного материала) шириной 20-25 мм. 

Г. ЩУКИН, 
УЗЛОВАЯ 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


В дизеле «Бычка» рано или поздно прогора- 
ет узкая перемычка в прокладке головки 
блока за четвертым цилиндром. Заменять ее 
очень трудно: движок утоплен в нише, и чтобы 
снять три последние штанги ГРМ и головку, кто 
іри помощи домкрата опускает его вниз, отвер- 
нув подушки крепления, кто кабину вбок завали- 
вает. Я поступил проще. Снял «печку», отвернув 
всего четьре винта, гробил отверткой три отвер- 
стия в арке ниши моторного отсека напротив трех 
последних штанг и вынул их. Снял головку блока 
и заменил прокладку. Болты крепления ее около 
четвертого цилиндра удобнее затягивать баллон- 
ным ключом от легковушки - он и загнут, где на- 
до, и позволяет приложитъ требуемое усилие. 

А. КРАСАВИН, 
МОСКОВСКАЯ ОБЛ., ПУШКИНО 


В старых (а иногда и молодых) автомобилях 
бывает трудно отсоединить от рабочих 
тормозных цилиндров трубки: к ним так 
крепко прикипают накидные гайки, что скручи- 
ваются вместе. В таких случаях я страгиваю 
гайку и отсоединяю от щита тормозной ци- 
линдр, отвернув два винта ключом «на 8». 
Удерживая гайку ключом и вращая цилиндр, от- 
соединяю его от трубки. Чтобы трубка не вра- 
щалась вместе с гайкой, нагреваю последнюю 
зажигалкой, а при последующей сборке смазы- 
ваю место соединения графитной смазкой. 

Ю. ЗИНИН, СЕВЕРОДВИНСК 


Ч то только не придумывают автовла- 
дельцы в борьбе с ворами! Но, как по- 
казал опыт, последние довольно легко 
вскрывают и крышку бензобака с кодо- 
вым замком: шилом или тонкой отверткой 
поддевают стопорное кольцо снизу и снима- 
ют его, разобрать остальное - дело не- 
скольких секунд. Но если это кольцо при- 
крыть металлической защитной шайбой 
толщиной 2 мм (см. рис.), закрепленной вин- 



тами М3 или М4 к крышке снизу, то шило 
вору уже не поможет. Конечно, в корпусе 
крышки нужно сделать резьбовые отвер- 
стия, соответствующие шайбе. 

А. КРУПИН, КИРОВ 


П ри замене термостата системы охлажде- 
ния ВАЗ-2108, 2109 требуется сливать 
жидкость из системы охлаждения. Работа 
осложняется тем, что трудно бывает отвернутъ 
пробки. Я применяю более простой способ. 

Сначала отсоединяем от карбюратора от- 
водящий шланг подогрева и закрываем от- 
верстие штуцера подходящей пробкой. Опус- 
каем шланг в пластиковую бутылку, поместив 
ее в моторном отсеке под тавньяи тормоз- 
ным цилиндром ниже термостата. Отворачи- 
ваем пробку расширительного бачка. После 
заполнения первой бутылки вынимаем шланг 
и, подняв его вверх, меняем бутылку на по- 
рожнюю. Так как другой конец этого шланга 
находится ниже твріѵюствта, сливается только 
часть жидкости, примерно три литра. После 
этого отсоединяем шланги и снимаем термо- 
стат. Нижний (отводящий) шланг радиатора 
остается заполненным жидкостью, поэтому 
его нужно отогнуть вверх и подвязать к бли- 
жайшим деталям. Устанавливаем новый тер- 
мостат и закрепляем все шланги. Остается за- 
литъ жидкость, и работа закончена. 

Я. ДОБУШ, ХАБАРОВСК 

Авторов «Советов бывалых» для по- 
лучения гонорара просим указывать 
имя и отчество, год рождения, серию 
и номер паспорта, кем и когда выдан, 
а также контактный телефон. 

Рвдакірія 


На правах рекламы 



Блогомщемск 

Блодияоаок 

Екатеринбург 

Иркутск 

Курск 

Кросноярск 

Мопздон 

Н.Ноягород 

Новосибирск 

Омск 

Ряюив 

Соморо 

Саратов 

Стоврололь 

Ѵлон-Удв 

Ульяновск 

Уфо 

Хоборовск 

Челябинск 

Южно-Сокопинск 


(4162)31 3671 
(4232)329880 
(3432)74 04 94 
(3952)205315 
(0712)569870 
13912)42 2681 
(41322)76248 
18312)34 4543 
(3832)18 7954 
13812(536701 
10912)76 6132 
(8462)952510 
(8452)720265 
(8652)94 8367 
(3012)44 3299 
(8422) 3' 8374 
13472)42 І2 12 
(4212)22 13 84 
(3512)6589 85 
(4242)72 1710 


620017, Екатеринбург, 
п р . К о с н о н а о т о о , 11, 

тел . : С3432) 787 702 , 

399 522 , 399 544 
фокс:С3432) 344 508 

іп-ІегпеЕ: ииѵт.ѵза.ги 
е-шоіі: аккит§е4е1.ги 


Ток стартерного разряда 400А по ОІЫ 


За рулем 5/2003 229 


АНОНС 



УЧРЕДИТЕЛЬ 
ОАО «За рулем» 

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР 
Виктор Панярскии 
ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР 
Петр Меньших 
ЕОГГОН-т-СНІЕЕ 
Регег 5. МепзЬікЬ 

ЗАМЕСТИТЕЛИ ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 

Владимир Аркуша 

Марк Тилевич 

ОТВЕТСТВЕННЫЙ СЕКРЕТАРЬ 

Игорь Твердунов 

ИСПЫТАНИЯ, НОВИНКИ ТЕХНИКИ 

Вадим Крючков (зав. отд.), Антон Чуйкин (зав. отд.), 

Владимир Соловьев (обозреватель), 

Александр Будкин, Алексей Воробьев-Обухов, 

Сергей Воскресенский, Михаил Гзовский, 

Сергей Канунников, Анатолий Карпенков, 

Михаил Колодочкин, Сергей Мишин, 

Юрий Нечетов, Максим Сачков, Анатолий Фомин 
ЭКСПЛУАТАЦИЯ 

Вячеслав Субботин (зав. отд.), Евгений 
Борисенков, Эдуард Коноп, Андрей Сидоров, 

Борис Синельников, Анатолий Сухов 

БЕЗОПАСНОСТЬ. ПРАВО 

Игорь Моржаретго (зав. отд.), Андрей Бойко, 
Сергей Волгин (юрист, тел. 208-30-27), 

Леонид Сапожников 

ИНТЕРНЕТ, СПОРТ 

Аркадий Алексеев (зав. отд.), Сергей Зиновьев 

ОФОРМЛЕНИЕ 

Владислав Крупчинский (главный художник), 
Наталья Кледова (зав. отделом), 

Олег Воеводов (графика), Александр Батыру, 
Георгий Садков (фотокорреспонденты), 

Татьяна Чикунова (верстка). 

Мая Исаенкова (корректура), 

Илья Петрусевич (компьютерное обеспечение) 
ЦВЕТОДЕЛЕНИЕ 

Дизайн-центр «За рулем», Владимир Шухов (дирек- 
тор), тел. (095) 978-21-91, телефакс (095) 250-26-11 
РЕАЛИЗАЦИЯ ЖУРНАЛА 
Антонина Диричева 
тел. (095) 267-30-65, 261-37-61 
РЕКЛАМНОЕ БЮРО «ЗА РУЛЕМ» 

Семен Шадрин, тел. (095) 978-03-89, 961-11-55, 

телефакс (095) 978-00-12 

РЕКЛАМНОЕ БЮРО «ПОЛЕЗНЫЕ СТРАНИЦЫ» 

Александр Мухин, тел. (095) 978-87-23, 
телефакс (095) 978-87-14 


Формат 207x270 мм. 

Отпечатано в типографии ІІТЕ (Италия) 
Выходит один раз в месяц 



ТИРАЖ 535 000 экз. 
сертифицирован 

Национальной тиражной службой 


Адрес редакции: 107045, Москва, Селиверстов пер., 10, 
тел. 207-27-33, факс 737-43-07 
Телефонные опросы: тел. 262-38-28 
Е-піаіІ: іпіо@гг.ги, веб-сервер: ЬПр://ѵѵилѵ.гг.ги 
107045 Яивзіа, Мозсоѵѵ, 8еІіѵег${оѵ Іапе 10 


Ебііогіаі оГісе ѴѴезІепі Еигоре 
Nо^Ье^1 НоЬЬЬаЬп 
ТеІ. 083/859 8782 Еах 089/859 8784 
НоГшагкзІг. 30, 82152 РІапедд, Сеплапу 
Журнал зарегистрирован Комитетом РФ по печати. Рег. № 01 10728 
Материалы, опубликованные в журнале, собственность 
ОАО «За рулем». Их перепечатка допускается только с разре- 
шения ОАО «За рулем». 

Материалы под рубрикой «Рекламная публикация» и (или) обозна- 
ченные знаком печатаются на правах рекламы. Редакция 
не несет ответственности за достоверность информации, опубли- 
кованной 8 рекламных материалах 

Подписаться на журнал можно во всех отделениях 
связи СНГ. 

Цена одного экземпляра по каталогу «Роспечать» - 30 рублей, 
розничная цена - свободная. 

Подписной индекс издания на полгода 70321, на год 72390. 


® «За рулем», 2003 


№6 2003 


ЧИТАЙТЕ В ИЮНЬСКОМ НОМЕРЕ; 



■ Фирма «Мицубиси», чьи вседорожники ценят за высокую проходимость, не осталась в сторо- 
не и от «паркетной» моды. Любопытно, что новую модель «Аутлендер» будут выпускать в Китае. 


■ У этих хэтчбеков разные характеры: 
«Опель-Вектра 6Т8» адресован темперамент- 
ным водителям, «Форд-Фьюжн» - людям 
практичным и экономным. Обе новинки опро- 
бованы испытателями ЗР на дорогах Европы. 



■ Горьковский автозавод приступил к выпус- 
ку «Волги» с более современной передней 
подвеской. Наши эксперты задались целью 
выяснить, как повлияло новшество на ездо- 
вые качества машины. 


■ Журнал не раз писал о сложной судьбе Та- 
ганрогского автозавода. Попыткой вдохнуть 
в него жизнь стала сборка «Хёндэ-Акцент» 
из комплектов. Нынешней весной здесь запу- 


стили сварочное производство, что позволит 
увелич^тть выпуск машин и повысить их конку- 
рентоспособность. 



■ Те, кого заботж исправность тормозов 
«Нивы», не обойдут вниманием экспертизу пе- 
редних тормозных цилиндров для популярно- 
го вездехода. Ну, а тот, кто хочет сохранитъ 
в неприкосновенности свою собственную ма- 
шину, узнает, стоит ли полагаться на блокира- 
торы рулевого вала. 


■ Фирменные шильдики на кузовах несут не 
только названия автомобилей, но и дополни- 
тельную информацию; по ним можно судиіъ 
о типе двигателя, уровне оснащения и т. д. 
Разгадыванию этих ребусов посвящен мате- 1 
риал в «Клубе «Автолюбитель». | 


■ Научившись управляться с педалями и ры- 
чагами, свежеиспеченный водитель сталки- 
вается с новой задачей: как уследить за пока- 
заниями приборов и, главное, как правильно 
на них реагировать? Прислушайтесь к сове- 
там опытного коллеги. 


■ Увлечение велосипедом разделяют многие Г 
автомобилисты. А чтобы доставить двужо- I 
лесную машину на дачу или к местам воскрес- 
ных прогулок, лучше всего использовать спе- 
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циальный багажник. Анализируем достоин- 
ства и недостатки разных конструкций. 


■ Своими впечатлениями делится коррес- 
пондент ЗВ которому удалось побывать на 
этапе популярнейшего в США «кольцевого» 
чемпионата по автогонкам серии МА8САВ. 



■ Автомобили знаменитостей неизменно 
вызывают интерес публики. А вот на чем ез- 
дил... Пушкин? Вопрос не праздный - ведь 
в «доавтомобильную» эпоху он проделал 
путь длиной почти в 40 тысяч верст. . . 


■ Новичок в редакционном автопарке и но- 
вый бестселлер российского рынка - «Дэу^ 
Матиз» в бодром темпе преодолел первые 



12 тьс. км — о чем и спешит рапортовать. 
А тем, кто более консервативен в своем вы- 
боре, подскажем, что принять во внимание 
при покупке подержанных «Вольво-850», 
940, 960. 


В в разделе «Техпомощь» - о том, можно ли 
<скрушть» электронный одометр, каким гер- 
метиком воспользоваться при том или ином 
ремонте; какие виды коррозии угрожают ав- 
томобилю и как бороться с этим вечным злом. 

■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


к Ш ЕДЕТ «ЗД РУЛЕМ» 



Никас САФРОНОВ, 

художник: 

«Как член общественного совета ГАИ и 
просто как ваш коллега-автомобилист 
призываю всех читателей «За рулем» 
ездить аккуратно, а водителей и пеше- 
ходов - бытъ взаимно предупредитель- 
ными. Да, мы спешим, но давайте все 
же держаться в рамках! Авария, в ко- 
торую попал прошлой осенью (пешеход 
неожиданно выскочил прямо под коле- 
са, я попытался его объехать и оказал- 
ся в кювете), стала мне предупрежде- 
нием на всю жизнь - ездить надо осто- 
рожно...». 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ (с. 100): 1, 5, В, 0, 12, 15, 10, 20 


I. Хотя знак 3.28 «Стоянка запрещена» с допол- 
нительной табличкой 7.2.3 указывает место 
окончания зоны запрещения остановки, все во- 
дители нарушили требование пункта 12.4 ПДД, 
который запрещает останавливаться на пере- 
сечении проезжих частей (им, в частности, яв- 
ляется выезд из двора) и ближе 5 метров 
от края пересекаемой проезжей части. 

II. Такое положение регулировщика разреша- 
ет водителю легкового автомобиля движение 
прямо и запрещает движение «скорой помо- 
щи» (пункт 6.10 ПДД). Включенный проблеско- 
вый маячок синего цвета, согласно пункту 3.1, 
не дает права отступать от требований Пра- 
вил, касающихся сигналов регулировщика. 

III. Пункт 13.6 ПДД гласит: если сигналы свето- 
фора или регулировщика разрешают движе- 
ние одновременно трамваю и безрельсовым 
транспортным средствам, то трамвай имеет 
преимущество независимо от направления его 
движения. 

IV. Водитель легкового автомобиля соверша- 
ет обгон, даже если не возвращается по окон- 
чании его на первоначальную полосу движе- 
ния (см. определение соответствующего тер- 
мина в пункте 1.2 ПДД), что пункт 11.2 разре- 
шает делать только слева. При этом водитель 
грузового автомобиля разрешенной макси- 
мальной массой более 3,5 тонны не имеет пра- 
ва двигаться далее второй полосы на дорогах, 
обозначенных знаком 5.3 (пункты 16.1 и 16.3 
Правил). 

V. Разметка 1.12 указывает место, где води- 
тель должен при необходимости остановиться. 


уступая дорогу транспортным средствам, дви- 
жущимся по пересекаемой проезжей части 
(приложение 2 к ПДД). 

VI. В соответствии с приложением 1 к Прави- 
лам действие знака 4.1 .1 , установленного в на- 
чале участка дороги, распространяется до бли- 
жайшего перекрестка. При этом знак не запре- 
щает поворот направо во дворы и на другие 
прилегающие к дороге территории. Однако 
вьезд во двор водителю легкового автомоби- 
ля запрещает пункт 1 7.2 ПДД, поскольку в пре- 
делах двора, равно как и в жилой зоне, учеб- 
ная езда запрещена. 

VII. Знак 2.6 «Преимущество встречного дви- 
жения» относится к знакам приоритета, а сог- 
ласно пункту 6.1 5 Правил, если значение сигна- 
лов светофора противоречит требованиям до- 
рожных знаков приоритета, водители должны 
руководствоваться сигналами светофора. 

VIII. Перечень документов, необходимых во- 
дителю для участия в дорожном движении, 
приведен в пункте 2.1.1 ПДД. При этом вре- 
менное разрешение требуется только в случае 
изьятия водительского удостоверения. Води- 
тельское удостоверение категории «В» дает 
право на управление легковым автомобилем 
с прицепом разрешенной максимальной мас- 
сой не более 750 кг (пункт 7 Правил сдачи ква- 
лификационных экзаменов и выдачи водитель- 
ских удостоверений, утверхщенных постанов- 
лением Правительства РФ от 15 декабря 
1999 г. № 1396). 

ЗАДАЧИ подготовил 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


Подписаться на журнал можно во всех отделениях 

связи СНГ. 

Цена одного экземпляра по каталогу «Роспечать» 
- 30 рублей, розничная цена - свободная. 

Подписной индекс издания на полгода 70321, 

на год 72390. 
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